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1-1  INFORMACION GENERAL

LOCALIZACIONES DEL NUMERO
DE SERIE

Elnamero de serie del chasis1) esta grabado en el
tubo del cabezal de la direccién. El numero de
serie de motor (2) esta localizado en el lado
izquierdo del carter. Estos niumeros se requieren
especialmente para el registro de la maquina y
pedir piezas de repuesto.

COMBUSTIBLE Y ACEITE
RECOMENDACIONES

COMBUSTIBLE

Utilice la gasolina con un numero de octano de
90-97 o mas alto (método de la investigacion),
preferiblemente sin plomo o con poco plomo.

NOTA:
La gasolina sin plomo y con poco plomo
ampliara la vida de las bujias.

ACEITE MOTOR

Aseglrese de que el aceite del motor que usted use

tenga clasificacion APl SF ode SGy que sugrado
de la viscosidad sea SAE 10W-40. Siel aceite del
motor SAE 10W-40 no esta disponible, seleccione
la viscosidad del aceite segln la gréafica siguiente:

SAE

40 A

30 4 —
20W/50 -
10W/50 -
10W/30
20W -

10W

#9pz |C | -20 -10 0 10 20 30 40
Temp. |°F 4

14 32 50 68 856 104

LiQUIDO DE FRENOS

Especificacion y
clasificacién

DOT3, DOT4

ACEITE SUSPENSION DELANTERO

ACEITE DE HIDRAULICO N° 10

PROCEDIMIENTO DE RODAJE
Durante la fabricacién son usados solo los mejores
materiales posibles y todas las piezas de la maquina
son terminadas con un estdndar muy alto pero adn
asi es necesario permitir que las partes méviles se
asienten antes de someter el motor a esfuerzos. El
desrrollo futuro y el desempeiio de la méquina
depende del uso y los cuidados ejercidos durante su
primera vida. Las reglas generales son como sigue:

*® Mantega estas posiciones de aceleracion
durante el despegue:

Inicial 800 kilometros. Debajode 4.500 r/min.

Hasta 1.600 kilometros.
Sobre 1.600kilametros.

Debajode 5.500 r/min.
Debajode 10.000 r/min.

% Hasta alcanzar una lectura del oddémetro de
1.600 kilémetros se puede someter la motocicleta
a una opereacion de aceleracién maxima durante
cortos periodos de tiempo.

* Sin embargo, no exceda 10.000 r/min. La
velocidad del motor deberd variarse, no
mantenerse constante en un periodo largo de
tiempo .
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MATERIALES ESPECIALES

Los materlales enumerados abaje son necesarios para el trabajo del mantenimienta sobre la G5125 y se
deben tener a la mano listes para eluso. Estos articulos suplen los materiales estandares comao los liguidos
de limpleza, los lubricantes, papel lija v los similares. Cémo utilizarles y donde utilizarlos se deseriben en
eltexto de este manual

Material Parte Pagina M aterial Parte Pagina
# Sallos de aceile 147 SPENLEIUEL denlid 37
B w 2do engraraje de iransmisiin
® Cojinetede 1d eda .3 344
ki ® Tugrea alar nEgne s 381
®Leva dal frano E.32
® Wiastago del man ejo R
®Cubiertay separadar B-26
del sella del polva
THREAD LOCK SUFER
SUTUK] & Caiadeangranajes del | 2-2 | “13038°
SUPER GREASE™A" valcimatra 53 | qa000-32030
9E000-25010 lITarnlggr delmontaje de | 6.21
o rueda
®Sastanador dal piston E.27 'Eﬁ{;‘ﬁ,ﬁﬁ;‘i, i
dal frano L
|
wFama del pistdn 1.74
A w» Vastago devalala
) ® Registra de drbal de 115 | THREAD LOCK CEMENT
P |evas 4 qp | 99000-32040
ﬁ.’-:"'. e v'sE-
o 'E|?d9l_hrazo dal
o "‘FI bl ancin 328 « Tarnillusdel refeneder 344
decojinela delcontragje,
SUZUKI MOLY PASTE o Tomillo detringuatay quiade
SEO00-25140 e cambiovelacidad. 346
& Femos delanteros B « Tartilloztenedar cafinets
biarradel intermiptar de Ejeinemedin 3-49
la hargquilla [biflurcacidn = . TUT“i"DSdE'SETFEFﬂl.ﬂ
» Tomnillosde sequridad del
amangue tal moar, 92
THREAD LOGCK “1342" Ruetel mota ¥l
F00- 32050 21
#Tuerca del rotar del 351
magneta
wTapa cabezal del B
cilindro 120 =
® Suparficies de .47 =
acaplamiantodal Cartar
el motar izouierdd ¥ =
derecho
THREAD LOCK SLIPER
SUZUKI BOND Mo 1295 13057
Sa000-31110 S00-32100
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PRECAUCIONES EINSTRUCCIONES GENERALES
Observan los puntos siguientes sin falla al desmontar y volviendo a montar las motocicletas.
= Asegurese de reemplazar los empaques, retenedores, arandelas de seguridad, anillos y chavetas
por nuevos.
PRECAUCION:
Nunca reutilice un circlip, después de que se haya quitado de un eje, este debe ser desechado y
un circlip nuevo debe ser instalado.
Al instalar un circlip nuevo, debe tener cuidado de no ensanchar aun mas el boquete de lo requerido
para deslizarlo sobre el eje.
Después de instalar un circlip, asegarese siempre que esta colocado totalmente seguro y en su
surco.
e Ajuste pernos y tuercas de diametros de mayor a menor, y diagonalmente de adentro hacia afuera, con
la torsion de ajuste especificado. Utilice las herramientas especiales donde se especifica.
® Utilice piezas genuinas y aceites recomendados.
® Cuando mas de 2 personas desarrollen el trabajo en equipo, preste la atencion a la seguridad entre
ellos mismos.
® Despues del nuevo ensamble, compruebe las piezas para ajustar la condicién y la operacion.
® Trate la gasolina, que es extremadamente flamable y altamente explosiva, con excesivo cuidado.
® Nunca utilice la gasolina como solvente limpiador.

Advertencia, precaucion y nota se incluyen en este manual ocasionalmente, describiendo el contenido
siguiente.

ADVERTENCIA......... |.a seguridad personal del conductor este involucrada y la indiferencia de la informacién
podria dar lugar a una lesion.

Para la proteccion de la motocicleta, la instruccion o la regla se deben seguir
estrictamente.

Indica informacion especial para facilitar el mantenimiento del vehiculo.

PRECAUCION...........
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ESPECIFICACIONES
DIMENSIONES Y PESO
Longitud total.........oooooiiiii 1945mm
Anchototal..........oooi 735mm
Alturatotal............ 1070mm
Batalla.........ooo 1265mm
Altura del PiSO....oouuiiiiii e 160mm
Alturadelasiento............ooooiiiiiii 750mm
Peso alvacio..........ooiiiiiiiii 122kg
MOTOR
D0 et e Cuatro tiempos, SOHC
NUMero de Cilindros.......cooovviiiiiiiiiiiiii e 1
Diametrodelcilindro ..o 57.0mm
CarTera. oo 48.8mm
Desplazamiento delpistén................................... 124cm?
Relaccion de compresion..............o.ccoeiiiiiic 9.2:1
Carburador.. ... ..ot MIKUNI BS26SS
Filllio e alre .. cunanniin i snaisiia i Elemento espuma de poliuretano.
Sistema delarrancador........................c.oeeceev i veeennn..... Eléctrico
Sisteina de-IUbriCaSion i ennsnsennmnennrnssnman Colector de aceite humedo.
TRANSMISION
EMBratlie o onsnmannp s Tipo humedo de la multi-placa.
TrANSIHBION covimrnrr s G v P TR e Acoplamiento velocidad constante.
Patrén del cambio de marchas. ... 1-abajo, 4-arriba.
Reéduteidn primaria:. cavammmsnmnsanwnnsvmnmmss 3.470(59/17)
Reduccion finalcvmmmanmvammamsnsim s 3.214(45/14)
Relacidn: del.engranajg; bajo....ouwmuummnomassnmans 3.000(33/11)
2d0: s s 1.857(26/14)
o N 1.368(26/19)
4to. .. 1.143(24/21)
B o ] P 0.957(22/23)
Gadena detranSmiSiON.« .« usmmummmwesssssessans s s KMC 428H 118 Acoplamientos
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ELECTRICO
Tipodeencendido. ... Transistorizado
Regulacion de encendido..........ccooviviiiiiiiiiii 13°B.T.D.C. bajo 1 950 r/mim
B T8 32°B.T.D.C. entre 4 000-5 000 r/min
Bateria.... ..o 29.9°B.T.D.C. entre 6 000-7500 r/min
FUSIDIE. ..o 34.1°B.T.D.C. sobre 9 000 r/min
Fafn. o nmna s NGK CR8E, NIPPON DENSO U24ESR-N
Luzifreno de ol i ot anasnnay i 12V 28.8kc(8Ah) 10HR
Luz direcCional.ccomarmmaninmsmmanssmmnnmmasmnn 10A, 15A
Indicador de luz direcconal..........c..ccoveiviiiiniiiniinnnnnns 12V 35W/35W
Luzdeindicador neutral.ce e aemarrnpsa 12V 5W/I21W
Luzdel velosImetituernuminm e s nse s 12V 21W
Luz del tacémetro............ SR T v 12V 2W, 72
Luz de la capacidad del combustible............................ 12V 2W
Luzdeindicadordelaiuz alta. ..o mmmmnsmmanons 12V 3W
Posicionde lalampara..........c.ccoeiiiiiiiiiiicciin e 12V 3W
Engrane del indicador de posicién...............ccoevvvee. 12V 3W
12V 2W
12V 5W
CHASSIS eV
Suspensiondelantera..............ocoiii Telescépica, serpentin, humecatcion
Suspensiontrasera..................... del aceite
Angulode direccion...............oo Balancin humectacién del aceite.
Caster............ B O USSP ... Resorte 5-modo ajustable.
Trail (ensayo, prueba)..............occoiiiiiiiii 429 (derecho e izquierdo)
Radio & Gir0.....o.ooiii e 64°3017
Freno delantero. 90mm
Freno posterior...........cccoveevens 21m
Tamafio neumatico delantero.... Disco
Tamafio neumaticotrasero................ccooocviiiiiiinan. - Expansién interna.
80/100-18 4PR sin tubo. 90/90-18
4PR sin tubo.
CAPACIDADES
Deposito de gasolinaincluyendo reserva........................ 14 L
reserva

Aceite de MOtor........oooiii

Aceite suspension delantera

* Especificaciones sujetas a cambio sin previo aviso.
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PROGRAMA DE MANTENIMIENTO PERIODICO

La tabla de abajo contiene los intervalos recomendados para todos los servicios periddicos requeridos

necesariamente para mantener la motocicleta en operacién y desarrollo 6ptimo y econémico.

NOTA:

extremas.

Servicios mas frecuentes pueden realizarce en motocicletas que se utilizan bajo condiciones

TABLA DE MANTENIMIENTO PERIODICO

MOTOR
. Intervalo Km. Inicial 1000 Km.| Cada4000Km. Cada 8 000 Km. Pagina
ARTICULO Meses 1 4 8
Bateria. Inspeccionar Inspeccionar - 2-3
Tuercas de la culata, delcilindroy del . .
tubo de escape. Inspeccionar Inspeccionar = 2-4
Elemento filtro del aire. Limpiar cada 3 000 Km. 2-5
Holgura valvulas. Inspeccionar Inspeccionar N 2-6
Presion de la compresion. Inspeccionar Inspeccionar Inspeccionar 2-7
Bujia Inspeccionar Inspeccionar Sustituya 2-7
Linea de combustible. Sustituya cada 4 afios 2-8
Filtro de combustible. Limpiar Limpiar 2-8
Aceite de motor. Cambiar Cambiar - 2-8
Filtro de aceite de motor. Sustituya Sustituya = 2-9
Presion del aceite. = Inspeccionar - 2-9
Filtro de la bomba del aceite. - Limpiar 2-9
Carburador. Inspeccionar Inspeccionar = 2-10
Embrague Inspeccionar Inspeccionar - 2-10
CHASIS
Intervalo Km. Inicial 1000 Km.| Cada4 000 Km. Cada 8 000 Km. Pagina
Articulo Meses 1 4 8
Inspeccionary limpiar cada 1 000 Km. 2-11
Cadena de transmision. Inspeccionar Inspeccionar 2-12
Frenos. Inspeccionar Inspeccionar B
Manguera del freno. Sustituya cada 4 afios - 2-12
Liquido de frenos. Cambiar cada 2 afios 2-12
Neumaticos. Inspeccionar Inspeccionar = 2-15
Direccion. Inspeccionar Inspeccionar = 2-16
Aceite de la horquilla delantera. Cambiar - Cambiar 2-16
Pernos y tuercas del chasis. Apretar Apretar - 2-17
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TABLA DE LA LUBRICACION

El programa de mantenimiento siguiente se basa en horas de funcionamiento y ha sido preparado para
mantener la motocicleta en éptimas condiciones de la forma mas econémica.

Intervalo Km. Inicial y Cada 6 000 Km. Cada12000 Km.
Articulo Meses 6 12
| Cable de la valvulareguladora. Aceite del motor.
Ajuste de |a valvula reguladora. - Grasa
Cable del embrague Aceite del motar. -
Cable del velocimetro. Grasa
Caja de engranajes del velocimetro. ) Grasa
Cable del tacdmetro. Grasa
Cadena de transmision. Aceite del motor cada 1 000 kilometros
Pedal de freno. Grasa o aceite. -
Arbol de levas del freno. = Grasa
COJ.!netes del vastag? de direccion. Graea cadaZ afios &30 GO0 K.
Cojinetes del balancin.

ADVERTENCIA:

Tenga cuidado de no aplicar demasiada grasa al eje de leva del freno. Sila grasa se aloja en las
bandas, como resultado el freno se patinara.

Lubrique las partes expuestas al 6xido, con cualquier aceite de motor o grasa siempre que la motocicleta
haya sido operada bajo condiciones de lluvia o humedad. Antes de lubricar cada parte, limpie cualquier
sefial de 6xido asi como grasa, aceite o suciedad.
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PROCEDIMIENTOS DE MANTENIMIENTO

Esta seccién describe los procedimientos del
servicio para cada seccion del mantenimiento
periddico.

BATERIA

Inspeccién inicial 1 000 kilémetros y cada
4000 kilometros

® | a bateria se debe quitar para comprobar el nivel
del electrolito y la gravedad especifica.

Quite la tapa derecha del chasis.

Quite el cable @ de laterminal de la bateria.
Quite el cable @ de la bateria.

Quite la bateria del chasis.

Compruebe el nivel de electrolito y la gravedad
especifica.

Agregue agua destilada, como sea necesaria,
para guardar la superficie del electrolito sobre la
linea DE NIVEL INFERIOR (1) pero no sobre la
linea DE NIVEL SUPERIOR (2).

Para comprobar gravedad especifica, utilice un
hidrémetro para determinar la condicién de la
carga

|‘ Hidrometro 09900-28403 H

Gravedad

especifica estandar 1.28 at20°C

Una lectura de S.G. de 1,22 (en 20°C) o por debajo
significa que la bateria necesita recargarse: quitarla
y cargarla en el cargador. Cargar la bateria en el

lugar puede descomponer el regulador/rectificador.

e Para instalar la bateria, invierta el
procedimiento descrito arriba.

ADVERTENCIA:
Al instalar los cables de la bateria, fije ® primero
y © después.

e Cercidrese de que el tubo respirador esta
correctamente ajustado y sin ningun dafio y
colocado como se muestra en la figura.

- ——— ()
&

O
()

B==mmcellD

i:l %; Bateria
%

L G |

Tubo respirador




MANTENIMIENTO PERIODICOY PROCEDIMIENTOS DE AJUSTE 2-4

TUERCAS CULATA Y CILINDRO, PERNOS
Y TUERCAS TUBO DE ESCAPE.

Inspecciéninicial 1 000 kilémetros y cada
4000 kilometros

TUERCAS DE LACULATA

e Quite el asiento y el tanque de gasolina (referencia
pagina 3-2).

e Quite las cubiertas izquierda y derecha de |a tapa
de la culata, después de quitar el cable del
tacometro (referencia pagina 3-5).

o Quite la tapa de la culata (referencia pagina 3-8).

® Ajustar las cuatro tuercas de 10 mm (1) y dos
tuercas 6 mm (2) a la torsion especificada con un
torcoémetro, cuando el motor este frio.

—— 25-35N..m
Ajuste de (2.5-3.5Kg. .. m)
torsion 7Z1IN..m

6 mm (0.7-1.1Kg. .. m)

® Al instalar la tapa de la culata, aplicar SUZUKI
No.1215 a la superficie acoplada a ésta (referencia
pagina 3-29).

SUZUKIBOND No.1215 998000-31110

TUERCAS DEL CILINDRO.
e Ajuste las dos tuercas de 6 mm (3) con el torque
especificado.

Ajuste de torsion 7-11N..m
(0.7-1.1Kg. .. m)

PERNOS TUBO DE ESCAPE Y PERNO DE LA
ABRAZADERAY DE EL SILENCIADOR
(MOFLE)

Ajustar los pernos del tubo de escape (4) y la
abrazadera del silenciador (mofle) (5) al torque
especificado.

Ajuste de la torsién

Pernos del tubo de
escape y perno de 9-12N,.m

la abrazadera del (0.9-1.2Kg. .. m)
silenciador (mofle)
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ELEMENTO DE FILTRO DE AIRE

Limpie cada 3 000 kilémetros

Si el filtro de aire esta obstruido, la resistencia de entrada
sera incrementada con una resultante disminucion en
la potencia de salida y un incremento en el consumo
de combustible.

Inspeccione y limpie el elemento de la manera siguiente.

e Quite la tapaizquierda del chasis.

® Quite los tornillos y sacar el elemento del filtro
de aire ensamblado.

® Separe el elemento de espuma de poliuretano de
la base.

NOTA:

Cuando se instale la tapa de la caja del filtro
de aire, colocar la marca “UP” hacia arriba.

Elemento

e Llene una bandeja de lavado de un tamafio
apropiado con un disolvente limpiador que no
sea inflamable. Sumerja el elemento en este
disolvente y lavelo hasta que quede limpio.

e Comprima y saque el disolvente del elemento
lavado presionandolo entre las palmas de ambas

. [}
mangs, Disolvente
® Sumerja el elemento en aceite de motor, y exprima Limpiador
el aceite del elemento dejandolo levemente Inflamable
humedecido con el aceite.
NOTA: @

No retuerza o exprima el elemento porque se
rasgara o las celdas individuales del elemento
seran dafadas.

PRECAUCION:

Examine el elemento cuidadosamente para
saber si hay rasgones, costuras rasgadas,
etc. Si se observa alguno de estos danos,
substituya el elemento.
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HOLGURA DE VALVULAS
Inspecciéninicial 1 000 Km.y Cada 4 000 Km

Sila holgura en al valvula es excesiva se producira
ruido y se reducira la potencia del motor.

Ajustar la holgura de la siguiente manera.

El procedimiento para ajuste de la holgura de
valvulas es el siguiente:

® Remover el asiento y el tanque de combustible.
e Remover la guaya del tacometro.

® Remover la tapaizquierda del culatin.

°

L ]

Remover la tapa derecha del culatin.
Remover la bujia, tapa de las valvulas de
inspeccion (1), y el tornillo (2).

@ Remover el tapén de |a tapa de magneto (3) y girar
en sentido anti horario el rotor del magneto con
una llave de 14 mm para colocar el pistén aen el
punto muerto superior en al carrera de

compresion.
® Girar el rotor hastalalinea"l".

Calibrador 09900-20803

Especificaciones valvula separadora

IN. 0.04-0.07 mm
EX. 0.13-0.18 mm

® Si la holgura esta fuera de la especificacién,
ajustela al rango especificado usando la
herramienta especial.

Varilla ajuste de

conduccion Q3g17-18210

® Reinstale la bujia, las tapas de la valvula de
inspeccion, tapas culatin, cable del tacometro,
tornillo de la volante y tapén tapa del magneto .

NOTA:

La holgura de valvulas debera checarse cuando la
maquina esté fria. Ambas valvulas de admisién y
escape deberan ser revisadas y ajustadas cuando
el piston esté en PMS, en carrera de compresion.
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LINEA DE COMBUSTIBLE

Inspeccién inicial 1 000 kildmetros y cada
4000 kilometros substituya cada cuatro afios.

Examine la linea y las conexiones de combustible
para saber si hay dafio y derrame de combustible.
Si se encuentran algunos defectos, la linea de
combustible debe ser sustituida.

FILTRO DE COMBUSTIBLE

Limpieza inicial 1 000 kilémetros y
cada 8 000 kilémetros

Si el filtro de combustible esta sucio con sedimento,
el combustible no fluira facilmente hacia el carburador.
Limpie el filtro con el solvente no flamable.

ACEITE DE MOTOR

Cambio inicial 1000 kilometros y cada
3000 kilometros

El aceite se debe cambiar con el motor caliente.

El procedimiento es como sigue:

e Levante la motaocicleta en el soporte central.

® Drene el aceite quitando el tapdn de desagiie (1)
y el tapén de relleno (2).

e Remueva el tapon de drenaje (1) con seguridad y
agregue el aceite nuevo a través del filtro. La
méquina tiene una capacidad aproximada de 1100
ml. de aceite. Utilice 10W/40 viscosidad de aceite
bajo clasificacion del APl de SF o de SG.

® Encienda el motor y permita que funcione por
varios segundos a |la velocidad en ralenti.

@ Apague la maquinay espere cerca de un minuto.
Entonces compruebe el nivel de aceite en la
ventana del nivel de aceite (3). La motocicleta
debe estar en una posicién llana, vertical para la
medida exacta. Si el nivel esta debajo de la
marca'L", agregue aceite hasta que el nivel alcance
la marca "F".
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FILTRO DE ACEITE DE MOTOR

Reemplazo inicial 1 000 kilémetros y cada
6 000 kilémetros

Substituya el filtro de aceite de la manera siguiente:
e Drene el aceite de motor quitando el tapén de
drenaje.

e Quite los tres tornillos que aseguran la tapa de
filtro.

® Retire latapay saque el filtro.

® Substituya el filtro y o’ring por un nuevo.

® Antes de lainstalacion del filtro, asegurese que el
empaque (1) esté instalado correctamente.

® Antes de poner la tapa del filtro, asegurese que el
resorte del filtro (2) y el o'ring (3) estén instalados
correctamente.

e Substituya la tapa de filtro y apriete los tornillos
con seguridad.

® Vierta aceite de motory compruebe el nivel.

NOTA:

Vierta aprox. 1.150 ml. de aceite de motor
dentro de la maquina sélo en el cambio de
aceite y substituyendo el filtro de aceite al
mismo tiempo.

Al realizar la revision del motor, la cantidad de
aceite para rellenar sera de 1.350 ml.

PRECAUCION:

Al volver a montar el filtro de aceite,
asegUrese de comprobar que el filtro de
aceite esté instalado segiin se muestra enla
ilustraciéon. Si el filtro es instalado
incorrectamente, la maquina puede resultar
seriamente dafada.

PRESION DEL ACEITE

Examine cada 4 000 kilémetros

Referencia pagina 3-1.

FILTRO DEL COLECTOR DE ACEITE

Limpie cada 8 000 kildmetros

Limpie la malla de filtro del colector de aceite para
quitar cualquier materia extrafia que se pueda alojar
alli. Examine la malla para asegurar que esta libre
de cualquier sefial de dafio.
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CARBURADOR

Inspeccion inicial 1 000 kilometros y cada
4 000 kilémetros

AJUSTE EN RALENTI
NOTA:
Haga este ajuste cuando el motor este caliente

e Encienda el motor y fije su velocidad entre 1 300
y 1 500 r/min, dando vuelta al tornillo revoluciones

(1).

Velacidad delmotoren ralen 1400 *100r/min

JUEGO DEL CABLE DEL ACELERADOR

Debe haber 0,5-1,0 milimetros de juego ® en el

cable de la valvula reguladora.Para ajustar el juego

del cable del acelerador.

® Tensar el cable del acelerador para comprobar
la cantidad de juego.

® Afloje las dos tuercas de fijacion (2) y dé vuelta
al ajustador (3) adentro o hacia fuera hasta que
se obtiene el juego especificado.

® Asegure las tuercas de fijacion mientras que
sostiene el ajustadoren el lugar.

Juego del cable del () 0.5-1.0mm
acelerador

EMBRAGUE

Inspeccidn inicial 1 000 kildémetros y cada
4 000 kilometros

El juego del embrague debe ser de 4 milimetros
conforme al nivel de la palanca del embrague
antes de que el embrague comience el
desengranaje Si el juego en el embrague es
incorrecto, ajustelo de la manera siguiente:

® Afloje la tuerca de fijacion (1) y atornille el
ajustador (2) en la palanca del embrague.
Afloje la tuerca de fijacion del ajustador del
®cable del embrague (3)
Dé vuelta al ajustador del cable del embrague
'(4) adentro o hacia fuera para adquirir el juego
especificado
Apriete la tuerca de fijacion mientras sostiene
® el gjustador en posicion.

El cable del embrague debera lubricarse con un
aceite ligero siempre que este sea ajustado.
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CADENA DE TRANSMISION

Inspeccione y limpie cada 1 000 kilometros

Examine visualmente la cadena de transmisién para
saber si estd en las malas condiciones abajo
enumeradas, (levante la rueda trasera poniendo el
soporte del centro, y dé vuelta a la rueda lentamente
cuando la transmisién este en NEUTRAL)

1. Pernos flojos.

2. Rodillos dafados.

3. Acoplamientos oxidados

4. Acoplamientos torcidos

5. Desgaste excesivo.

Si se encuentran algunos defectos, la cadena de

transmision debe ser sustituida

® | ave la cadena con keroseno. Sila cadena tiende
a oxidarse mas rapidamente, el intervalo debe
seracortado.

o Después de lavar y de secar |la cadena, lubriquela
con aceite lubricante o aceite de motor.

Cheque la cadena impulsora para saber si hay
desgaste y ajuste la tensidn de la cadena como sigue:

® Afloje la tuerca del eje(1) después de sacar la
chaveta (2) y afloje la tuerca de fijacién (3). Ajuste

® |a cadenaimpulsora cuidadosamente apretando
el tornillo (4)

HOLGURA DE CADENA

e Afloje el tornillo (4) hasta que la cadena tenga
10-20 milimetros de holgura en el centro entre el
motory los pifiones posteriores

La marca (5) en ambos tensores de la cadena
debe estar en la misma posicion respecto a la
escala para asegurarse de que las ruedas
delanteras y posteriores estan alineadas
correctamente

Después de ajustar la cadena de transmisién,
apriete la tuerca de fijacion (3) y la tuerca del
eje(1) y aseglrela con la chaveta (2). Utilice
siempre una chaveta nueva,

DESGASTE DE CADENA

Cuente 21 pernos en la cadena y mida la distancia
entre uno y otro. Siladistancia excede de 259,4
milimetros, la cadena debe ser substituida

LIMITE DE SERVICIO

Longitud de la 259.4 mm
cadenaimpulsora 20 )

oo o oo ofe ofo ofs afe oXe ok X

123 19 20 21
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FRENOS

Inspeccion inicial 1 000 Km. y cada 4 000 Km.
Reemplazarla manguera del freno cada 4 afos.

Cambiar liquido para frenos cada 2 afios.

FRENO DELANTERO

Nivel liquido de freno

e Levante la motocicleta por el soporte central y
coloque el manillar en forma recta.

e Cheque el nivel del liquido de frenos por medio

de la observacion del limite mas bajo en el

recipiente del liquido de frenos.

Cuando el nivel este por debajo de la linea de

limite mas bajo, rellenar con liquido de frenos que

cubra la siguiente especificacién.

Especificacion y
Clasificacion ROTSDOTs

PRECAUCION

EL sistema de frenos de esta motocicleta es
llenado con liquido de frenos base-glycol. No
use o mezcle diferentes tipos de liquido como
los de base-silicon y base-petréleo para
rellenar el sistema, de lo contrario serios
dafios pueden ser causados. No use liquido
de frenos de recipientes viejos o sin sello.
Nunca re use liquido sobrante de anteriores
servicios y almacenado por largo tiempo.

.ADVERTENCIA:

Si el liquido de frenos gotea, interferira con
la seguridad e inmediatamente decolorara
las superficies pintadas.

Cheque la manguera del freno que no tenga
grietas y que las uniones no tengan fuga
antes de montar la motocicleta.

PASTILLAS DE FRENO

Revisar el desgaste de los cojinetes del freno.

Cambiar los cojinetes por unos nuevos cuando esto
sea necesario. (referencia pagina 6-20)
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Purga de aire en el circuito del liquido de frenos.
El aire atrapado en el circuito del liguido actia como un
amortiguador para absorber gran parte de la presion desarrollada
por el cilindro maestro y esto interfiere con el funcionamiento total
de frenado . La presencia de aire se indica por un “esponjamiento
"de la palanca del freno y también por una caida en la fuerza del
frenado. Considerando el peligro al cual dicho aire atrapado
expone a la maquina y al conductor, es necesario que después
de armar el freno el sistema de frenos, el circuito de liquido de
frenos sea purgado de la siguiente manera:

Llene el recipiente del cilindro maestro hasta la
linea del nivel “HIGH".

® Conecte una manguera transparente ala valvula
de purga e inserte el otro extremo de la manguera
en un recipiente plastico.

Valvula de purga L9
Tuerca de ajuste (0.7-0.

e Apriete y suelte la palanca del freno varias

veces en sucesion rapida, y apriete la palanca
totalmente sin soltarla. Afloje la valvula de purga
girandola un cuarto de manera que el liquido de

frenos corra hacia el recipiente; éste quitara la
tensién de la palanca del freno causando esto al
apretar el manillar. Entonces cierre la valvula,
bombeando y apretando la palanca, y abrir la
valvula. Repetir el proceso hasta que el liquido
fluya dentro de la manguera no permitiendo la
formacion de burbujas de aire.

NOTA:
Rellenar el recipiente del liquido de frenos como

sea necesario mientras se purga el sistema de
frenos. Aseglurese de que siempre haya algo de
liquido visible en el recipiente.

® Cierre la valvula de purga y desconecte la
manguera. Llene el recipiente a la linea de nivel
"HIGH".

PRECAUCION:

Maneje el liquido de frenos con cuidado: el
liquido reacciona quimicamente con pintura,
plasticos, materiales de caucho, etc.
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FRENO TRASERO

Ajuste el recorrido libre de la palanca de
freno a 10 mm. Esto se efectia girando
el tope del pedal del freno (1) después de
quitar los dos tornillos y la tapa derecha.
Asegurese de ajustar la tuerca después
de colocar el perno.

Altura freno trasero ® 10 mm

Después de ajustar la altura del freno trasero, ajustar

el piston de pedal del freno trasero. Primero coloque
el pedal en una posicién confortable al manejo
girando el tope del pedal del freno(1) y después
ajustando la carrera libre a20-30 mm (2).

Si el ajuste es necesario, gire la tuerca del freno
trasero(3) para obtener el juego especifico.

Carrera pedal del freno 20-30mm
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Limite de uso de la zapata del freno

Esta motocicleta esta equipada en el freno trasero
con un indicador de limite de uso de la zapata del
freno. Como se muestra en la ilustracion de la
derecha, el desgaste de la zapata en condiciones
normales, es una linea extendida de la marca del
indicador sobre la leva del freno la clal debera estar
dentro del rango indicado en el panel del freno . Para
revisar el desgaste de la zapata del freno, seguir
los siguientes pasos:

La marca de la linea de extensién del indicador esta

dentro del rango.

® Primero chequee si el sistema del freno esta
propiamente ajustado.

® Mientras el freno est4 en operacion , revisar para ver
que la linea de extension de la marca del indice
(indicador) esta dentro del rango del panel del freno|

® Silamarcadel indicador esta fuera del rango como
se muestra en la ilustracion de la derecha, |a aleacion
de la zapata del freno debera ser cambiada para
asegurar una operacion sin riesgo.

LLANTAS

Inspeccidn inicial 1000km y cada 4000 Km.
LLANTAS

Inspeccionar el dafio y desgaste de las llantas; y
chequear la profundidad de la pisada como se
muestra. Cambiar la llanta dafiada o excesivamente
gastada. Una llanta con el desgaste de la pisada
por debajo del limite (en términos de profundidad de
pisada) debera ser cambiada.

LIiMITE DE SERVICIO PROFUNDIDAD PISADA DEL NEUMATICO
‘ Delantero 1.6 mm |

| Trasero 1.6 mm ‘

Inspeccionar la presion de la llanta, y examinar la
valvula para ver si hay evidencia de salida de aire.

PRESION DEL NEUMATICO

Conduccion normal

Inflado en frio.

Presion de la solo Doble
llanta kPa |Lbs/p?| kPa |Lbs/p?
Delantero 175 25 175 26

Trasero 200 30 225 33
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DIRECCION

Inspeccién inicial 1000 km y cada 4000 km

Los cojinetes del vastago de direccién deben ser
ajustados propiamente para lograr un giro suave del
manillar y una conduccion segura.

Ladireccién demasiado dura impide el movimiento
suave del manillar.

La direccion que esta demasiado floja causara
vibracién y dafio a los cojinetes de la direccian.
Chequear para ver si no hay juego en el aditamento
delahorquilla delantera.

Si se encuentra juego, realizar el ajuste de los
cojinetes de direccién, como se describe en las
paginas 6-16 de este manual.

Ajuste de torsion
ARTICULO N-m kg-m
® |Pernos abrazadera de manillar | 12-20 1.2-2.0

Pernos cabezal de la direccion 35-55 3.5-55

horquilla delantera 20-30 2.0-3.0

Perno abrazadera inferior

Perno abrazadera superior
© P
@ horquilla delantera 25-35

2.5-3.6

ACEITE HORQUILLA DELANTERA

Cambiar cada 8 000 km

e Quitar horquilla delantera (ver pags. 6-4)

® Dejar fuera el aceite de la horquilla (pags.6-8)

® \/erter la cantidad especifica de aceite del tope
del tubo de entrada.

150 ml

Cantidad especificad
(cada tubo)

Especificacion Aceite de la horquilla# 10

Ajuste de torsién

Articulo N-m kg-m
Tapa tope de la horquilla 15-30 1.5-3.0
Perno abrazadera superior
horquilla delantera 20-30 2.0-3.0
Perno abrazadera inferior horquilla
delantera 3 26-35 25-3.5
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MONTAJE DE TUERCAS Y PERNOS CHASIS Y MOTOR

Inspeccioninicial 1000 km y cada 4000 km

Las tuercas y los pernos enlistados son partes importantes y deben estar en buenas condiciones para su
seguridad. Deben ser reajustados conforme sea necesario, a la torsion especifica con llave de tuercas.

ARTICULO N-m kg-m
1 Tuerca eje delantero 36-52 36-52
2 Pernocalibrador 25-40 2.5-4.0
3 Perno de unién manguera del freno 25-35 25-35
4 | Pernocilindro maestro 5-8 0.5-0.8
5  Tuerca pivote del balancin 50-80 5.0-8.0
6  Tuercade ensamble amortiguador trasero 20-30 2.0-3.0
7  Tuercaeje trasero 50-80 5.0-8.0
8 | Pernode unién torsidn trasera 10-15 1.0-1.5
9 | Pernode unién manguera del freno 5-8 0508
® . ® | 37-45 3.7-45
Perno montaje del motor |
® ® 28-34 2.8-3.4
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PRESION DE COMPRESION Y PRESION DE ACEITE

PRESION DE COMPRESION

NOTA:

® Antes de efectuar la prueba de compresion
del motor, aseglrese que las tuercas de la
culata estén ajustadas al torque
especificado y las valvulas estén ajustadas
correctamente.

e Caliente el motor en ralenti antes de
probarlo.

1 hﬂan()metm de compresidn 09915-64510

2 | Adaptador 09915-63310

® Quite la bujia.

e Coloque el mandémetro de compresion (1) y el
adaptador (2) en la rosca de la culata, teniendo
cuidado de hacer la conexién correctamente
ajustada.

® |leve el acelerador a la posicion abierta.

e Encienda la maquina varias veces con el encendido
del motor ponga el motor varias veces lea la
indicacion mas alta del calibrador como la
compresion del cilindro.

Presién de lacompresién
Estandar

Limite

10-14 Kg./cm? 8 Kg./cm?

Una presién baja de la compresién puede indicar
cualquiera de los fallos siguientes:

® Pared excesivamente gastada del cilindro.

® Pistén o anillos de pistén gastados.

e Anillos de piston pegados a las ranuras.

® Contacto escaso de la base de las valvulas.

® Junta defectuosa del cabezal del cilindro.
Cuando la presion de la compresion conocida esta
abajo o debajo del limite indicado arriba, el motor

se debe desmontar, examinar y reparar segun lo
requerido.

PRESION DEL ACEITE

e Instale el calibrador de presion del aceite (3) en
la posicion demostrada en la ilustracion.

e Caliente el motor como sigue:
aproximadamente 10 min a 2 000 r/min
aproximadamente 20 min a 2 000 r/min.

o Después de la operacion del calentamiento,
aumente la velocidad del motor a 3 000 r/min, y
lea el calibrador de presién del aceite.

Verano
Invierno

Presion del aceite

Calibrador de presién

3 5 09915-74510
del aceite

Sobre 0.1 Kg./cm?
Debajo 0.3 Kg./cm? a 3 000 r/min.

Si la presion es demasiado baja, significa que la
bomba del aceite internamente esta gastada o
defectuosa y la unidad completa de la bomba del
aceite necesita ser sustituida.
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DESMONTAJE Y MONTAJE DEL MOTOR
DESMONTAJE DEL MOTOR

Antes de sacar el motor del chasis, limpie a fondo
el motor con un limpiador adecuado.

El procedimiento de remocion del motor es
secuencialmente explicado en los siguientes pasos:

e Quite las tapas derecha e izquierda.

® Desconecte © y @ cables conductores de la
bateria.

PRECAUCION:
Primero, desconecte el cable de masa <.

® Gire la llave de paso de combustible a la posicién
"OFF”.

® Desconecte la manguera de combustible.

e Quite el asiento usando la llave.

e Retire el depésito de gasolina quitando los pernos
de montaje y desconecte el acoplador del medidor
del combustible.
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® Retire la guaya del embrague, quitando la tuerca
de fijacién de la leva de embrague.

® Retire la manguera de respiracion.

e Desconecte los acopladores del generador y el
indicador de posicion del engranaje.

e Afloje las tuercas de fijacién del ajustador de la
guaya de aceleracion, y saque el cable.

e Quite el carburador desatornillando los tornillos
de la abrazadera.
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e Quitar palanca del eje del engranaje.
e Quitar tapa del pifién del motor .

e Quitar cadena de transmisién removiendo el

clip (pinza).

e Desconectar el cable de masa de la carcaza.

e Desconectar el cable negativo del motor de

arranque.
® Quitar capuchdn de la bujia.

<—— Direccion de viaje

e

g
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e Quitar la guaya del tacometro.

® Quitar tapas derecho e izquierdo de la cubierta
de la culata.

® Remover las tuercas del tubo de escape y perno
de montaje del exosto, demontar el exosto.

® Remover pernos montaje del motor, tuerca y pivote
del balancin, pernos barra del reposapie y
abrazaderas.

® Usar ambas manos y levantar el motor del marco.

NOTA:
El motor debe ser sacado de lado derecho.

PRECAUCION:

Tenga cuidado de no halar el pivote del eje del
balancin completamente hacia el lado izquierdo
del agujero del pivote. Inserte el eje o la varilla
dentro del agujero del pivote del lado derecho
hacia el lado derecho del cuadro para mantener
la alineacién de los agujeros del chasis y los
agujeros del pivote del balancin.
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REMONTAJE DEL MOTOR

El motor puede ser montado en orden inverso a la
remosion.

e Temporalmente asegure la abrazadera de
montaje del motor antes de insertar los pernos
de montaje del motor.

NOTA:

Las tuercas del montaje del motor son de
seguridad. Una vez que la tuerca ha sido quitada
no se podra usar mas. Aseglrese de usar
tuercas nuevas y ajustarlas a la torsion
especificada

Ajuste la torsién de los pernos del montaje del motor.

. 37-45 N-m
Lx{a0mm) (3.7-4.5 kg-m)
28-34 N-m
Los otros (2,8*3.4 kg—m)

e Ajuste tuercas de tubo de escape y perno
montaje del mofle a |a torsion especificada .

Pernos tubo de
escape

9-12 N-m
(0.9-1.2 kg-m)

® Verter 1.35 L de aceite de motor SAE10W/40
clasificacién SF or SG después del
reacondicionamiento del motor.

® Encender el motor y mantenerlo en marcha por
varios segundos a velocidad de ralenti. Después
de aproximadamente un minuto parar el motory
chequear el nivel de aceite.
Si el nivel esta debajo de la marca “L" agregar
aceite hasta alcanzar el nivel de la marca "F”.

Instalacion de posicion para el brazo movible del embrague

® Alinear la ranura de la superficie del brazo con la
marca notch en el brazo de lanzamiento de la
leva.

e Después de remontar el motor, hacer los
ajustes necesarios:

* Juego cables valvula reguladora(Page: 2-10)

+ Cable del embrague (Page: 2-10)
» Cadenade transmisién (Page: 2-11)
, Velocidad en ralenti (Page: 2-10)

M8
2.8-3.4kg.m
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DESARME DEL MOTOR.
CULATAY CILINDRO

NOTA:

. Si solo se repara la cabeza de fuerza, se
puede realizar sin necesidad de remover el
motor del chasis.

* Como ya se ha dicho, el asiento, el tanque
de combustible, las tapas del chasis, etc.

L deberanserremovidas. |
® Drene el aceite de motor.

e Remover el pernoy la tapa del magneto.

e Removertensor de cadenilla.

e Remover las tapas valvulas de inspeccion y la
bujia.
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® Colocar el pistén en el punto muerto superior.

NOTA:

Cuando se quite culatin, el piston debe estar
en el P.M.S. en carrera de compresion.

® Primero, quite el tornillo que asegura el porta pinén
del tacometro, y después saque el pifion.

® Después, afloje los pernos del culatin en el orden
indicado en la ilustracién y quite los componentes
del soporte.

® Separe el culatin.

NOTA:

Cuando se quite el culatin, no quitar los pernos
del tope ahuecados cénicamente.

® Separe el tapén del extremo del arbol de levas.
® Aplane la arandela del arbol de levas.

® Quite los pernos del pifién del arbol de levas y
separe el arbol de levas.

NOTA:

El perno tensor de la cadena de levas (1) sera
removido solo cuando el motor sea
desarmado.

PRECAUCION:

No deje caer la cadena de transmision del
arbol de levas, pernos y el piiion dentro del
carter.

® Afloje diagonalmente las seis tuercas del
cabezal del cilindro, después separe el cabezal
del cilindro.

NOTA:

Si hay dificultad para remover el culatin,
suavemente golpee con un martillo de plastico,
tenga cuidado de no romper las aletas.
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® Quitar tuercas base del cilindro y cilindro.

PRECAUCION:
Si es necesario golpear con un martillo de
plastico, no romper las aletas.

e Quitar juego de pernos eje del balancin

e Halar con alicatas el eje del balancin.
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e Comprimir el resorte de la valvula usando una

herramienta especial.

Compresorresorte
valvulas

09916-14510

e Quitar las chavetas de cada valvula.

Pinzas

09916-84510

® Quitar el retén del resorte de la valvula, muelle

interior y muelle exterior.

@ Halar la valvula del otro lado

® Remover sello del aceite, usando pinzas de

punta.
e Quitar muelle del asiento.

PRECAUCION:

Remover sello del aceite el cual debera

reemplazarce con uno nuevo.
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® Remover valvula gufa usando herramienta
especial.

Removedor guia valvula 09916-44910

PRECAUCION:

Solo la guia valvula de tamafio anormal esta
disponible como parte cambiable.

e Colocar un pafo limpio sobre la base del cilindro
para prevenir que el prisionero del pistén (circlip)
caiga dentro del carter y después quitar el pasador
del pistén con unas pinzas de punta.

o Remover el pasador del piston

Extractor pasdor de piston 09910-34510
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INSPECCION Y SERVICIO DE LOS COMPONENTES DEL MOTOR

DISTORSION DE LA CULATA

Después de remover el sellador (SUZUKI BOND
No.1215) de la superficie de la culata del cilindro,
colocarla sobre una superficie plana y chequear la
distorsion con un calibrador. Chequear los puntos
mostrados en la figura.

Limite de servicio 0.05mm

Si la distorsién excede de limite, reemplazar la
culata.

EJE DEL BRAZO DEL BALANCIN O.D.

Medir el diametro del eje del brazo del balancin.

Micromet
(Ol—c2rsr2-|en—1r)0 09900-20205
Estandard 11.966-11.984 mm

BRAZO DEL BALANCIN I.D.

Cuando se cheque el brazo del balancin, también
deberan ser checados el diametro interior de la
valvula del balancin y el desgaste de levas que
estan en contacto con la superficie.

Estandard 12.000-12.018 mm

ARBOL DE LEVAS

El arbol de levas debera ser inspeccionado para ver
su recorrido y desgaste de levas si se ha notado un
ruido anormal a la maquina o vibracién o una caida
de potencia.Cualquiera de estas fallas podrian ser
causadas por un desgaste del &rbol de levas.

st “71 Apertura de sali
Cierre de la entrafa*t, .7 (BBDC)

(AB.D.C.)

B.D.C.
Diagrama valvula de sincronizacidn

5
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DESGASTE DEL ARBOL DE LEVAS

El desgaste de levas es frecuentemente causado
por la operacién de la valvula fuera de tiempo
resultando una reduccion de potencia. El limite de
desgaste de levas es especificado tanto en la
admisidon como en el escape en términos de la altura
de levas ® la cual debera ser medida con un
micrémetro. Cambiar arbol de levas si se encuentra
un desgaste por debajo del limite.

g‘g%@ﬁ:ﬁ) 09900-20202

Altura de levas

Altura @ Limite de servicio
Leva de admision 33.350 mm
Leva de escape 33.000 mm

DESGASTE DEL ARBOL DE LEVAS

Medir didmetro exterior del arbol de levas.

Reemplazar ya sea el set del cabezal del cilindro o
el arbol de levas, siel O.D. es incorrecto.

Micrémet
(0—2|c5r(r)nn|:‘ne) © 09900-20205

Bitacora arbol de levas

0.D.estandard 21.959-21.980 mm

DEFLEXION DEL ARBOL DE LEVAS
Medir el agotamiento con un calibrador de disco .
Cambiar el arbol de levas si el desgaste excede el
limite.

Soporte magnético 09900-20701

Calibrador de disco (1/100 mm)) ~ 09900-20606
09900-21304

Bloque-v (100 mm)

Limite de servicio 0.10 mm

e i

[ S —
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DISTORSION DE LA CULATA

Descarbonar camara de combustion.

Chequee la superficie de la culata para ver si hay
distorsion con un calibrador de rigidez y grosor,
tomando una clara lectura en varios lugares segun
lo indicado.

Si la lectura mas grande en cualquier posicién excede

el limite de rigidez, substituya el cabezal del
cilindro.

Limite de servicio 0.05 mm

DESGASTE CARA DE LA VALVULA

Medir el grosor @, si se encuentra que este ha
sido reducido del limite, cambiar la vélvula.

NOTA:

Chequear visualmente cada valvula por si el
desgaste estd en la base de la valvula.
Cambiar cualquier valvula con un desgaste de
cara anormal.

Limite de servicio 0.5mm

DESGASTE FUSTE DE LA VALVULA

Sostener la valvula con bloques-v como se muestra,
y chequear su desgaste con un calibrador cuadrante.
La valvula debe ser cambiada si el desgaste excede
el limite.

Soporte magnético 09900-20701

Calib. de cuadrante (1/100 mm) 09900-20606

Bloque en V(100 mm) 09900-21304
Limite de servicio 0.05 mm

DESGASTE CABEZA VALVULA

Colocar el calibrador en los angulos derechos de la
cabeza de la valvula, y medir el desgaste. Si este
mide mas del limite reemplazar.

Limite de servicio 0.03 mm
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DESGASTE VASTAGO DE LA VALVULA

Si al medir con un micrémetro el vastago de la
valvula el desgaste estd por debajo del limite,
cambiarla valvula.

Ml(%l’f)nger'gr%) 09900-20205

Vastago de la valvula O.D.

Estandard
ADMISION 4.975-4.990 mm
ESCAPE 4.955-4.970 mm

e Examine la cara del extremo del vastago de la
valvula para saber si hay picaduras y desgaste.

PRECAUCION:

+ Sise encuentran picaduras o desgaste ésta
puede ser reacondicionada, siempre y
cuando no dea reducida a menos de 2 mm.

» Después de instalar una valvula cuyo
extremo del vastago haya sido rectificado,
revise que la cara (2) del extremo de
vastago de la valvula esté por encima de las
cuias (3).

INSTALACION DE LA VALVULA GUIA

® Pula los orificios de la guia de la valvula de la
culata con un fresador de 10,8 milimetros (1) y
una manija (2).

1 | 10.8 mm fresador 09916-34580
2 | Manija 09916-34542

e Cologue un empaque a cada valvula guia.
Asegurese de utilizar los nuevos empaques y guia
valvulas .

—ek-
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e Lubrique el orificio de la guia de la valvula antes
de montar la nueva guia, para evitar danos. en
cada valvula guia y dirija la guia dentro del agujero
usando el instalador de la valvula guia.

1 | Instaladordela 09916-44310
guiavalvula

® Después de colocar todas las valvulas guia, reafine
los bordes con un fresader de 5.0 milimetros.
Asegurese de limpiar y lubricar las guias después
de fresarlas.

2 5.0 mm fresador 09916-34570
3 Manija fresadora 09916-34542

e Instale muelle de la valvula en la base inferior
(4). Tenga cuidado de no confundir la base
inferior con el retén del muelle (5).

e Lubrique el sello del vastago de la valvula con
aceite, y presione el sello dentro de la posicién
con lallema del dedo.
PRECAUCION:

No reutilice los sellos de aceite.
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ANCHURA DEL ASIENTO DE LA VALVULA

e Cubrala base de la valvula con el azul prusiano
uniformemente. Cologue la valvula y golpee
ligeramente la base revestida con la cara de la
vélvula de una manera rotativa, para obtener una
impresién clara del contacto de la base. En esta
operacion, utilice el pulidor de la valvula para
sostener la cabeza de la valvula.

o Laimpresién del anillo sobre la cara de la valvula
debe ser continua sin ninguna ruptura. Ademas,
el ancho del tinte del anillo, el cual se visualiza
en el "ancho” de la base, debe estar dentro de la
especificacion.

Anchura del asiento de la valvula ®

STD. @ 0.9-1.1mm

Si cualquier requerimiento no es encontrado,
corregir la base por medio del servicio, como

sigue.

MANTENIMIENTO DEL ASIENTO DE LA VALVULA

Las bases de la valvula tanto de admisién como de
escape son maquinadas a cuatro diferentes angulos.

(la superficie de contacto con la base es cortada a ADMISION ESCAPE

45°). 60°—X 450y _X™

30° 182
ENTRADA SINDE SALIDA SINDE 450
45° | N-122 or N-116 45° N-122 or N-116 |
or ‘ Valve seat | Valve seat
30° N-126 169 N-121 or N-120
60° N-111
Cortador del asiento de la valvula (N-121)]  09916-20610
Cortador del asiento de |a valvula (N-122)| 099 1 6-2 0620
Cortador del asiento de la valvula (N-126)]  09916-20630 — 2
Piloto s6lido (N-100-5.0) 09916-24311
Set. cortador del asiento de la valvula 09916-21110
NOTA:
El area de contacto del asiento de la valvula se
debe examinar después de cada corte.
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1.Inserte con una rotacién leve, el piloto solido que
da ajuste. El hombro sobre el piloto debe estar
aproximadamente a 10 milimetros de la valvula
guia.

2.Usando un cortador de 45°, desincruste y limpie
totalmente la base con uno o dos giros. Examine
la base con el procedimiento previo de medicion
de anchura de la base.

3.5i la base esta picada o quemada, un
acondicionamiento adicional de la base a 45° sera
requerida (uso de cortador).

PRECAUCION:

Corte la cantidad minima necesaria de la
base para prevenir la posibilidad de que el
vastago de la valvula se acerque demasiado
al balancin y para lograr el angulo correcto
al contacto con la valvula.

Si el area de contacto es demasiado alta o demasiado
ancha, utilice los cortadores a 15° (para el lado de escape)

y 30°/60° (para el lado de admision) para bajar y para
angostar el area de contacto.

Si el area de contacto es demasiado baja o demasiado
estrecha, utilice el cortador a 45° para levantar y para
ensanchar el area de contacto

4. Después de la posicion de la base deseaday la
anchura alcanzada, usar un cortador a 45° limpiar
muy suavemente cualquier rebaba causada por
las operaciones anteriores del corte.

PRECAUCION:

No use compuesto pulidor después de que el
corte final se ha hecho. La base de la valvula
terminada debe tener un acabado
aterciopelado y no demasiado pulido o
abrillantado. Este proporcionara una superficie
suave para la base final de la valvula que
ocurrira durante los primeros segundos de la
operacion del motor.

5 Limpie y monte los componentes de la cabezay
de la valvula. Llene los puertos de entrada y
salida con gasolina para comprobar si hay
fugas. Si hay fugas, checar la base y la cara de
la valvula para ver si hay rebabas u otras cosas
que podrian obstruir el sello de la valvula.

ADVERTENCIA:

Tenga mucho cuidado siempre al manejar
gasolina.

NOTA:

Asegurese de ajustar la holgura de la valvula
después de volver a montar el motor.
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RESORTES DE LA VALVULA

Compruebe los resortes para saber si hay fuerza
midiendo sus longitudes libres y también la fuerza
requerida para comprimirlas. Si el limite indicado
abajo es excedido por la lectura libre de la
longitud o si la fuerza medida no cae dentro de la
gama especificada, substituya por un nuevo
resorte.

Resorte de la valvula longitud libre

Resorte Limite de mantenimiento
INTERNO 31.2mm
EXTERNO 33.6 mm

Tension del resorte de la valvula

Resorte Estandard
INTERNO 3.77-4.43 kg/26.78 mm
EXTERNO 8.86-10.4 kg/29.78 mm

DISTORSION DEL CILINDRO

Compruebe la superficie del cilindro para ver si hay
distorsién con un calibrador de rigidez y grosor,
tomando una lectura de la separacién en varios
lugares segun lo indicado. Silalectura mas grande
en cualquier posicion se excede del limite, substituya

el cilindro.

Limite de servicio 0.05 mm

DIAMETRO DEL CILINDRO

Mida el diametro del cilindro en seis lugares. Si
cualquiera de las medidas excede el limite,
substituya el cilindro.

Medidor del cilindro 09900-20508

Limite de servicio 57.085 mm

3.77-4.43 kg

U
26.78 mm
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DIAMETRO DEL PISTON

Con un micrometro, mida el diametro exterior del
piston 10 milimetros del extremo de la falda
segun lo demostrado en la figura. Sila medidaes
menos que el limite, substituya el piston.

Mo o) 09900-20203
Limite de servicio 56.880 mm
NOTA:
Usando un raspador de metal suave,
descarbonar la corona del pistén. Limpie las
ranuras del anillo similarmente.

HOLGURA ENTRE PISTON - CILINDRO

Como resultado de la medida arriba mencionada, si
la separacion del pistén al cilindro excede el limite
demostrado en la tabla de abajo, substituya ambos
el cilindro y pistén.

Limite de servicio 0.120 mm

HOLGURA ENTRE LA RANURA DEL
PISTONY LOS ANILLOS

Con un calibrador de grosor, mida la separacion
lateral de los 1ros y 2dos anillos. Sicualesquiera
de las separaciones exceden el limite, substituya el
piston y los anillos de piston.

Calibrador de 09900-20830

espesores
Anillo de pistén Limite de servicio
1ro 0.180 mm

2do 0.150 mm
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Ancho de laranuradel anillo de pistén

Grueso del anillo de piston

ABERTURA LIBRE DEL EXTREMO DE LOS ANILLOS

Y ABERTURA DEL EXTREMO DEL ANILLO DENTRO DEL CILINDRO
Antes de instalar los anillos del piston, mida el
extremo de la separacion libre de cada anillo usando
los calibradores vernier. En seguida cologue el anillo
en el cilindro y mida la separaciéon usando un

calibrador de grosor.

Si cualquiera de las separaciones del anillo tiene un
exceso, sustituya el anillo.

Separacion extremo libre anillo del pistén

Calibrador vernier

09900-20101

R: (RIKEN)
Anillos de piston Limite de servicio
1M R 5.6 mm
2do R 4.8 mm

Separacion extremo anillo de pistén

Calibrador de grosor

09900-20803

Anillos de pistén

Limite de servicio

qro y Zdo

0.50 mm

Anillo de piston | Limite de mantenimiento Anillo de pistédn | Limite de servicio
q'° 1.01-1.03 mm 119 0.97-0.99 mm
2do 1.01-1.03 mm odo 0.97-0.99 mm
Aceite 2.01-2.03 mm
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DIAMETRO PASADOR PISTON

Usando un calibrador, medir el diametro interior del

calibre del pasador del pistén, y usando un
micrometro medir el diametro exterior del pasador
del pistén. Sila diferencia entre estas dos medidas
excede los limites, sustituya ambos pistén y pasador

del piston.
B
YT

i 09900-20205
Pasador O.D del pistén.

Limite de servicio 13.980 mm
Calibre pasador del piston G

Limite de servicio 14.030 mm N

I.D. (IDENTIFICACION) EXTREMO

INTERIOR DE BIELA.

Usando un calibrador, medir el diametro interior
extremo pequefo de la biela.

Limite de servicio 14.040 mm

e Sieldiametro interior del extremo pequefio de la
biela, excede el limite sustituya la biela.




3-23 MANTENIMIENTO DEL MOTOR

INSTALACION PISTON Y ANILLOS

ANILLO DEL ACEITE

Instalar separador (1) dentro de la primera ranura
del fondo del anillo.

Después instalar ambos rieles laterales (2) uno
sobre cada lado del separador. El separador y los
rieles laterales no tienen revés ni derecho cuando
son nuevos. Cuando se re ensamblen partes usadas,
instalarlas en el lugar y direccion original.

PRIMERY SEGUNDO ANILLO

El primer anillo y el segundo anillo se diferencia en
la forma de la cara del anillo, la cara del primer anillo
es cromo plateada y la del segundo anillo nolo es.
El color del sequndo anillo aparece mas oscuro que
el del primero.

El primer anillo y el segundo anillo tienen marcada
la letra"R" en la punta. Asegurese de colocar la
marca lateral a la punta cuando se ajusten al
piston.

Cologue los extremos de los tres anillos como se
muestra.

Antes de insertar el piston dentro del cilindro, chequee
que los extremos estan localizados.

Anillos de
—&J lubricacidn

SALIDA. Espaciador

Carril laLer Carril lateral

ENTRADA.
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PISTON

Los siguientes son recordatorios para la

instalacion del piston:

e Frote una cantidad pequefia de SUZUKI MOLY
PASTE sobre el pasador del piston.

® Coloque un trapo limpio sobre la base del cilindro
para evitar que el pin de retencion del pasador
del pistén caiga en el carter del motor, y después
ajuste el pin de retencién del pasador del pistén
con los alicates de nariz larga.

SUZUKI MOLY PASTE 99000-25140

PRECAUCION:

Use un circlip (pin) de retencién del pasador
del pistén para prevenir una falla la cual
ocurrira con un doblez.

® Cuando se ajuste el piston girar el agujero sobre
la cabeza del piston hacia la salida lateral.

CILINDRO

Antes de montar el cilindro, lubrique los extremos
grande y pequefio de la biela y también la superficie
de deslizamiento del piston.

e Ajustelas guias del carter (1) al carter y después
ajuste el empaque.

PRECAUCION:

Para prevenir fuga de aceite no use un
empaque viejo nuevamente, siempre use
uno nuevo.

e Sostenga cada anillo del piston propiamente
separados e insértelos dentro del cilindro.
Asegurese de que los anillos del pistén estan
adecuadamente insertados dentro del cilindro.

NOTA:

Cuando se monte el cilindro después de
adaptar la cadena de transmision al arbol del
levas (1) mantenerla tensa, la cadena de
transmisién no debe ser atrapada entre el
embrague de transmisién y el carter cuando
el cigueial sea girado.

NOTA:

Hay un sostenedor para el extremo inferior de
la guia del arbol de levas depositado en el
carter. Aseglrese de que la guia es insertada
adecuadamente ya que podria resultar un
atoramiento de la guia y la cadenilla.
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VALVULA Y RESORTE

e Insertar las valvulas, con sus vastagos cubiertos
con SUZUKI MOLY PASTE al rededor y a lo largo
de toda la longitud del vastago sin interrupcion.

Similarmente lubrique el labio del sello del vastago

SUZUKI MOLY PASTE 99000-25140

PRECAUCION:
Cuando se inserte cada valvula, tenga
cuidado de no dafiar el labio del sello del

vastago.

e Instalar los resortes de la valvula asegurandose
de que el extremo cerrado (1) de cada resorte
quede hacia la culata.

Culata

o Ajustar el retén del resorte, comprimirlo con
unavalvula elevadora e insertar chavetas.
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CULATA

e Instale las guias de la culata (1) y coloque un
nuevo empaque.

PRECAUCION:

Usar un nuevo empaque de culata para
prevenir la fuga de aceite. No usar empaques
viejos.

e Arandelas de cobre y tuercas de capuchén son

usadas para asegurar el cabezal del cilindro.
@ ESCAPE
= i =
Arandela de cob Arandela de cobre

@ ADMISION

Arandela de cobre Arandela de cobre

® Cuando la culata esta puesta ajustada sobre el
cilindro, aseglrelo ajustando las tuercas
diagonalmente. Ajuste cada tuerca al valor de la
torsion especificada abajo

Ajuste de torsion tuercas de la culata.

, 25-35N,.m
8 mm Diam (2.5-3.5kg.. m)

. 7-11N,.m
6 mm Diam (0.7-1.1 kg..m)

e Después de ajustar las tuercas de la culata (1) a
la torsion especificada, ajustar las tuercas de la
base del cilindro (2) a la torsién especificada.

Ajuste de torsion 7-11 N-m
|
Hifnces pase de (0.7 1.1kg-m)
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CIGUENAL

® Alinear la marca sobre el rotor de magneto con
el indicador en la carcaza mantener la cadena
de transmisién del arbol de levas tensada hacia

arriba.

Precaucion :

Si el cigueial es girado sin halar la cadena
de transmision del arbol de levas hacia
arriba, la cadenilla quedara atrapada entre el
ciguefal y la carcaza.

NOTA:
Aplicar aceite en el engrane de la leva
localizando el perno e instalarlo dentro del
arbol de levas.

® Ajuste la cadenilla en el engrane de la leva con
el agujero localizando el perno a la posicion de
ajuste.

NOTA :

No girar el rotor de magneto mientras se esté
haciendo esto. Cuando el engrane no esta
colocado correctamente, girar el engrane.
Cuando se instale el arbol de levas dentro del
engrane de la leva, poner atencién de no
descuidar el pin de localizacion o este podra
caer dentro del carter.

e Alinear las marcas en el ciguefial paralelas con
la superficie de la culata.

e Ajustar el sequro de la andelara ya que éste esta
cubriendo el perno de localizacion.

® AplicarTHREAD LOCK SUPER "1303B" a los
pernos y ajustar el engrane de la leva.

THREAD LOCK SUPER
"4303B" 99000-32030
Ajuste de Torsion (1_13__11_% ':g;-m)
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e Doblar hacia arriba la lengueta de la arandela
positivamente para asegurar los pernos.
Engrane

Arandela

Perno
Perno

Arbol de

levas
Pliegue

e Aplicar SUZUKI| MOLY PASTE a la bancada del
arbol de levas y colocar el arbol de levas sobre la
culata.

SUZUKIMOLY PASTE 99000-25140

VALVULA BRAZO Y EJE DEL BALANCIN
@ Aplicar SUZUKI MOLY PASTE a los brazos y ejes
del balancin.

@ Colocar el resorte, la arandela y el eje del balancin
de admision.

® Colocar |la arandela y el eje del balancin de
escape.

® Después de insertar los ejes, ajustar el set de
pernos.

SUZUKIMOLY PASTE 99000-25140

PRECAUCION:

« Usar un nuevo empaque en los ejes del
balancin para prevenir fuga de aceite.

« Usar un nuevo empaque en el juego de
pernos para prevenir fuga de aceite.
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TAPA CABEZAL DE LA CULATA

® Limpiar completamente el aceite de las superficies
de la culata.

® [nstale las dos guias en la culata

@ Aplicar uniformemente SUZUKI BOND No.1215
a la superficie de la culata.

SUZUKI BOND
No 1218 99000-31110

NOTA:

No aplicar SUZUKI BOND No.1215 al
capuchon final del arbol de levas.

e Colocar un empaque al tornillo de la tapa de la
culata correctamente como se muestra en la
figura.

PRECAUCION:
Use Ginicamente empaques nuevos, para
prevenir fuga de aceite.

NOTA:

Cuando se ajusten los tornillos de la tapa de

la culata del cilindro, asegtrese que el pistéon

esté en P.M.S. en la carrera de compresion.

e Ajustar suavemente y en forma diagonal los
pernos de la culata y después, si todo es
satisfactorio, ajustar de manera segura con una
llave de tuercas a la torsién especificada.

Ajuste de 9-10 N-m
torsion. (0.9-1.0 kg—m)

e Aplicar aceite de motor a los pifiones del tacometro
y al eje e transmision después, ajustar el set de
tornillos.

TENSOR CADENA DE TRANSMISION

Instalar el tensor y la cadena de transmision
siguiendo el procedimiento abajo detallado.

e Quitarel perno de seguridad (1) y el resorte (2)

e Insertar empujando la varilla (3) dentro de la
cadena tensora levantando el gatillo.

® Montar la cadena tensora sobre el cilindro.

@ |Instalar y ajustar la tuerca de seguridad y el resorte
dentro de la cadena de tensién.

HOLGURA VALVULAS

e Después de ajustar los pernos de la tapa del
cabezal, chequear y ajustar la valvula separadora.
Referencia pagina 2-6 para procedimientos.
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DESENSAMBLE COMPONENTES EXTREMO INFERIOR

MAGNETO ROTOR
e Quitar los pernos de la tapa del magneto y
separe |la tapa del magneto.

e Aflojey quite los pernos de montaje del de motor
de arranque.

e Quite el motor de arranque.

e Quitar el sistema de arranque.

e Quitar tuerca rotor del magneto.

Sostenedor de rotor 09930-44511

NOTA:

No permita que la cadena de transmision del
arbol de levas quede atrapada entre el carter
y el engrane del arbol de levas.




3-31 MANTENIMIENTO DEL MOTOR

e Extraer el rotor.

Extractor rotor

09930-30180

Eje de deslizamiento

09930-30102

e Removerengrane arranque del embrague.

e Remover cadenilla.

e Remover rodillo (1), resorte (2) y empujador pieza
(3) delarranque del embrague.

e Afiance el rotor con una abrazadera teniendo
cuidado de no dafiarlo y quitando los tres pernos
usando una llave hexagonal tipo “T" de 5Smm.

Llave hexagonal
tipo “T" 5 mm

019911-73730
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EMBRAGUE

e Remover pernos tapa del embrague y pernos tapa
filtro de aceite, y quitar la cubierta del embrague
golpeando con un martillo de plastico.

e Remover diagonalmente los pernos de montaje
del muelle del embrague mientras se sostiene el
engrane de direccién primario, y se quita el plato
de presién del embrague.

Sostenedor de biela 09910-20116

e Después de quitar el embrague y los discos,
aplanar el seguro de la arandela y quitar la tuerca
del mango del embrague usando una herramienta
especial.

Sostenedor del cubo
del mango del embrague 09920-53710

e Quitar el cubo del mango con el engrane
primario.
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ENGRANE DE TRACCION BOMBA DEL
ACEITE, ENGRANE DE TRACCION Y
ENGRANE DE TRACCION PRIMARIO
® Aplanar arandela de seguridad, remover la tuerca,

y la arandela de seguridad y engrane de traccion
de la bomba de aceite.

Sostenedor de biela. 09910-20116

PRECAUCION:

Esta es una tuerca de rosca izquierda.

e Quitar engrane de traccién bomba del aceite,
quitar llave y engrane de traccion primario.

BOMBA DEACEITE

e Remover tornillos de montaje bomba del aceite
y retirar el cuerpo bomba del aceite.

DESPLAZADOR DEL ENGRANAJE
e Para retirar el engrane accionador del arbol,
primero retire el eje de cambio de velocidad, y
afloje el levantador de trinquete y los tornillos

guia del eje (1) con un destornillador de
impacto.

NOTA:

Cuando se quite el engrane de traccién de la
leva, no afloje el trinquete de elevacion (2) ,
perno (3) y resorte (4).
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RETEN EJE DE TRACCION

e Remover el retén circlip del eje de traccion usando
pinzas contrarias.

09900-06107

Pinzas contrarias

TAPA POSICION DEL ENGRANE

e Removerlatapa del indicador de cambios.

NOTA:
Cuando se remueva la tapa de posicién, no

perder contacto y resorte.

PINON DE SALIDA
® Aplanar la arandela de seguridad y quitar la tuerca
del engrane usando una herramienta especial.

Sostenedor de rotor
y engrane 09930-40113

CARTER
e Remover tapa de filtro del colector de aceite y
sincronizador de la caja de cambios.
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o Remover el filtro del colector de aceite.

e Remover los pernos de seguridad del carter.

® Separar las dos partes del carter, derecha e
izquierda con la herramienta de separacién para

carter.

Posicign del terminal de la wasa

T
h -
| <O

Herramienta separacion 09920-13120

cajadel cigienal

e Ajustar la herramienta de separacioén de la caja
del ciguefial, de manera que el plato de la
herramienta este paralelo con el extremo de la
cara de la caja del cigtedal.

PRECAUCION:

Los componentes del cigiiefial y la transmision
deben permanecer en la mitad izquierda del
carter. Esto es necesario porque el
desplazamiento del engrane de la leva es
montado en la mitad izquierda del cigiieial y
se dafiaria si los componentes de la
transmision permanecieran en la mitad
derecha.
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TRANSMISION

e Remover muelle engrane de desplazamiento de
laleva.

e Halarejes engrane horquilla de desplazamiento
y quitar horquillas.

Retire el tren de engranajes y engrane leva de
desplazamiento.

CIGUENAL

o Remover ciglenal usando un removedor de
ciguefal.

Removedor de ciglefal. 09920-13120
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SELLO DEL ACEITE Y RODAMIENTO

e Removertornillos, retenedores de aceite y
rodamientos.

Removedor
retenedor de aceite 09913-50121

Extractor rodamiento 09923-73210

09940-53311

etalador rodam 09924-84510
nstalador rodamiento 09913-75820

09913-80112
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INSPECCION Y MANTENIMIENTO DE COMPONENTES

DESVIACION Y SEPARACION DE
LA BIELA

El desgaste de la parte inferior de la biela puede
ser estimado midiendo el movimiento del extremo
superior de la misma.

Limite de servicio 3.0 mm

Empujar el extremo mayor de la biela hacia un lado
y medir su separacién con un calibrador de grosor.

Estandard Limite de servicio

0.10-0.45 mm 1.00 mm

Cuando el limite es excedido, reemplazar el cigiefial

o reducir la desviacion y la separacion lateral dentro
del Iimite sustituyendo las partes gastadas - biela,
canastilla, mufion y arandelas, etc. (Referirse a los
Datos de Servicio).

DESGASTE DEL CIGUENAL

Soportar el ciguefial con blogques *V" como se
muestra, con los dos extremos descansando sobre
los blogues. Posicione el calibrador, como se muestra

y gire el cigtiefial lentamente para leer el desgaste.
Corregir o reemplazar el ciglefal, si el desgaste es
mas grande de el limite.

Limite de servicio 0.05 mm
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DISCOS CONDUCIDOS EMBRAGUE
Medir el grosor y la garra de los discos conducidos
con un calibrador Vernier. Reemplazar los discos
que se hayan encontrado con un desgaste por debajo
del limite.

Calibrador de Vernier 09900-20101
Articulo Estandard Limite
Grosor 2.9-3.1mm 2.6 mm

Ancho del garra 11.8-12.0 mm 11.0 mm

DISCO CONDUCTOR EMBRAGUE
Mida la distorsion de cada disco conductor con un
calibrador de grosor. Sustituyendo las placas
excedidas del limite.

Calibrador de grosor 09900-20803

Limite de servicio 0.1 mm

LONGITUD LIBRE RESORTES
EMBRAGUES

Medir la longitud libre de cada resorte con un
calibrador Vernier, y determinar la fuerza de
elasticidad de cada uno. Si alguno de los resortes
no esta dentro del limite reemplazar todos los resortes

al mismo tiempo.

Calibrador de grosor 09900-20101

Limite de servicio 29.5mm

Chequeo de grosor

Chequeo de la garra

Chequeo de distorsion.
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RODAMIENTO LIBERACION EMBRAGUE

Inspeccione el rodamiento para saber si hay cualquier

anormalidad, particularmente grietas, para decidir

si puede ser reutilizada o debe ser substituida.

La suavidad del engrane y desengrane del
embrague depende mucho de las condiciones de
este rodamiento.

DESPLAZAMIENTO DE LAHORQUILLA

Y EL ENGRANAJE

Usar un calibrador de motor para chequear la
separacion del deslizamiento de la horquilla en el

surco de su engrane. Si el limite de la separacion es

excedido por cualquiera de los tres engranes,
determinar si el engrane o el desplazamiento de la

horquilla deben ser reemplazados midiendo el grosor
y la anchura del surco.

deslizamiento
de la horquilla
hacia el surco

Calibrador de grosor 09900-20803
Calibradores Vernier 09900-20101

Articulo Estandard Limite
Separacién

0.10-0.30 mm 0.50 mm

Ancho desplazamiento surco de la horquilla

Estandard

No.1

& 5.0-5.1mm
No.2

No.3 5.5-5.6 mm

Grosor desplazamiento de la horquilla

Estandard

No.1

& 4.8-4.9mm
No.2

No.3 5.3-5.4mm

Chequeo grosor
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ENGRANAJE IMPULSOR PRIMARIO

El engranaje impulsor primario se compone segun lo @

demostrado. %

1 Engranaje impulsor primario 4 Remache @

2 Amotiguador 5 Cubiertadel embragu¢

3  Placa T p

Si se usa el amortiguador interno, se genera un

juego entre el engranaje y la cubierta, causando —a -
ruido anormal. Si el juego es extremo, substituya

el montaje primario del engranaje impulsor por uno

nuevo.

CADENA DE LEVA 20 - PUNTO LONGITUD

Tire de la cadena firmemente para quitar la holgura, 123 19 20 21
usando los calibradores Vernier, mida (21 pasadores)

la longitud 20-punto de la cadena de leva. Simide
mas que los limites, substituya la cadena de leva. i

Limite de servicio 129.9 mm j

COJINETE CAJA DEL CIGUENAL

Inspeccione la pista interna del carter con la mano Juego
mientras se fija éste en la caja. Girar la pista con la T
mano para inspeccionar un ruido anormal y una 'ﬁ Juego

rotacion suave.
Sustituir el cojinete si hay algo inusual.

COJINETE DEL PINON DE ARRANQUE

Examine el cojinete para saber si hay cualquier
anormalidad, particularmente grietas, para decidir
si puede serreutilizada o debe ser sustituida.
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NUEVO ENSAMBLE DE LOS COMPONENTES DEL EXTREMO INFERIOR
CIGUENAL

e Verifigue el ancho entre las contrapesas del e Al montar el ciguenal en el carter, es necesario
ciguefial con la medida dada figura de abajo. tirar de su extremo izquierdo dentro del carter.
STD +
ancho entre pesas 53.0- 0.1mm Instalador del ciguefial 09910-32812
Sostenedor de biela 09910-20116

b

53.0 * 0.1 mm
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PRECAUCION:
Nunca ajuste el cigiiefial dentro carter

golpeandolo con un martillo de plastico. e R NS
Utilice siempre la herramienta especial, si no
la exactitud de la alineacion del cigliefial sera

afectada.

TRANSMISION

PRECAUCION:

+ Nunca reutilice un circlip. Después de que un circlip se haya quitado de un eje, debe ser desechado
y un circlip nuevo debe ser instalado.

» Al instalar un circlip nuevo, tener cuidado de no ampliar el boquete final mas grande de lo requerido
para deslizar el circlip sobre el eje.

» Después de instalar un circlip, aseglirese siempre que esta completamente situado en la ranura
y colocado con seguridad.
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Arandelas y grueso de los circlip’s

® 1.2mm (0.05in) ©® 1.0 mm(0.04 in)
® 1.0mm (0.04in) ® 0.5 mm(0.02in)
© 1.0mm(0.04in)

/,
0(0)00 6000

D ®O® O OO

000

©0O®

NOTA:

circlip’s.

Al volver a montar el retén de cojinete, aplique una pequeiia cantidad de THREAD LOCK "1342" a
las piezas roscadas de los tornillos del retén del cojinete. Al volver a montar la transmision, la atencion
se debe dar a las localizaciones y a las posiciones de arandelas y de circlip’s. La visién representativa
dada aqui servira como referencia para el montaje correcto de los engranajes, las arandelas y los

CONTRAEJE
Montar el 2do engranaje impulsor

e Presionar-ajuste 2do.engranaje impulsor sobre
el contraeje. Antes de volver a montar, cubra
la cara interna del 2do engranaje impulsor con
THREAD LOCK SUPER “1303 B” e instalela de
modo que la longitud @ segun lo demostrado
en lafigura.

THREAD LOCK
SUPER"1303B"

99000-32030

THREAD LOCK

1342 99000-32050
Longitud del

contraeje 88.0 " 002 mm

(bajaa2da) @

NOTA:

+~ Este procedimiento se puede realizar
solamente dos veces antes de que se
requiera el reemplazo del eje.
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ENGRANAJE DESPLAZAMIENTO DE LEVAY HORQUILLA

e Instale el selector de cambios en el carter.
Posicione en el selector las horquillas segln lo
demostrado en la figura para poder instalar los
pasadores facilmente.

1
|
b
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NOTA:

Dos clases de desplazamiento de engrane de
la horquilla (1) y (2) son usadas. Son muy
parecidas en apariencia externay
configuracion. Examine cuidadosamente la
ilustracion para instalar correctamente
posiciones y direcciones.

e Después de que han sido colocados el tope de
la leva y el desplazamiento del engranaje de la
horquilla, enganchar el resorte tope de la leva
sobre la caja del ciguedal.
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CARTER

Cuando se reensamble el carter poner atencion a lo

siguiente.

@ Cubrir con SUZUKI SUPER GREASE "A" el borde
de los sellos del aceite.

® Remover materiales de sellador en las
superficies colocadas en las mitades derecha e
izquierda del carter y remover firmemente restos
de aceite.

® Colocarlas guias en la mitad izquierda.

@ Aplicar aceite de motor al extremo mayor de la
biela, cigtiefial y a todas las partes del engranaje
de transmision.

e Aplicar uniformemente SUZUKI BOND No.1215
(99000-31110) a la superficie de la mitad izquierda
del la carter, y después esperar unos minutos,
colocar la mitad derecha en la mitad izquierda.

SUZUKI SUPER
GREASE"A" 99000-25010
SUZUKIBOND
No.1215 99000-31110

® Después de que los pernos del carter han sido
ajustados, chequear si el eje de direccion y el
contraeje giran suavemente.

e Siunagran resistencia cae en la rotacién, tratar
de liberar los ejes golpeando el eje de direccion
o el contraeje con un martillo de plastico como
se muestra en la figura.
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ENGRANAJE ACCIONADO DE EJE DE
LEVA DE CAMBIO

Cuando se instalen las garras de cambio, el hombro
grande @ debe dar la cara hacia el exterior como
se muestra.

e Enseguida, instalar guia de leva y elevador del
trinquete, aplicar una pequefia cantidad de
THREAD LOCK "1342" a las partes enroscadas
de los tornillos de seguridad.

THREAD LOCK
"1342" 99000-32050

EJE DESPLAZAMIENTO DEL ENGRANAJE

e Instale el eje de cambio de velocidad, haga que
el diente central del engranaje coincida con el
diente central del engranaje accionador de cambio
como se muestra en la figura.

NOTA:

Después de que el engranaje de la leva de
direccion, la leva guia, engranaje eje de
desplazamiento y tope leva neutral han sido
cambiados, confirmar que el cambio es normal
mientras se gira el contra eje y el eje de
transmisién. Si el cambio del engranaje no se
obtiene, significa que el ensamble de los
engranes o la instalacién del engrane de
desplazamiento de la horquilla es incorrecto
si este es el caso, desarme y localice el error.

PINON DE MANDO Y BOMBA DE ACEITE

e Instale la cufa,el pinén de mando y pinén
intermedio del sistema de arranque.
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e Antes de montar la bomba del aceite, aplicar
aceite de motor a las superficies lisas de la caja,
rotor exterior, rotor interiory eje

® Aplicar una pequefia cantidad de THREAD
LOCK “1342" a las partes roscadas de los
tornillos de montaje de la bomba de aceite.

THREAD LOCK
"1342" 99000-32050

@ Ajustar los tornillos de montaje de la bomba de
aceite.

NOTA:

Después de montar la bomba del aceite en carter,
girar el engranaje de la bomba conla mano para
ver sigirasuavemente.

® Después de chequear la bomba del aceite, instalar
el piion, arandela pinadora y tuerca, ajustarlos
con un torquimetro a la torsién especificada
doblando hacia arriba la arandela.

Sujetador de biela 09910-20116
NOTA:

Esta es una tuerca de rosca izquierda
Ajuste de torsion (06 iRt

CIRCLIP EJE

e Instalarla arandelay circlip

Pinzas de abrir 09900-06107
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EMBRAGUE

® |nstalar la leva del embrague colocando la cara
plana hacia afuera.
Instalar el sello del aceite usando una copa de
17mm.

e Ajustar el tornillo del retén del sello del aceite.
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Ensamblar el embrague en orden

desensamble. Poner atencion a los

puntos.

® Cuando se inserte el separador en el contraeje,
aplicar una pequena cantidad de aceite de motor
en ambos lados del separador interior y exterior.
Ajustar la tuerca del cubo de la manga del
embrague usando la herramienta especial a la
torsién especificada:

inverso al
siguientes

Sostenedor del cubo

del embrague 09920-53710

30-50 N-m

Ajuste de torsidn (3.0-5.0 kg-m)

e Aseglrese de ajustar la tuerca firmemente
doblando la lengiieta de la arandela.

e Instalar los discos conductores y conducidos en
el cubo del embrague.

e Insertar empujando la varilla en el contraeje.

e Ajustar diagonalmente los pernos del resorte del
embrague.

PEza de

Lev:ﬁ:—ner#l i
empuje lateral
0

Largo
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Ajuste del tornillo de liberacion del embrague

e Aflojar la tuerca del seguro, y girar el tornillo de
liberacion para sentir la alta resistencia.

e De esa posicion, girar hacia afuera el tornillo de
liberacion 1/4-1/2 de giro y ajustar la tuerca del
seguro.

o Cuando se reensamble la cubierta del embrague
colocar un empaque en la posicidn correcta como
se muestra en la figura.

PRECAUCION:
No utilice empaques viejos para evitar la
fuga de aceite.

FILTRO DEL COLECTOR DE ACEITE
e Lavar el filtro del conector con un solvente
limpiador, y entonces sopletear con aire comprimido
para secar el solvente.

Después de montar el filtro del colector de aceite,

°
colocar el tapén y ajustarlo.

CADENA DE DISTRIBUCION
e Enganche la cadena al engrane (rueda
dentada).
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EMBRAGUE DEL ARRANCADOR

Localice el sim (1) a la posicion apropiada.

Aplicar THREAD LOCK SUPER "1303B" a los
pernos hexagnos y ajustar con la torsion
especificada.

THREAD LOCK

SUPER™3036" 99000-32030

Llave hexagonal de

tipo "T" (5 mm) 09911-73730

Ajuste 15-20 N-m
de torsion (1.5-2.0 kg-m

g-m)

ROTOR DEL MAGNETO

Colocar la llave en la ranura del ciguenal.
Instale el rotor del magneto.

Aplique una cantidad pequefia de THREAD
LOCK SUPER "1305" a las piezas roscadas del
ciguenal.

Ajuste la tuerca del rotor del magneto a la
torsion especificada.

THREAD LOCK

SUBER" 505" 99000-32100

Soporte del rotor 09930-44511

Ajuste 30-40 N-m
de torsion (3.0-4.0 kg-m

g-m)
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ARRANCADOR DEL MOTORY ENGRANE EN RALENTI

e Instalar el engranaje de la marcha en ralenti.

e Instale el motor de arranque.

SELLO DEL ACEITE DEL EJE DE
DIRECCIONY PINON DEL MOTOR

Sello de aceite

PRECAUCION:
. i z Empaqu
= Substituya siempre el sello de aceite del
eje del motor por uno nuevo en cada l=DH—

desmontaje para prevenir salida del
aceite. También engrase el labio del sello
de aceite. En la instalacion, refiérase a la
fig. para la posicion y la direccién
correctas. Substituya el empaque "O" por
uno nuevo cada desmontaje.

NOTA:

Después de volver a montar los
componentes del EXTREMO INFERIOR,
instale el empaque “O” y el separador.
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e Ajuste la tuerca del pifion de salida a la torsion
especificada y doble hacia arriba la arandela.

Soporte del
rotor y del pifi6n 09930-40113
Ajuste de torsion (8?00—_11093 'I:lg;r—nm)

POSICION INDICADOR CAMBIOS

e Aplicar THREAD LOCK SUPER "1303B" a los
pernos del interruptor de posicion de cambios.

THREAD LOCK
SUPER"1303B8" 99000-32030

e Instalarinterruptor de cambios.
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LLAVE DE GASOLINA

DESMONTAJE

e Gire perilla de la llave del combustible a la posicién
de "Off" y desconecte la manguera de
combustible.

® Coloque un recipiente limpio debajo de la llave
de gasolina, gire la perilla ala posicion de "On"
y drene el combustible.

® Retire los tornillos que aseguran la llave de
combustible, y retirela.

LIMPIEZA

El ¢xido del depodsito de combustible tiende a
acumularse en el filtro, el cual, cuando el filtro ha
sido descuidado por un periodo largo, inhibe el
flujo del combustible.

Quite el 6xido del filtro usando aire comprimido.

ADVERTENCIA:

La gasolina es muy explosiva.
con extremo cuidado.

Manejarla

ADVERTENCIA:

El o’ring se debe substituir por uno nuevo
para prevenir fugas.
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CARBURADOR

PARTES DEL CARBURADOR

\

(e

wi
o,
©
®

Unidad: mm

ARTICULO ESPECIFICACION ARTICULO ESPECIFICACION
Tipo de carburador. MIKUNIBS26SS Agujadelsurtidor (JN ] ® 4DH41-2nd
Tamarfio de alesaje. 26 Surtidorde aguja(N.J.) P-0(390)
I.D.No. 26-183 Surtidorploto(P.J.) ® #12.5
Ralenti R/min. 14501 50 r/min Surtidor delarrancador(6.§) #37.5
Altura plana. 29105 Tomnillopilota(P.5.) PRE-SET (2,5/8 girar)
Surtidorppal. M.J.) | ® #110 Surtidorpilotodeaire(PA.J ) ® 0 1.25
Surtidor principal de aire(M.A.J.) 0.6 Juegodecablesdelavalvula reguladora 0.5-1.0
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RETIRO Y DESMONTAJE

e Saque el carburador (referencia pagina 3-2 y 3.3).

e Quite la cubierta superior del carburador
desatornillando los tornillos de la cubierta.

e Quite la valvula y el resorte de la valvula
reguladora.

o Quite el cuerpo del compartimiento del flotador

desatornillando los dos tornillos.

e Afloje el tornillo del pasador del flotador y
retirelo.
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e Removerla basey el punzon.
® Remover el surtidor principal.

® Remover pulverizador.
e Remover el surtidor piloto.

e Remover el surtidor de aire principal.

INSPECCION AGUJA DE LA VALVULA

Si alguna materia extrafia queda atrapada entre la
base de la valvula y la aguja, la gasolina continuara

fluyendo y causara sobreflujo. Silabase y la aguja
estan gastadas mas alla de los limites permisibles,
podria ocurrir un problema similar. Contrariamente,

si la aguja se pega, la gasolina no fluira dentro de
la cdmara. Limpiar el flotador y sus partes con
gasolina. Sila aguja esta gastada como se muestra

en la ilustracion, reemplazarla junto con la base de
la valvula. Limpiar el conducto del combustible de
la camara mezcladora con aire comprimido.

REENSAMBLE

Reensamble el carburador en secuencia inversa a
los pasos del desensamble.

NOTA:

Coloque adecuadamente (1) la lengiieta del
diafragma al cuerpo del carburador.
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INSTALACION

Instale el carburador en secuencia inversa a los
pasos del desmonte y siguiendo los ajustes e
inspecciones necesarias para su correcta
instalacion.

Ajuste y juego de la guaya del acelerador

La guaya del acelerador debera ser ajustada para
tenerunjuego correcto 0.5-1.0 mm. @

e Aflojarlas tuercas del seguro (1).

® Deslizar el ajustador (2) para obtener el juego
correcto 0.5-1.0 mm.

e Después de ajustar el juego, apretar las tuercas
del seguro.

Ajuste el ralenti
(Referencia pagina 2-10)
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SISTEMA DE IGNICION
DESCRIPCION

En el sistema de ignicién totalmente-transistorizado, la energia eléctrica generada en el estator fluye al
circuito de control de sincronizacion de transistor/ignicion (CDI). Esta energia es liberada en una en el
punto especificado de la sincronizacion de ignicién, y la corriente fluye através del punto primario de la
bobina de la igniciéon. Una corriente de alto voltaje se induce en las bobinas secundarias de la bobina de
ignicién dando por resultado una chispa fuerte entre los electrodos de la bujia

MAGNETO UNIDAD ELECTRONICA

Suiche de encendido

o )W o0 TR
Bobina pulsora = | Interruptor neutrol
LA =

Otz -
[Bbbina e encendilo ~ i
Magneto G I § -|-Baler|a

B/W
Unidad electrénica J;

GAMA DE COLOR (ALAMBRES)

L :Azul B/W : Negro conrasgos blancos
G :Verde O/W :Naranjaconrasgos blancos
O :Naranja

R : Rojo

W : Blanco

BOBINA DE ALTAY BUJIA
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INSPECCION
ESTATOR

@ Usar un probador de bolsillo(RX 1Q rango), medir
la resistencia entre los terminales eléctricos en
la siguiente tabla .

Probador de bolsillo 09900-25002
Resistencia bobina L-G
pulsora Aprox.120-200Q
Resistencia bobina Y=Y
de carga Aprox.0.5-2.0Q

NOTA:

Cuando se monte el estator en la tapa del
magneto, aplicar una pequena cantidad de
THREAD LOCK "1342" a las partes roscadas
de los tornillos.

THREAD LOCK

"q342" 99000-32050

IGNIDOR
e Usando un probador de bolsillo (Rx1Q rango),

medir la resistencia de las terminales en la
siguiente tabla.

Probador de bolsillo 09900-25002
Unidad:kQ

@ Terminal positivo

2 1 2 3 4

@

g | e [ | -

= Aprox Aprox

s 2 |"50 90 | =

E 3 Apsr%x Aprox o6

Q

|_

o) 4 o0 o0 o

GAMADE COLOR (cables)
L :Azul

G : Verde

Y :Amarillo

“TTS
{

DO6
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BOBINA DE ENCENDIDO

® Revisar la bobina de encendido con un electro
tester.

® Probar la bobina de encendido para verificar el
salto de la chispa de las bujias. Probar la conexion
como esté indicado. Asegurarse de que la distancia
de las puntas del electro tester es de por lo menos
8 mm.

Probador de electricidad 09900-28106
STD
Salto de la chispa & mm

® Revisar la bobina de encendido con un probador
de bolsillo.

Probador de bolsillo 09900-25002

Resistencia bobina de encendido

. O/W-W
Primario Aprox.3.5-4.5Q
. Capuchén de clavija-0/ W
Secundario Aprox.16-30k Q

BUJIA

Limpiar la bujia con un cepillo de alambre y un
calibrador. Usar el objeto punzante para remover el
carbon teniendo cuidado de no dafiar la porcelana.

Revisar la abertura de los electrodos con un
calibrador de galgas.

Calibrador de galgas 09900-20803

Abertura 0.6-0.7mm

0.7-0.8 mm
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UNIDAD DE ENCENDIDO

Remover la bujia del cilindro, instalar el capuchén
y colocar la bujia en el cabezal del cilindro.
Remover la base y desconectar el cable de masa de
la bobina pulsora.

Girar el switch de encendido “ON".

La unidad de encendido estara en buenas condiciones

si se observa lo siguiente.

Conectar @ terminal positivo de SUZUKI Pocket
Tester (x1Q rango) (probador de bolsillo) con el
cable de masa (& verde en el punto del encendido
y probar concable masa azul.

Enseguida conecte @ con el cable azulen el
punto del encendido©) probar con cable de masa
verde.

En el momento que el probador de pruebas esté
conectado la bujia echara chispas.

Probador de bolsillo 09900-25002

NOTA:

Esté chequeo supone que la bobina de
encendido usada para el chequeo esta en
buenas condiciones.




5-5 ELECTRICO

SISTEMA DE CARGA

DESCRIPCION

El sistema del circuito de carga esta indicado en |a figura, la cual estd compuesta de un generador AC, unidad
regulador/rectificador y bateria.

La corriente AC generada del generador AC es convertida por el rectificador a corriente continua (DC), para
luego cargar la bateria.

r——————————— Suiche encendido
| . oo
I £ %
i
= -
<
= Bateria g
| S
Iz x
A.C. Generador I
|
S NV
2 z

FUNCION DEL REGULADOR

Mientras la maquina esté baja r/min y el generador de voltaje AC esté mas bajo que el voltaje ajustado del
regulador, el regulador no funciona, incidentalmente la corriente generada carga la bateria directamente

< —

A ——

r———————————1 Suiche encendido
| —~ - G
I £ % P
1
PP I
: :-: 3
| SCR |SCR |sCR | Bateria %
7 N F a0y ¥ s g
— Iz £ x N
A.C. Generador I S 3 I
| t T
|

= 2
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Cuando lasr.p.m.aumentan, el voltaje generado del generador AC también llega a ser mas altoy el voltaje
entre los puntos @ y del regulador se hace alto de acuerdo al alcance del voltaje ajustado en la unidad
de control, la unidad de control se convierte en condicion de "on" consecuentemente. En la condiciéon de
"on"de la unidad de control, la sefial sera enviada al SCR (tiristor) puerta de disparo (Gate) y el SCR se
convertira a la condicién “ON”.

Entonces el SCR Ilega a ser conductor a la direccion del punto @ al punto © . Nominado en el estado de
éste, la corriente generada del generador AC se obtiene a través del SCR sin carga de bateria y regresa al
generador AC nuevamente. Alfinal de este estado, puesto que la corriente AC generada del generador AC
fluye dentro del punto ®, la corriente inversa tiende a fluir al SCR, entonces el circuito de SCR gira hacia
el modo “OFF” y comienza a cargar la bateria otra vez. Asi estas repeticiones mantienen la carga de voltaje
para la bateria constante y la protegen de una sobrecarga.

r———————————1 Suiche de encendido

oo
rn:*

l |
3 |
I I
l @
1 I= 3
/ \ « i = SCR |SCR il? I jateria %
A.C. Generador Sg I
I 'L ) J\c %\ |
L : s Ji
4 i
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INSPECCION
CHEQUEO DEL SISTEMA DE CARGA

Encienda el motor y manténgalo funcionando en
5 000r/min. Con el probador de bolsillo, mida el
voltaje de D.C. entre la terminal de la bateria ® y ©
Sila lectura del probador esta por debajo de 13.5V
o sobre 16.0V, compruebe el funcionamiento del
generador sin cargaAC y el regulador/rectificador.

NOTA:
Al hacer esta prueba, asegurese que la bateria
esta totalmente cargada.

STD voltaje de salida

13.5V-16.0V a 5 000r/min

Probador de bolsillo 09900-25002

AC FUNCIONAMIENTO SIN CARGA DEL
GENERADOR

Desconecte el terminal de tres cables del generador
AC.

Encienda el motor y manténgalo funcionando a
5 000r/min.

Con el probador de bolsillo, mida el voltaje AC Entre
los tres cables del estator.

Si la lectura del probador esta por debajo de 70V, el
generador AC esta fallando.

STD Funcionamiento sin carga

Mas de 70V (AC) a 5 000r/min

| Regulador
Rectificador L

y
Bateria|
!
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REGULADOR/RECTIFICADOR

Usar el probador de bolsillo(X18 rango), mida la
resistencia entre los terminales y comparelos con
los datos de la tabla siguiente. Si la resistencia
comprobada es incorrecta, substituya el
regulador/rectificador.

Probador de bolsillo 09900-25002

Unidad: Q

@ Prueba del probador
R B B B B/W

R OFF | OFF | OFF | OFF
B | 7-8 OFF | OFF | OFF
B | 78 | OFF OFF | OFF
B | 7-8 | OFF | OFF OFF

B/W |35-65| 7-8 | 7-8 | 7-8

© Prueba del probador
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MOTOR DE ARRANQUE
DESCRIPCION

El sistema del motor de arranque se muestra en el diagrama de abajo: los componentes son: motor de
arranque, relé de arranque, interruptor de neutro, boton de encendido (Start), suiche de encendido y la
bateria. Presionar el botén del arranque (en el comando derecho) energizar el relé, causando los puntos
de contacto los cuales conectan el arrancador de motor a la bateria. El motor pidea aproximadamente 80
amperios para encender el motor.

Relé de arranque

O —U

Botén de encendido Suiche de ecendido

Fusible
FUNCIONAMIENTO —_

]

1

|

1

1

|

1

del interruptor de neutro
Bateria

l

Motor de arranque

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL MOTOR DE ARRANQUE

Quitar el motor de arranque (véase la pagina 3-30).
Desarme el motor de arranque como sigue.
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INSPECCION DEL MOTOR DE ARRANQUE

ESCOBILLAS

Cuando las escobillas estan gastadas, el motor no
podra producir suficiente esfuerzo de torsion, y sera
dificil girar el motor. Para prevenir esto, examinar
periédicamente la longitud de las escobillas,
substituyéndolos cuando son demasiado cortas.

CONMUTADOR

Si la superficie del conmutador esta sucia, el
desarrollo del funcionamiento disminuye. Pula el
conmutador con papel lija #400 o papel similar fino
de esmeril. Después de pulirlo, limpie el conmutador
con un pafic seco y limpio.

Compruebe el conmutador debajo del corte (1).

BOBINA DE LA INDUCCION

Con un probador de bolsillo, verifique la continuidad
entre cada segmento y el eje del induc ido, si no
existe continuidad cambie el inducido. El uso continuo

de una armadura defectuosa causara falla repentina
en el encendido del motor.

Probador de bolsillo 09900-25002

g

SEGMENTO

1
m
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REENSAMBLE EL INDUCIDO DEL MOTOR
SOPORTE DE LAS ESCOBILLAS Y LA
CUBIERTA

Cuando las escobillas se fijen a la caja del arrancador
del motor, alinear la protuberancia (saliente) (1) de
la caja del arrancador del motor con la muesca (2)
de las escobillas. Al instalar el extremo de la
cubierta, fijar la protuberancia (3) de la muesca de
la caja del arrancador del motor (4) en el extremo de
la cubierta.

TORNILLOS DE SEGURIDAD

Aplicar THREAD LOCK "1342" a los tornillos del
arrancador del motor.

THREAD LOCK

"4342" 99000-32050

INSPECCION DEL RELE DEL MOTOR

Desconecte el cable positivo del motor de arranque
que proviene de la bateria. Gire el interruptor de
encendido, examine la continuidad entre las
terminales, positivo y negativo, debe ser infinito. Al
oprimir el botén de arranque esta en condiciones
normales, debe dar continuidad.

Probador de bolsillo 09900-25002

Compruebe la bobina para "apertura”, "cierre" y
resistencia 6hmica. Sila bobina esta en buenas /
condiciones la resistencia es como sigue. A

Probador de bolsillo 09900-25002

Resistencia STD Aprox.3-4Q
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MEDIDORES

Desmonte el aro de farola
Desconecte los terminales eléctrico de los relojes.

INSPECCION

Con el probador de bolsillo, compruebe la continuidad
entre los cables como lo indica el siguiente diagrama.

Si la continuidad medida es incorrecta, substituya
la parte respectiva.

Probador de bolsillo 09900-25002

NOTA:
Al hacer esta prueba, no es necesario quitar

=—y
—
EE

BrR

los relojes.
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LUCES
FAROLA DIRECCIONAL

INTERRUPTORES

Examine cada interruptor para saber si hay
continuidad con el probador de bolsillo que se
refiere a la grafica. Si se encuentra alguna
anormalidad, substituya el interruptor respectivo
por uno nuevo.

Probador de bolsillo 09900-25002

SUICHE DE ENCENDIDO

R o}

OFF

ON o e
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SUICHE DE ILUMINACION (1)

Gr o) Y
®
002 0—»F—0
Sed 0 0
SUICHE PUNTO MUERTO (2)
0 0/
(4]
@) 0 9
SUICHE DE ARRANQUE (3)
0/W Y/G
OFF
® 0 0
SUICHE LUZ DE FRENO DELANTERO
0 W/B
OFF
ON 0 0

SUICHE LUCES BAJAS (1)

Y/W Y W
=0 0—7—0
20 0 0
SUICHE DIRECCIONALES (2)
B Sb Lg
= 0—+F—0
°
<= 0——0

SUICHE DEL PITO (3)

G

B/W

OFF

e
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SUICHE LUCES FRENO TRASERO

0 W/B

OFF

0

SUICHE INDICADOR DE CAMBIOS

Masa L wry R/IB GI/L YiL BriR
Neufrall O0——10
ira 0 0
da | © 0
Jra 0 0
4a 0 0
ota 0 0

COLORDE CABLES

B/W ... Negro con indicador blanco.
Br/iR .....] Marrén con indicador rojo.
G/L ..Verde con indicador azul.
o/w ...l Naranja con indicador blanco
R/B ... Rojo con indicador negro.
WI/B .........Blanco con indicador negro.
WY ... Blanco con indicador amarillo.
Y/B ... Amarillo con indicador negro.
Y/G .........Amarillo con indicador verde.
ik soves Amarillo con indicador azul.

YW ... Amarillo con indicador blanco.
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BATERIA
ESPECIFICACIONES i]:%jj:{ _Bateria
Tipo de designacién GM7Z-A Manguera >_J
del
Capacidad 28.8kc(8Ah)/10HR respiradero
Estandard electrolito S.G. (16§gl?; 20°C

Al instalar la bateria a la motocicleta, conecte la
manguera al respiradero y guiela como lo indica la
figuracon el ventilador de la bateria.

CARGA INICIAL

Llenado de electrélito

Quite el tubo sellado (A) antes de llenar con
electrolito. Llene la bateria con electrolito (solucién
acida sulfarica diluida con la concentracion acida
de 35.0% por el peso, teniendo una gravedad
especifica de 1.28 en 20°C (68°F) hasta NIVEL
SUPERIOR indicado. EI llenado del electrolito
debera hacerse siempre en frio bajo 30°C (86°F)
antes de llenar la bateria. Deje la bateria en reposo
por media hora después de llenar. Sies necesario
agregue mas electrolito. Cargue la bateria con la
corriente segun lo descrito en las tablas demostradas
abajo.

@ Tubo sellado

Corriente de carga
maxima 0.8A

Tiempo de carga

El tiempo de carga para una bateria nueva es
determinada por el numero de meses que han
transcurrido desde la fecha de la fabricacion.

Confirmacion para la fecha de fabricaciéon

La fecha de fabricacién es indicada por un nimero
de tres partes (1), como sigue. EIl primer nimero
indica afio, el segundo y el tercero el mes. Cerca
del final del periodo de carga, ajuste la gravedad

especifica del electrolito al valor especificado. ) Sobre
Después de cargar, ajuste el nivel del electrolito al Meses despues de fabricar 6-12 12
NIVEL SUPERIOR con AGUA DESTILADA.

Mantenimiento Horas de carga necesarias 5 8

Examine visualmente la superficie del contenedor
de la bateria. Si hay sefiales de grietas o escape
de salida de electrolitos de los lados de la
bateria, substituya la bateria por una nueva. Si
las terminales de la bateria se encuentran
cubiertas con 6xido o una sustancia polvorienta
blanca acida, entonces esto se puede limpiar con
papel de lija.
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Cheque el nivel de electrolito y agregue agua
destilada, como sea necesario, para elevar el
electrolito a cada NIVEL SUPERIOR de las celdas.
Verifique la bateria para saber si hay la carga
apropiada tomando la lectura de electrolito S.G. Si
la lectura es de 1.22 o menos, corregida a 20°C(68°F),
significa que la bateria esta en condiciones bajas y
necesita recargarse.

NOTA:
Primero quite el cable de masa =

O ——

9__‘_:
asax

B =

OPERACION DE RECARGA LECTURA
BASADAEN S.G.

Para corregir una lectura S.G. de 20°C (68°F), usar
la siguiente tabla.

Para leer el S.G en el hidrémetro colocar el electrolito
en el hidrémetro al nivel del ojo y leer las
graduaciones en la escala rodeandolo en las lineas
(porcién curveada en la superficie del electrolito)
como se muestra en lafigura.

Chequear la lectura (conforme correccion a 20°C)
con la gréafica para determinar el tiempo de carga en
horas por carga de corriente - constante en un
promedio de carga de 0.8 amperes (la cual es una
décima de la capacidad de la bateria actual).

Tenga cuidado de no permitir que la temperatura del
electrolito exceda de 45°C (113°F ), en ningun tiempo
durante la operacion de recarga. Interrumpir la
operacién, cuando sea necesario para permitir que
el electrolito se enfrie.Recargue la bateria segun
especificacion.

Gravedad especifica

2
1. 28
- Normal

2
“4Reemplazo de recarga

°C 0 5 10 15 20 2 30 35 A0

°F 32 41 50 59 68 17 86 95 104

Temperatura

Hidrometro 09900-28403

Gravedad especifica

del electrolito 1.28 at 20°C (68°F)

PRECAUCION:

Cargar voltaje constante, de otra forma la
carga llamada “rapida”, no es recomendable
ya que podria acortar la vida de la bateria.

Hidrémetrc




LIMITE DE SERVICIO

El éxido de plomo es aplicado a los polos de la bateria

el cual saldra gradualmente durante el servicio.
Cuando el fondo de la caja de la bateria se comience
allenar por completo de sedimento, la bateria no
podra usarse mas. Sila bateria no se carga durante
mucho tiempo, el sulfato de plomo es generado en
la superficie de los polos y deteriorara el
funcionamiento (sulfatacion). Substituya la bateria
por nueva en tal caso.

Cuando una bateria se deja por un largo tiempo sin
usar, esta sera sujeta a la sulfatacion. Cuando la
motocicleta no se utiliza por mas de 1 mes
(especialmente durante la estacion de invierno),
recargue la bateria una vez al mes por lo menos.

ADEVERTENCIA:

+ Antes de cargar la bateria, quitar el tapén
del sello de cada celda.

+ Mantenga fuego y chispas alejadas de la
bateria que esta siendo cargada.

«» Cuando se quite una bateria de la

motocicleta asegurese de quitar primero
laterminal =

ELECTRICO 5-18
128
@ ™
o 1.24 ~
o
Z1.20 \
g 1. 16 \\
@
.12 ‘\
&=
S 1.08 ™~
> 2 4 6 8 10 12 14 16 18
3
& Tiempo de carga (horas)




CHASIS

CONTENIDO
RUEDADELANTERA. ..ottt 6-1
HORQUILLADELANTERA. .c....ooveeeeeeeeeeiieiesievsssssse e 6-6
VASTAGODELA DIRECCION. .ciiisssisnssmnissrasnissssssi 6-12
FRENO DELANTERO ... 6-21
RUEDA TRASERAY FRENO TRASERO........coovvveevrirerernn. 6-27
BR AT OSCILANTE - ooeenevnssmsrsasammins —
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RUEDA DELANTERA
Ajuste de torsion
Articulo N-m kg-m
' ® 36-52 3.6-5.2
6 15-95 1.5-2.5

DESARME

e Sostener la motocicleta en el soporte central con
un gato o bloque.

e Retirelachaveta (1) y quite la tuerca del eje (2).

e Halar el eje y quitar la rueda.

NOTA:

No operar la palanca del freno delantero
mientras se desmonta la rueda delantera.
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® Usar un botador apropiado, y extraer los
rodamientos de la rueda.

® Quite el seguro de los rodamientos y retire los
cuatro tornillos.

® Separe el disco de larueda.

PRECAUCION:
No reutilice los seguros de los rodamientos.

INSPECCION
RODAMIENTOS DE LA RUEDA

Inspeccionar el juego de los rodameintos internos
del anillo guia con la mano mientras se fijan en la
campana de |la rueda.

Girar el anillo guia interior con la mano para
chequear si ocurre un ruido anormal o rotacién
suave.

Sustituir el rodamiento si hay algo inusual.

EJE DE LA RUEDA

Usar herramientas especiales, para verificar el
desgaste del eje de la rueda y reemplazarlo si el
desgaste excede del limite.

(Comparador caratula (1/100 09900-20606
Soporte magnético 09900-20701
Bloque - V(100mm) 09900-21304

Limite de servicio 0.25mm
LLANTA DELANTERA

(Ver pagina 2-15)

Juego
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ENSAMBLE

Ensamble las partes de la rueda delantera del
freno delantero en orden inversa a la desarmada y
armada, y también lleve a cabo los siguientes
pasos:

FRENO DE DISCO

e Asegurese de que el freno de disco esté limpioy
libre de cualquier materia de grasa, después de
aseguralo en el lugar ajustando sus tornillos
aseglrelo al torque especificado.

Torque de ajuste (11_2:3_55[:6_"‘)
NOTA:
Siempre use seguros de rodamientos nuevos.

e Doblarla arandela pinadora hacia los tornillos.

RODAMIENTO DE RUEDA

e Aplicar grasa a los rodamientos antes de
instalarlos.

SUZUKI SUPER
GREASE "A" 99000-25010

e Instalar los rodamientos de rueda usando
herramienta especial.

Instalador de
rodamientos 09913-75820

CAJA DE ENGRANAJES DEL VELOCIMETRO

e Antes de instalar la caja de engranajes del
velocimetro engrasela y alinee el surco (1) en el
cubo de la rueda con las dos guias de direccién
(2) en la caja de engranajes del velocimetro.

SUZUKI SUPER
GREASE "A" 98000-25010

e Cuando se ajuste el eje delantero, asegurarse
de que la caja de engranajes del velocimetro
esta en la posicién mostrada.
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HORQUILLA DELANTERA

Torque de ajuste

Articulo N-m kg-m
@ 15-30 1.6-3.0
20-26 2.0-2.6

DESMONTAJE Y MONTAJE

e Retirarlaruedadelantera (Ver pagina 6-1).

® Remover los dos tornillos y desmontar la mordaza
del freno.
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e Remover los cuatro tornillos y quitar la defensa
delantera.

e Remover los dos tornillos y quitar la farola.

e Desconectar los conectores y los cables
(conductores).
® Remover los cables de lacuenca de la farola.

e Remover los dos tornillos y quitar la cuenca de la
farola.
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6-6

e Desconectar los acopladores del suiche y el
conector del suiche de cambios.

e Remover el cable del tacometro y el cable del
velocimetro.

e Remover los dos tornillos quitar el conjunto de
relojes.

e Desconectar la guaya del embgrague de la
manija.

@ Remover el tornillo de la abrazadera de la manguera
del freno.

e Remover los tornillos de la abrazadera del manillar
después de quitar los tapones.
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e Aflojar los tornillos de la abrazadera superior de
la horquilla delantera.

e Remover eltornillo del vastago del cabezal.
® Remover el cabezal del vastago de direccion.

NOTA:

Aflojar levemente los tornillos de los tapones
de la horquilla delantera para facilitar el
desensamle posterior.

o Remover las abrazaderas de las direccionales
delanteras derecha e izquierda.

e Remover la tapa del vastago de direccion después
de retirar los soportes derecho e izquierdo.

e Aflojar los tornillos de la abrazadera inferior de
la horquilla delantera.

NOTA:

Levemente aflojar los tornillos de los tapones
de la horquilla delantera para facilitar el
desensamble posterior.

e Hale las horquillas delanteras derecha e
izquierda.
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e Remover el tornillo del tapén y halar el resorte de

la horquilla.

e Invertir la horquilla y mover las barra varias veces

pararetirar el aceite.

e Sostenerla horquillainvertida por unos cuantos

minutos.

® Remover el tornillo interno de la barra con la
botella usando las herramientas especiales y una

llave hexagonal de 8mm.

Manija "T"

09940-34520

Accesorio “D”"

09940-34561

e Remover el guardapolvo del retenedor del aceite
y la barra junto con el resorte de amortiguacién.

® Separarel tubointerior del tubo exterior.
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e Remover el pinde seguridad.

e Remover el retenedor del aceite usando una
herramienta especial.

Extractor retenedor 09913-50121
del aceite

PRECAUCION
Al retirar el retenedor del aceite este debera
ser reemplazado por uno nuevo.

INSPECCION
ANILLO VARILLADE AMORTIGUADOR

Chequear el anillo de la varilla de amortiguador para
ver si hay desgaste o dafio.

TUBO INTERIORY TUBO EXTERIOR

Chequear las superficies lisas de los tubos interior
y exterior para ver si hay algunas rasgaduras o
defectos.
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RESORTE DE LAHORQUILLA

Medir la longitud libre del resorte de la horquilla.
Si esta mas corto del limite, cambiarlo.

Limite de servicio

485 mm

REENSAMBLE

Reensamblar y rearmar la horquilla delantera en

orden inverso al desensambl

e y remocion, y

también llevar a cabo los siguientes pasos:

TORNILLO BARRA TELESCOPICA

e Aplicar SUZUKI BOND No.4
CEMENT al tornillo de la barra
usando una
herramientas especiales.

llave hexagonal

y THREAD LOCK
, ajustar el tornillo
de 8 mm y

e 99100-31110
LS s 99000-32040
Manija "T" 09940-34520

Accesorio "D"

09940-34561

Ajuste de torsién

20-26 N-m
(2.0-2.6 kg-m)

SELLO DEL ACEITE

e Instalar el retenedor de la botella usando la

herramienta especial como se muestra.

Instalador sello del
aceite de la horquilla

09940-50112

/

THREAD LOCK CEMENT

/SLZIIKI BOND NO. 4.
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ACEITE DE LA HORQUILLA

e Para el aceite de la horquilla asegUrese de usar
el aceite de la horquilla delantera cuya
viscosidad retina las especificaciones de abajo.

Tipo aceite de la ACEITE DE
horquilla LAHORQUILLA# 10
Capacidad

(cada una) 150 ml

e Sostenga de manera vertical la horquilla
delantera y ajuste el nivel de aceite con la
herramienta especial.

NOTA:

Cuando se ajuste el nivel de aceite, retirar el
resorte de la horquilla comprimir totalmente
el tubo interior.

Calibrador nivel de
aceite de la horquilla 09943-74111

142 mm

Nivel de aceite

RESORTE DE LAHORQUILLA
e Cuando se instale el resorte de la horquilla
delantera el espacio final cerrado deberé estar

en posicion hacia arriba.

Arriba
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INSTALACION

e Cuando se instale el ensamble de la horquilla
delantera, alinear el tope (1) del tubo interior a
la superficie del tubo superior (2) de la cabeza
del vastago de direccion.

e Ajustarlostornillos de las abrazaderas superior
e inferior (3) a la torsién especificada.

. 20-30 N-m
Superior (2.0-3.0 kg-m)
Ajuste de torsion
Inferior: 25__35 N-m
(2.5-3.5kg-m)

e Ajustar el tornillo de la cabeza del vastago (5) a
la torsion especificada.

Ajuste de torsién (3355:55555\1(5 mm)
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VASTAGO DE DIRECCION

Ajuste de torsién

Articulo N-m kg-m
® 35-55 3.5-5.5
12-20 1:2-2.0
© 20-30 2.0-3.0
© 25-35 2.5=3.5

REMOCION Y DESARMADO

e Removerlarueda delantera (Ver pagina 6-1).

® Remover la horquilla delantera (Ver pagina 6-4).

e Remover la tuerca del vastago de la direccion y
sacar el vastago de la direccion.

NOTA:
Sostener el vastago de la direccién con la
mano para evitar que caiga.
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e Remover las esferas calibradas superiore

inferior.

Numero de esferas

Superior

22 pcs

Inferior

18 pcs

@ Remover la cuna de direccion del vastago de la
direccién, esto debera ser hecho con un cincel.

e Retirar las dos cunas de direccion que se
encuentran en el cabezote del chasis, como lo

muestra la figura.
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INSPECCION

Inspeccionar y chequear las partes removidas para
detectar las siguientes anormalidades.

e Distorsién de las cunas.

e Desgaste del asiento de las cunas en el cabezote.
o Desgaste del anillo guia de las cunas.

e Esferas de acero gastadas o dafiadas.
e Distorsion del vastago de direccion.

REENSAMBLE

Reensamblar y rearmar el vastago de la direccion
en orden inversa al desensamble y remocion, y
también lleve a cabo los siguientes pasos:

CUNAS DE DIRECCION

Instalar las cunas del cabezote, superiore e inferior
usando la herramienta especial.

Instalador anillo

guia de direccion 09941-34513

CUNA DEL VASTAGO

Presionar la cuna inferior usando la herramienta
especial.

Instalador cojinete

de direccién 09941-74910
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ESFERAS CALIBRADAS

Aplicar grasa a las cunas en los anillos guia interiores
superior € inferior cuando se instalen las esferas
calibradas.

SUZUKI SUPER
GREASE "A" 99000-25010

Superior 22pcs

Numero de esferas -
Inferior 18 pecs

TUERCA VASTAGO DE LA DIRECCION

e Ajustar la tuerca del vastago de la direccién a
40-50 N-m (4.5-5.0 kg—m) usando la herramienta
especial.

Llave tuerca

de la direccion 09941-14911

e Girar el vastago de la direccién derecha e
izquierda, de tope a tope, cinco o seis veces para
asentar los rodamientos de bola de la direccidn.

e Girarlatuercadel vastago 1/4 -1/2 de giro.

NOTA:

Este ajuste variara de motocicleta a
motocicleta.
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e Ajustar el tornillo de la cabeza del vastago de la

direccion y los tornillos superiores e inferiores de
|a abrazadera a la torsion especificada (Referencia
pagina 6-12).
i 20-30 N-
Superior: ;s o
Ajuste de torsion (2.0-3.0kg-m)
... 25-35N-m
Inferior: (2°5-3 5 kg-m)
Ajuste de torsion (ggig?fgfm)

PRECAUCION:

Después de realizar el ajuste y la instalacién
de la cabeza superior del vastago de la
direccidon, “gire” la rueda delantera
ensamblada hacia delante y hacia atras para
asegurarse que no hay juego y que el
procedimiento fue terminado correctamente.
Finalmente para estar seguro chequee que el
vastago de la direccion se mueva libremente
de izquierda a derecha con su propio peso. Si
este juego o rigidez es notable, reajuste la
rueda del vastago de la direccion.

MANUBRIO

e Colocar los sujetadores del manubrio para
emparejar su marca perforada a la cara de
acoplamiento del sostenedor.

e Asegure cada sujetador de manubrio de una
manera tal que las separaciones ® delante y
detras de los manillares deban ser iguales.

Ajuste de torsion (11A%:%(_)0Nk_gr?m)




CHASIS

FRENO DELANTERO

®
Ajuste de torque
Articulo N-m kg-m
® 5-8 0.5-0.8
7-9 0.7-0.9
© 25-40 Zier sl
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REEMPLAZO DE LA PASTILLA DEL FRENO

e Aflojarlos dos tornillos del caliper (1) .
e Remover los tornillos del montaje del calibrador
(2) y quitar el caliper.

PRECAUCION:
No operar la palanca del freno mientras se esté
desmontando el caliper (mordaza).

e Empujar el piston y el soporte del piston todo el
camino del caliper cuando se estén retirando las
pastillas del freno.

e Remover abrazadera.
e Sacarlos tornillos.
® Remover |las pastillas del freno y reemplazarlos.

PRECAUCION:

Reemplace las pastillas del freno con un set,
de otra forma el desarrollo del freno sera
seriamente afectado.

o Reensamble las pastillas del freno y el caliper en
orden inversa.

e Ajuste los tornillos de montaje del caliper a la
torsién especificada.

Ajuste de torsion (2%'2:?1%Nk_grfm)

NOTA:
Empuje el pistéon y el soporte del pistén
cuando se esté rearmando el caliper.
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CALIPER
REMOCION Y DESENSAMBLE

e Desconectar la manguera del freno del caliper
retirando tornillo (1) y recoja el liquido de
frenos en un recipiente adecuado (Referencia
pagina 2-13)

e Aflojar los dos tornillos (2) del caliper.

® Remover los tornillos de montaje del caliper (3)
y quite el caliper.

PRECAUCION:

Nunca vuelva a usar el sobrante del liquido de
frenos del dltimo servicio o almacenado por
largo tiempo.

PRECAUCION:

No opere la palanca del freno mientras se esté
desmontando el caliper.

Remover |a abrazadera.
Halar los tornillos.
® Remover |las pastillas del freno.

e Colocar unatela sobre el piston para prevenir que
salte hacia arriba. Botar el pistén usando una
pistola de aire.

PRECAUCION :

No utilice aire de alta presion para prevenir
daifio en el piston.

e Remover el pistdn, guardapolvo y retenedor del
pistén.
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INSPECCION
CILINDRO DEL CALIPER

Examine la pared del cilindro para saber si hay
desgaste, rayaduras u otro dafio.

PISTON

Chegear la superficie del piston para saber si hay
rayaduras u otro dafio.

PARTES DE CAUCHO

Chequear cada parte de caucho para saber si hay
dafio o desgaste.

DISCO DEL FRENO

e Medir el grosor del disco usando el micrémetro.

Micrémetro

(0-25mm) 09900-20205

Limite de servicio 3.0 mm
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@ Con el disco montado en la rueda chequee el disco
para verfificar el desgaste con un comparador de
caratula, segun lo demostrado.

Comparador de caratula
(1/100)

08900-20606

Soporte magnético

09900-20701

Limite de servicio

0.3 mm

ARMADO

Reensamble y remonte el caliper en inversa al
desarme, y realice los siguientes pasos:

PRECAUCION:

Lave los componentes del caliper con el
liquido de frenos nuevo antes del nuevo
ensamble. Nunca utilice el solvente limpiador

o gasolina para lavarlos. Aplique el liquido de
frenos a las guias del caliper y a todas las
piezas internas antes de insertar en el alesaje.

e Aplicar SUZUKI SUPER GREASE al soporte del
piston.

SUZUKI SUPER
GREASE 99000-25010

AJUSTE DE TORSION

Articulo N-m kg-m

Tornillo de la unién (1) 25-35 2.5-3.5

Tornillo de montaje

25-40 2.5-4.0
del calibrador (2)

ADVERTENCIA:

Elimine el aire del circuito del liquido de
frenos después de volver a montar el caliper
(véase la pagina 2-13).
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CILINDRO MAESTRO
RETIRO Y DESARME

o Coloque una tela debajo de la unién del tornillo
en el cilindro maestro para atrapar gotas de liquido
de frenos.Desatornille el tornillo de unién y
desconecte la manguera del freno del deposito.

PRECAUCION:

Limpiar inmedi y p
cualquier parte de la motocicleta que haya
tenido contacto con el liquido de frenos. El
liquido reacciona quimicamente con pintura,
plasticos, materiales de caucho, etc. y serian
danadas severamente.

"

o Remover los dos tornillos de la abrazadera y quitar
el deposito de liquido de frenos.

e Remover los dos tornillos y retirar la tapa y el
diafragma.
e Drenarelliquido de frenos.

® Remover el sello del guarda polvo.
® Remover el anillo de retencién usando una
herramienta especial.

Pinzas de abrir 09900-06108

e Remover el cilindro maestro y resorte.
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INSPECCION
e Inspeccionar el diametro del deposito del liquido
para ver si hay rayones o cualquier otro dafio.

e Inspeccionar la superficie del cilindro maestro
para ver si hay rayones u otro dafio.

e Chequear la taza primaria y secundaria asi como
el sello del guardapolvo para verificar el desgaste
o dafio.

ARMADO

Reensamble y arme el cilindro maestro en
ordenes inversas al desensamble y remocion y
lleve a cabo los siguientes pasos:

PRECAUCION:

Lavar los componentes con liquido de frenos
nuevo antes de ensamblar nuevamente, nunca
use solvente limpiador o gasolina para lavarlos
Aplique liquido de frenos al diametro del
depésito y a todas las partes internas antes
de ensamblar.

e Cuando se vuelva a armar el conjunto del depésito
en el manillar, primero ajuste el tornillo de la
abrazadera hacia arriba como se muestra.

ADVERTENCIA:

Extraer el aire del circuito del liquido de frenos
después de reensamblar el conjunto (Ver
pagina 2-13).

T

ARRIBA

Depdsito liquido frenos

Cilindro maestro

Separacion
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RUEDA TRASERAY FRENO TRASERO

Ajuste de torsion

Articulo N-m kg-m
® 50-80 50-8.0
5-8 0.5-0.8
© 18-28 1.8-2.8

DESARME

e Sostenerla maquina en el soporte central .

® Remover la tuerca del tensor del freno traseroy
desconectar la varilla del freno.

o Retirarlachaveta, latuercade unién de tornillo
de la varilla de torque.
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® Retire la chaveta la tuerca y el eje trasero.

® Aflojar la tuerca de seguro del tensor de cadena
y el tornillo tensor derecho e izquierdo.

@ Sacar el ejey retirar lacadena del pifion trasero
o de llegada.

e Quitarlarueda traseray separar el portabandas
del freno de la rueda.

DESENSAMBLE
RUEDA TRASERA

e Aplanarlas arandelasy retirar las cuatro tuercas.

® Separar el pifién trasero y montar el tapon de la
rueda.

® Remover el retenedor usando la herramienta
especial.

Extractor retenedores 09913-50121
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e Remover el rodamiento y el retenedor de montaje
del porta pifién.

@ Removerel caucho amortiguador de campana.

® Removerlos rodameintos de la rueda izquierdo
y derecho.

NOTA:

La remociéon del rodamiento lado izquierdo
primero, facilita el trabajo.
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FRENO TRASERO

e Quitar la zapata del freno.

e Removerlatuercay las levas de freno.

® Halar la leva del freno, arandela, o'ring y palanca
de leva.
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INSPECCION

RODAMIENTO DE LA RUEDA

Inspeccione los rodamientos de la rueda con la mano
para ver si hay juego. Girar con la mano el anillo guia
interior para chequear si hay un ruido anormal y si
gira suavemente.Reemplazar el rodamiento si hay
alguno de esos defectos.

EJE DE LA RUEDA
Usar herramientas especiales, chequear el eje de
larueda para ver si hay desgaste y reemplazarlo si
este excede del limite.

Comparador caratura 03300:20600
Soporte magnético 09900-20701
Bloque -V (100mm) 09900-21304
Limite de servicio 0.25 mm

LLANTA (Ver pagina 2-15)
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RUEDA DENTADA

Chequear los dientes del engranaje para ver si hay
desgaste. Si el desgaste es como se ilustra,
reemplazar el engranaje.

TAMBOR FRENO TRASERO

Medir el freno trasero |.D.(identificacién) para
determinar el grado de desgaste y si excede el
limite de desgaste, reemplazar el tambor, el valor
de este limite esta indicado en el interior del
tambor.

Limite de servicio 130.7 mm

ZAPATA DEL FRENO

Chequear las zapatas del freno y decidir si estas
deben ser reemplazadas o no de los acoplamientos
de grosor de la zapata del freno.

Limite de servicio 1.5 mm

PRECAUCION:

Reemplazar las zapatas como conjunto, de
otra forma el desarrollo del freno sera
seriamente afectado.

CAUCHO AMORTIGUADOR
Chequear el amortiguador para ver si hay desgaste
y dafio.

Desgaste normal Desgaste excesivo
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ARMADO

Reensamblar y armar de nuevo la rueda trasera y
el freno trasero en orden inversa al desensamble y
remocién, y también lleve a cabo los siguientes
pasos.

RODAMIENTO DE LA RUEDA
e Aplicar grasa a los rodamientos antes de
instalarlos.

SUZUKI SUPER
GREASE "A" 99000-25010

e Instalar los rodamientos de la rueda usando la
herramienta especial.

NOTA:

Primero instale el rodamiento de la rueda del
lado derecho.

Instalador de rodamiento 09913-80112

MONTAJE DEL TAMBOR

e Insertar el rodamiento usando la herramienta

pecial
Instalador de
| rodamiento 09940-53311

e Aplicar grasa al montaje del tambor como se
muestra.

SUZUKI SUPER
GREASE "A" 99000-25010
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RUEDA DENTADA
e Después de ajustar las cuatros tuercas, doblar el
seguro de las platinas.

Ajuste de torsion (11_2_,%%1;?“1)
LEVA DEL PORTABANDAS

Aplicar grasa a la leva del portabandas.

SUZUKI SUPER

GREASE "A" 99000-25010

ADVERTENCIA

Tenga cuidado de no aplicar demasiada grasa
a la leva, si la grasa se queda en el
acoplamiento, habra como resultado el
patinaje del freno.

PALANCA LEVA DEL FRENO

Instalar la palanca leva del freno y ajustar la
tuerca a la palanca de la leva con la torsion
especificada.

Ajuste de torsién (0
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BRAZO OSCILANTE

Ajuste de torsion

Articulo N-m kg-m
® 50-80 5.0-8.0
10-15 1.0-1.5

DESARME

® Retirar la rueda trasera (Ver pagina 6-25).

® Retirar las tuercas de los amortiguador traseros.
® Retirar los amortiguadores.
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@ Quitar los dos tornillos y el guardacadena

e Remover latuerca de |a tijeray sacar el eje
® Remover el brazo oscilante.

® Halarlachavetay retirarla tuercay el tornillo.
® Quitarla union de la tuerca.

e Quitarla cadena de transmision.
® Quitar las tapas del los guardapolvos y sacar los
bujes.

O= &0
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e Extraer los bujes usando la herramienta especial.

Extractor de
e 09923-73210 o { -
""‘i, !
Martillo deslizante 09930-30102 =

INSPECCION

BUJE
Chequear el buje para ver si hay desgaste

y dafo.

EJE DE TIJERA

Usar un comparador de caratula, chequear el eje,
si hay desgaste por fuera del limite reemplazarlo.

Comparador de caratula 09900-20606
Soporte magnético 09900-20701
Blogue - V (100mm) 09900-21304

Limite de servicio 0.6 mm




CHASIS

ARMADO

Reensamble y vuelva a armar la tijera en orden
inverso al desensamble y remocién, y lleve a cabo
los siguientes pasos:

BUJES DETIJERA

Coloque con fuerza los bujes dentro de la tijera
usando una herramienta especial.

Sistema instalador

de rodamientos 09924-84510

SEPARADOR Y TAPA GUARDAPOLVO

Aplicar grasa al separador y a los guardapolvos
cuando se este instalando.

e 99000-25010
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7-1 INFORMACION DE MANTENIMIENTO

LOCALIZACION DE AVERIAS

MOTOR

5. Diametro del cilindro gastado.
6. Bujia floja.
7. Arranque del motor demasiado lento.
Bujia sin chispa
1. Bujia sucia.
2. Bujia mojada.
3. Bobina defectuosa.
4. Unidad defectuosa (CDI).
5. Bobina defectuosa de la ignicion.
6. Circuito abierto o corto en cable de alta tension.
No llega combustible a el carburador
. Respiradero de la tapa de gasolina tapado.
. Llave de combustible atascada o defectuosa.
. Valvula del flotador del carburador defectuosa.
. Manguera del combustible doblada.
. Filtro de combustible obstruido.

(SR AN SR

Reclamo Sintoma y causas posibles Solucion
El motor no enciende o Compresion demasiada baja
es dificil de encender 1. Holgura de las valvulas fuera del ajuste Ajuste.
2. Guias gastadas de la valvula o asiento inadecuado de véalvulas. Repare o substituya
3. Valvulas sin sincronizacion. Ajuste.
4. Anillos de piston excesivamente gastados. Substituya.

Substituya o rectifique.
Vuelva a ajustar.
Consulte las "quejas eléctricas”

Limpie o substituya.
Limpie y seque.
Substituya
Substituya.
Substituya.
Substituya.

Limpie:

Limpie o substituya.
Substituya.

Limpie o substituya.
Limpie o substituya.

El motor se para
facilmente.

. Buijia sucia

. Bobina defectuosa.

. Unidad defectuosa (CDI).

. Manguera del combustible obstruida.
. Surtidores del carburador obstruidos.
. Holgura de valvulas fuera del ajuste.
. Filtro de combustible tapado.

NGO A WN

Limpie.

Substituya.
Substituya.

Limpie.

Limpie.

Ajuste.

Limpie o substituya.

Motor ruidoso.

Sonidos en las valvula
1. Holgura de la valvula demasiado grande
2. Resortes de valvulas debilitados.
3. Desgaste del balancin o del eje del balancin.

El ruido que parece venir de piston
1. Piston o cilindro gastado.
2. Cémara de combustion sucia con carbén.
3. Pasador del piston o alesaje del pasador gastado.
4. Anillos de piston o ranuras del anillo gastados

Ruido que parece venir de la cadena de distribucién
1. Cadena estirada.
2. Pifiones gastados.
3. Tensor de cadena que no trabaja.

Ruido que parece venir del embrague
1. Desgaste en los pifiones de la prensa y pindn primario.
Dientes gastados en los discos impulsados.

2.
3. Discos de embrague distorcionados, conductores e impulsados.
4.

Cauchos de la prensa del embrague gastados.

Ruido que parece venir del cigiienal
1. Desgaste en rodaminetos.
2. Desgaste en la biela,
3. Separacion del cigueial grande

Ajuste.
Substituya.
Substituya.

Substituya.
Limpie.

Substituya.
Substituya

Substituya.
Substituya.
Repare o substituya.

Substituya.
Substituya
Substituya.
Substituya

Substituya.
Substituya.
Substituya.
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Reclamo Sintomas o posibles causas Solucién
Motor ruidoso Ruido que parece venir de la transmision.
1. Engranes gastados por friccion. Substituya
2. Horquillas gravemente gastadas. Substituya
3. Engranajes primarios gastados. Substituya
4. Rodamientos gravemente gastados. Substituya.
Deslizamiento del 1. Ajuste del embrague fuera de rango. Ajuste.
embrague. 2. Resortes debilitados del embrague Substituya.
3. Placa de presién gastada o torcida. Substituya
4. Discos torcids, conductores o conducidos. Substituya.
Friccién del embrague 1. Control del embrague fuera de ajuste o demasiado juego Ajuste.
2. Algunos resortes del embrague se debilitaron mientras que otros no|  Substituya.
3. Placa de presion o placas de embrague torcidas Substituya.
Transmisién sin cambio 1. Leva quebrada eje de transmision. Substituya.
2. Bifurcaciones torcidas de transmision. Substituya.
3. Horquilla gastada de transmisién. Substituya.
Transmision sin cambio 1. Resorte de vuelta quebrado en el eje del cambio. Substituya.
(reversa). 2. Los ejes del cambio estan picados o pegados. Repare.
3. Horquillas de la transmision gastadas o distorsionadas. Substituya.
La transmision se brinca 1.Cambios de velocidades en el eje de direccion o en el contraeje Substituya
. gastados. g
la velocidad 2.Horquillas de las velocidades distorsionadas o gastadas SUDS“tUVE‘
3.Leva del cambio de velocidades en el resorte del eje de cambios Substituya.
debilitado. i
4 Eje de cambios gastado. Substituya.
Maquina en ralenti 1.Separacion de la valvula fuera de ajuste. Ajuste.
desfavorable. 2 Base de las vélvulas inadecuadas. Substituya
3.Vélvulas guias defectuosas. Substituya
4.Desgaste en el brazo y en el eje del balancin. Substituya
5.Bobina defectuosa. Substituya.
6.Unidad de encendido defectuosa Substituya.
7.Holgura de la bujia demasiado ancho. Ajuste o substituya
8.Surtidores atascados (propulsores). Limpie
La maquina corre 1.Resortes de la valvula debilitados Substituya.
inadecuadamente en un 2 Sincronizacion de la valvula fuera de ajuste. Ajuste.
rango de alta velocidad . 3.Desgaste de levas o brazos del balancin. Substituya.
4 Holgura de la bujia demasiado ajustada. Repare
5.Bobina de la ignicion defectuosa. Substituya.
6_Elemento del filtro de aire atascado. Limpie.

7 Manguera del combustible atascada, resultando inadecuado en el
suministro de combustible al carburador.
8.Bobina o unidad ignitora defectuosa.

Limpie y prepare.

Substituya.

Salida de humo sucia o
pesada

1.Demasiado aceite en el motor.

2 Desgaste anillos del piston o cilindro.
3.Desgaste guias valvulas.

4 Pared del cilindro marcada o rasgada.
5.Véstagos de las valvulas gastados.
6.Sellos de los vastagos defectuosos.
7.Rieles laterales gastados.

Checar con la ventana de
inspeccion, drene exceso de aceite.
Substituya.

Substituya.

Substituya.

Substituya

Substituya

Substituya.
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11. Demasiado aceite en el motor.
12. Succién de aire en la entrada del conector.

Reclamo Sintoma y posibles causas Solucién
El motor carece de 1. Pérdida de holgura de valvulas Ajuste.
potencia. 2. Resorte de las valvula debilitados. Substituya
3. Tiempo de valvulas fuera de ajuste. Ajuste.
4. Desgaste de los anillos o cilindro. Substituya
5. Asiento inadecuada de la valvulas. Repare.
6. Bujia sucia. Limpie o substituya.
7. Balancines o ejes gastados. Substituya
8. Holgura de la bujia incorrecta. Ajuste o substituya.
9. Surtidores en el carburador atascados. Limpie.
10. Elemento filtro de aire sucio. Limpie.

Drene el aceite excedente.
Vuelva a ajustar o substituya.

El motor se sobrecalienta

1. Depésito de carbén pesado en la cabeza del pistén.
2. Aceite insuficiente en el motor.

3. Bomba de aceite defectuosa o circuito atascado.

4. Escape de aire en la manguera de admisién.

5. Uso del aceite de motor incorrecto.

Limpie.

Agregue aceite.

Repare o limpie.

Vuelva a ajustar o substituya.
Cambie

CARBURADOR

Reclamo

Sintoma y posibles causas

Solucién

Problemas con el
encendido.

1. Se atasca el surtidor del piloto.

2. Se atasca el conducto del encendido.

3. Escape de aire en un empalme entre el cuerpo del encendido
y el carburador.

4. Elémbolo del cjoquer no esta funcionando correctamente.

Limpie.

Limpie.

Checar cuerpo del encendido y
carburador para el ajuste, ajuste y
substituya empaque.

Compruebe y ajuste.

Problemas en velocidad
en ralenti o baja.

1. Surtidor piloto, piloto de aire atascados.
2. Piloto fuera de tiempo o bypass atascado
3. La valvula mariposa no esté totalmente cerrada.

Cheque y limpie.
Cheque y limpie.
Compruebe y ajuste.

Problemas en velocidad
media o alta.

1. El surtidor principal o el surtidor de aire estan atascados.
2. El surtidor de aguja esta atascado.

3. Valvula de la mariposa reguladora no esta operando correctamente.

4. El filtro esta sucio.

Cheque y limpie.

Cheque y limpie.

Compruebe la valvula de la vélvula
reguladora para su operacion.
Compruebe y limpie.

Fluctuaciones del sobre 1. Valvula de la aguja esta gastada o dafiada. Substituya.
flujo y nivel del 2. Resorte en la aguja de la valvula roto Substituya.
combustible. 3. El flotador no esta trabajando correctamente. Compruebe y ajuste.
4. Materias extrafias se han adherido a la aguja de la valvula. Limpie
Reclamo Sintoma y posibles causas Solucién
Sin chispa o chispa 1. Bobina de encendido defectuosa Substituya.
inadecuada 2. Capuchén de bujia defectuoso. Substituya.
3. Unidad de encendido o bobina pulsora defectuosa. Substituya

La bujia pronto empezara
a llenarse de carbén

. Mezcla demasiado rica.

. Velocidad en ralenti colocada demasiado alta.
. Gasolina incorrecta.

. Elemento sucio en el filtro de aire.

. Bujia demasiado fria.

R WN =

Ajuste el carburador.

Ajuste el carburador.

Cambie.

Limpie.

Substituya bujia de tipo caliente.
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Reclamo

Sintomas y posibles causas

Solucién

La bujia se ensucia
demasiado pronto.

1.Anillos del piston gastados.
2 Piston o cilindro gastados.

3.Excesiva separacion de los vastagos de las valvulas y gui de valvulas.

4 Sellos de aceite del vastago gastados.

Substituya
Substituya.
Substituya
Substituya.

Electrodos de la bujia
sobrecalentados o
quemados.

1.Bujia demasiado caliente.

2.El motor se sobrecalienta.

3.Bobina o unidad de encendido defectuosas.
4.Holgura de electrodos incorrecta,

5.Mezcla demasiado pobre.

Substituya por la bujia de tipo frio.
Afine

Ajuste.

Vuelva a ajustar.

Ajuste el carburador.

El generador no carga.

1.Alambres de conduccion abiertos, cortos o pérdida de las
conexiones.

2.Bobinas del generador abiertos o corto circuitados.
3.Regulador rectificador en corto ¢ abierto.

Repare o substituya o vuelva a
ajustar.

Substituya.

Substituya.

El generador carga pero
el rango de carga es mas
bajo de lo especificado.

1.Los alambres tienden a cortor circuitarse, abrir el circuito o perder
contacto con las terminales.

2.Masa o circuito abierto del estator de las bobinas del generador.
3.Regulador/rectificador defectuoso.

4 Insuficiencia de electrolito en la bateria.

5.Placas de celdas defectuosas en la bateria.

Repare o vuelva a gjustar.

Substituya

Substituya.

Agregue agua destilada entre las
lineas del nivel.

Substituya la bateria

Sobrecarga del generador.

1.Corto circuito interno en la bateria
2.Elemento resistor en el regulador/rectificador danado o defectuoso.
3.Regulador/rectificador con masa inadecuada.

Substituya la bateria.
Substituya.
Limpie y ajuste la conexion de tierra |

Carga inestable.

1. Aislamiento raido del alambre debido a la vibracién, dando por
resultado un cortocircuito intermitente

2. Generador internamente en cortocircuito.

3. Regulador/rectificador defectuoso.

Repare o substituya.

Substituya.
Substituya

El botén de encendido no
es efectivo

1.Bateria baja.

2 .Contactos interruptores defectucsos.

3.Escobillas no instaladas adecuadamente en el conmutador del
encendido del motor.

4. Relé del encendido defectuoso.

Recargue o substituya.
Substituya.
Repare o substituya.

Substituya.

BATERIA

Reclamo

Sintomas y posibles causas

Solucién

“Sulfataciéon” substancia
acida de polvo blanco o
manchas en las
superficies de las placas
de las celdas.

1. Electrolito insuficiente.

2. Bateria agrietada

3.La bateria ha sido trabajada en malas condiciones
por largo tiempo

4 Electrolito contaminado (materia extrana ha
entrado en la bateria y se ha mezclado con el
electrolito).

Agregue el agua destilada, si la bateria no se ha dafiado
y la "sulfataciéon” no ha avanzado demasiado, recargue.
Substituya la bateria.

Substituya la bateria.

Si la "sulfatacion" no ha avanzado demasiado,

intente restaurar la bateria substituyendo el electrolito,
recargandolo completamente con la bateria separada
de la motocicleta y después ajustando el electrélito .G
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Reclamo

Sintomas y posibles causas

Solucién

La bateria se deteriora
rapidamente

1. El método de carga es incorrecto.

2. Las placas de las celdas han perdido mucho de su
material activo como resultado de una sobrecarga

3. Una condicién de cortocircuito existe dentro de la
bateria debido a la excesiva acumulacion de
sedimentos causados por el alto electrolito S.G.

4. El electrolito S.G. es demasiado bajo.

5. El electrolito contaminado

6. La bateria esta demasiado vieja

Chequear las conexiones del generador,
regulador/rectificador y circuito, hacer los ajustes
necesarios para obtener la operacién de carga
especificada.

Substituya la bateria, y corregir el sistema de carga.

Substituya la bateria.

Recargar totalmente la bateria y ajustar electrolito S.G.
Sustituya el electrolito, recargue la bateria y

agregue S.G.

Substituya la bateria.

Bateria con polaridad
invertida.

La bateria ha sido conectada de manera erronea
alrededor del sistema, de manera que, esta cargada
en direccion inversa.

Sustituya la bateria y asegurese de conectarla
adecuadamente.

"Sulfatacion”
de la bateria.

1. Cambiar la carga demasiado baja o demasiado
alta (Cuando no esté en uso, las baterias deberan
ser recargadas por lo menos una vez al mes. Para
evitar sulfatacion).

2. Electrolito de la baterfa excesivo o insuficiente, o
su gravedad especifica es demasiado alta o
demasiado baja.

3. La bateria sin usar por largo tiempo en clima frio.

Substituya baterfa.

Mantener el electrolito arriba de el nivel preescrito, o
ajustar el S.G. consultando las instrucciones de la
bateria

Substituya la bateria si esta terriblemente sulfatada.

La bateria se descarga
demasiado rapido.

1. Tapa y laterales del conector sucios.
2. Impurezas en el electrolito o electrolito S.G.
demasiado altas

Limpiar.
Cambiar el electrolito consultando las condiciones del
fabricante de la bateria.

CHASIS

Reclamo Sintomas y posibles causas Solucién
La direccion se siente 1. Tuerca del vastago de la direccion sobreajustada. Ajuste_.
d iado pesada o 2.D te de las cunasen el vastago de la direccion. Substituya.
dura. 3. Vastago de la direccién distorsionado. S}lbstltuya.
4. Insuficiencia de presion en las llantas. Ajuste.
Oscilacion de la direccion. 1. Pérdida del balance entre la suspencion delantera derecha e Substituya

4.Tuerca del eje floja

izquierda
2. Horquilla delantera distorsionada. Repare o substituya.
3. Eje delantero distorsionado o neumatico torcido. Substituya.

Rueda delantera oscila. 1.Borde de la rueda distorsionado. Substituya
2.Rodamientos de la rueda delantera gastados. Substituya.
3 Llanta defectuosa o incorrecta. Substituya

Vuelva a ajustar.

demasiado tiesa.

2. Demasiado aceite en la horquilla.

Suspencion delantera 1. Resortes debilitados. Substituya
demasiado suave. 2. Insuficiente aceite en la horquilla. Rellene
Suspencion delantera 1. Aceite de la horquilla demasiado viscoso. Substituya.

Remueva exceso de aceite.

Suspencioén delantera
ruidosa.

1. Aceite en la horquilla insuficiente.
2. Pérdida de tuercas en la suspencion.

Rellene
Vuelva a ajustar.
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Quejas Sintomas y posibles causas Remedios
Oscilacion rueda trasera. | 1. Borde de la rueda distorsionado. Remedio.
2. Desgaste rodamientos rueda trasera. Substituya.
3. Llanta defectuosa o incorrecta. Substituya.
4. Pérdida tuerca del eje. Vuelva a ajustar.
5. Desgaste bujes del brazo oscilante. Substituya
6.

Pérdida de tuercas en el amortiguador trasero.

Vuelva a ajustar.

Suspension trasera 1. Resortes debilitados Substituya
demasiado suave. 2. Ajuste inadecuado de la suspension trasera. Ajuste..
Suspension trasera 1. Ajuste inadecuado de la suspenson trasera. Ajuste.
demasiado dura. 2. Desgaste bujes de la tijera. Substituya.

Suspension trasera

Pérdida de tuercas en la suspensién

Vuelva a ajustar.

ruidosa. 2. Desgaste en los bujes de |a tijera. Substituya.
Quejas Sintomas y posibles causas Remedios

Frenado inadecuado.

Insuficiente liquido de frenos en el depésito.

Aire atrapado en el circuito del liquido.

Pastillas demasiado gastadas.

Demasiado juego en la palanca del freno o pedal.

rwn

Rellene hasta la marca de nivel.
Purga de nivel.

Substituya.

Ajuste.

Insuficiente potencia en
el freno.

-

Escape del liquido de freno del sistema hidraulico.
. Pastillas gastadas.

N

3. Adhesion del aceite en la superficie de las pastillas del engrane.

4. Disco gastado.
5. Aire en el sistema hidraulico.

Repare o substituya
Substituya.

Limpiar disco y park
Substituya.

Purga de aire.

Rechinido en el freno.

1.Adhesion de carbon en la superficie de la pastilla.
2 Pastilla inclinado.

3.Rodamiento de la rueda dafiado.

4.Eje rueda delantera o eje rueda trasera flojo.

5. Pastillas gastadas.

6. Material extrafio en el deposito del liquido.
7.Cilindro del caliper atascado.

Reparar superficie con papel lija.
Modificar ajuste de la pastilla
Substituya.

Ajuste torsion especificada.
Substituya.

Substituya liquido de frenos.
Desarme y limpie el cilindro.

Movimiento excesivo de
la palanca del freno.

1.Aire en el sistema hidraulico.
2.Desgaste palanca leva del freno.
3.Insuficiente liquido de frenos.

4 Calidad inadecuada del liquido de frenos.

Purga de aire.

Substituya palanca del freno.
Rellenar liquido al nivel especificado
Purga de aire.

Substituya con el liquido correcto.

Escape liquido del freno.

1.Ajuste insuficiente de los empaques.
2 .Manguera agrietada.
3.Desgaste del piston y/o depésito.

Ajuste a la torsidn especificada.
Substituya.
Substituya pistén y/o taza.
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HERRAMIENTA ESPECIALIZADA

ARTICULO NO . DE PARTE NOMBRE DE LA PARTE

1 09900-06107 Pinzas de abrir.

2 09900-06108 Pinzas de cerrar.

3 09900-09003 Destornillador de impacto.

4 09900-20101 Calibradore de Vernier (150 milimetros).
09900-20202 Micrémetro (25-50 milimetros).

5 09900-20203 Micrémetro (50-75 milimetros).
09900-20205 Micrémetro (0-25 milimetros).

6 09900-20508 Sistema calibrador del cilindro.

7 09900-20606 Comparador de caratula (1/100).

8 09900-20701 Soporte magnético.

9 09900-20803 Calibrador de galgas (grosor).

10 09900-21304 Blogue -V

11 09900-25002 Probador de bolsillo.

12 09900-28106 Electro téster.

13 09900-28403 Hidrémetro.

14 09910-20116 Sujetador de biela.

15 09910-32812 Instalador del ciguefial.

16 09910-34510 Extractor pasador del piston.

17 09911-73730 Llave hexagonal tipo "T" (5 milimetros).

18 09913-50121 Extractor retenedores de aceite.

19 09913-75820 Instalador de rodamientos.

20 09913-80112 Instalador del rodamientos.

21 09915-63310 Adaptador de la presién de la compresion.

22 09915-64510 Calibrador de la compresion.

23 09915-74510 Calibrador de la presion del aceite.

24 09916-14510 Compresor del resorte de valvula.

25 09916-21110 Sistema cortador base de valvula.

26 09916-24311 Botador (N-100-5.0).

27 09916-24610 Cortador base de valvula 15°(N-121).

28 09916-20620 Cortador base de la valvula 45°(N-122).
09916-20630 Cortador base de la valvula 30° (N-126).

29 09916-34542 Ensanchador manual.

30 09916-34570 Ensanchador de 5.0 milimetros.

31 09916-34580 Ensanchadorde 10.8 milimetros.

32 09916-44310 Instalador de la valvula guia.

33 09916-84510 Pinzas.

34 09917-13210 Varilla de levantamiento ajuste de conduccion.

35 09920-13120 Separacion caja del cigliefial/removedor eje del cigliefial.

36 09920-53710 Soporte del cubo de la manga del embrague.

37 09923-73210 Extractor rodamiento.

38 09924-84510 Instalador de cunas de direccion.

39 09930-30102 Eje de deslizamiento removedor del rotor.

40 09930-30180 Martillo deslizante.

41 09930-40113 Sujetador rotor.
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ARTICULO NO . DE PARTE NOMBRE DE LA PARTE
42 09930-44511 Soporte del rotor.
43 09940-14911 Llave de ajuste de |a tuerca del vastago direccién.
44 09940-34520 Manija "T".
45 09940-34561 Accesorio "D".
46 08940-50112 Instalador de retenedores de aceite.
47 09940-53311 Instalador rodamientos.
48 09941-34513 Instalador cunas de la direccion.

49

098943-74111

Calibrador nivel de aceite de las barras.
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AJUSTE DE TORSION

MOTOR

ARTICULO kg-m N-m
Tornillo de la culata. 0.9-1.0 9-10
Tornillo del pifion del arbol de levas. 1.0-1.3 10-13
Tuerca 8 milimetros diametro del cabezal. 2.5-35 25-35
Tuerca 6 milimetro diametro del cabezal. 0.7-11 7-11
Tuerca baja 6 milimetro diametro del cilindro. 0.7-1.1 7-11
Tuerca rotor del magneto. 3.0-4.0 30-40
Tuerca bomba de aceite de la transmision/transmision primaria 4.0-6.0 40-60
Tuerca del cubo de la manga del embrague. 3.0-5.0 30-50
Tapon de desagle del aceite de motor. 1.8-2.0 18-20
Tuerca del pifidn del motor. 8.0-10.0 80-100
Tornillo de montaje del motor 8 milimetros diametro 37-45 37-45
( ® longitud de 80 milimetros).
Tornillo de montaje del motor 8 milimetros diametro 28-34 28-34
(® los otros).
Tuerca de la abrazadera del tubo de escape. 0.9-1.2 9-12
Tornillo de la abrazadera del silenciador. 0.9-1.2 9-12
Tornillo del embrague del arrancador. 1.5-2.0 15-20
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CHASIS

ARTICULO kg-m N-m
Tuerca eje delantero. 3.6-5.2 36-52
Tornillo delantero de |a barra del interruptor de la horquilla. 2.0-2.6 20-26
Tornillo abrazadera inferior horquilla delantera. 2.5-3.5 25-35
Tornillo superior de la horquilla delantera. 2.0-3.0 20-30
Tornillo de la cabeza del vastago de manejo. 35455 35-55
Tornillo de la abrazadera de los manillares. 1.2-2.0 12-20
Tornillo de montaje del cilindro maestro del freno delantero. 0.5-0.8 5-8
Tornillo de montaje del calibrador del freno delantero. 2.5-4.0 25-40
Tornillo de la unién de la manguera del freno delantero. 2.5-3.5 25-35
Tornillo de purga del freno delantero. 0.7-0.9 7=9
Tornillo del disco del freno delantero. 1.5-2.5 15-25
Tuerca del pivote de la tijera. 5.0-8.0 50-80
Tornillo del reposapiés delantero. 3.6-5.2 36-52
Tuerca posterior del acoplamiento de esfuerzo de torsion (delantero y pasterior}. 1.0-1.5 10-15
Tuerca amortiguador trasero (superior e inferior). 2.0-3.0 20-30
Tuerca eje trasero. 50-8.0 50-80
Tuerca del pifién trasero. 1.8-2.8 18-28
Tornillo de la palanca de laleva del freno trasero. 05-0.8 5-8
Tornillo del casquillo de la horquilla delantero. 1.5-3.0 15-30

TABLA AJUSTE DE TORSION

Para otras tuercas y Tornillos cuya torsion no esta indicada, referirse a esta tabla:

Diametro del Convencional o Tornillo marcado "4" Tornillo marcado "7"
Tornillo (mm) kg-m N-m kg-m N-m
4 0.1-0.2 1.0-2.0 0.15-0.3 1.5-3.0
5 0.2-0.4 2.0-4.0 0.3-0.6 3.0-6.0
6 0.4-0.7 4.0-7.0 0:8-1.2 8.0-12.0
8 1.0-1.6 10.0-16.0 1.8-2.8 18.0-28.0
10 2.2-3i5 22.0-35.0 4.0-6.0 40.0-60.0
12 3.5-6.5 35.0-55.0 7.0-10.0 70.0-100.0
14 5.0-8.0 50.0-80.0 11.0-16.0 110.0-160.0
16 8.0-13.0 80.0-130.0 17.0-25.0 170.0-250.0
18 13.0-19.0 130.0-190.0 20.0-28.0 200.0-280.0

=5

Tornillo convencional

e l)

Tornillo marcado "4"

() I

Tornillo marcado "7"
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DATOS DE SERVICIO

VALVULA Unidad: mm
ARTIiCULO ESTANDARD LIMITE
ADMISION 25.5 -
Diametro de la valvula
ESCAPE 225 -
Separacion de la valvula ADMISION 0.04-0.07 -
(cuando esta fria) ESCAPE 013018 -
Valvula guial.D. ADM. & ESC. 5.000-5.012 =
ADMISION 4.975-4.990 -
Vastago de la valvula O.D.
ESCAPE 4.955-4.970 =
Desgaste vastago de la valvula ADM. & ESC. = 0.05
Grosor cabeza de la valvula ADM. & ESC. N 0.5
Longitud extremo vastago de la valvula|ADM. & ESC - 2
Ancho base de la valvula ADM. & ESC 0.9-1.1 -
Desgaste cabeza radial de la valvula|ADM. & ESC - 0.03
Longitud libre resorte de la INTERIOR ) 31.2
valvula(ADM. & ESC.) EXTERIOR - 336
Tensién resorte de la INTERIOR|[3.77-4.43 kg a longitud 26.78 mm
valvula (ENT.&SAL.) EXTERIOR|8.86-10.4 kg a longitud 29.78 mm -
ARBOL DE LEVAS Y CABEZAL DEL CILINDRO Bidadarm
ARTICULO ESTANDARD LIMITE
Altura de la leva. APMISIAN 33,350
ESCAPE, 33.000
Bitacora arbol de levas O.D. IADM. & ESG.. 21.959-21.980 =
Desgaste arbol de levas ADM. & ESC.. = 0.10
Longitud cadena de levas-20 punto - 129.9
Brazo del balancin I.D. ADM. & ESC.. 12.000-12.018 -
Eje brazo del balancin O.D. IADM. & ESG.. 11.966-11.984 -
Distorsion cabezal del cilindro. - 0.05
Distorsion tapa cabezal del cilindro - 0.05
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CILINDRO Y PISTON

Unidad: mm
ARTiCULO ESTANDARD LiMITE
» . 1000-1400kPa 800 kPa
Presion de la compresion
(10.0-14.0 kg/cm?) (8.0 kg/em?)
Separacion del piston al cilindro 0.045-0.022 0.120
Diametro del cilindro 57.000-57.015 57.085
56.950-56.965
Diametro del piston 56.880
Medir 10 mm del extremo de la falda
Distorsion del cilindro - 0.05
PISTON Y ANILLOS Unidad: mm
ARTICULO ESTANDARD LIMITE
- ) 1ro | R Aprox. 7.2 56
Separacion libre extremos anillos
2do | R Aprox. 5.8 4.8
Separacién extremos anillos dentro 1ro 0.20-0.32 0.50
cilindro. 2do 0.20-0.32 0.50
Separacién entre ranuras del pistén 1ro = 0.180
y anillos 2do - 0.150
1ro 1.01-1.03 =
Ancho de las ranuras de anillos 2do 101-1.03 -
del piston
Aceite 2.01-2.03 o
. . 1ro 0.97-0.99 -
Grosor anillo del pistéon
2do 0.97-0.99 -
Diametro pasador del piston 14.002-14.008 14.030
Pasador del pistén 0.D. 13.984-14.002 13.980
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BIELA Y CIGUENAL

Unidad: mm
ARTiCULO ESTANDARD LiMITE
Diametro del extremo superior de la biela 14.004-14.012 14.040
Desviacionde la biela. = 3.0
Separacion lateral extremo inferior de la biela . 0.10-0.45 1.00
Ancho extremo inferior de la biela. 15.95-16.00 -
Ancho entre pesas del cigiefal. 53.0 F 0.1 -
Desgaste del ciglefial. - 0.05
BOMBA DE ACEITE
ARTiCULO ESTANDARD LiMITE
Reduccion delradio de labomba de acite. 2.000(30/15) -
. ) Sobre 10 kPa (0.1 kg/cm?)
Presion delaceite Debajo 30 kPa (0.3 kg/cm?) -
(ab0°C, 140°F). 23000 r/min.
EMBRAGUE Unidad: mm
ARTiCULO ESTANDARD LiMITE
Juego de guaya del embrague. 4 -
Tornillo liberacion del embrague. 1/4-1/2 Giro hacia atras -
Ancho del disco conducido. 2.9-3.1 2.8
Ancho de garra. 11.8-12.0 11.0
Ancho disco conductor. 1.60F 0.05
Distorsion disco conductor. - 0.10
Longitud libre resorte del embrague. - 29.5
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TRANSMISION Y CADENA IMPULSORA

Unidad: mm
ARTIiCULO ESTANDARD LiMITE

Reduccion primaria. 3.470(59/17) -
Reduccion final. 3.214(45/14) =
Relacion transmision. 1ra 3.000(33/11) =
2do 1.857(26/14) -
3ro 1.368(26/19) -
4to 1.143(24/21) =
5ta 0.957(22/23) -

Cambio de Ia horquilla para la separacién del surco 0.10-0.30 0.50
Ancho ranura de cambio Ng:;y 5.0-5.1 -
No.3 5.5-5.6 -
Cambic de la horquilla grueso No-1Y 4.8-4.9 &
del surco. No.3 5.3-5.4 -
Longitud del contraeje 88.0f8'2 -
(baja a2da). =
Cadena de transmision. Tipo KMC 428H ~
Eslabones 118 -

Longitud 20 puntos 259.0

Holgura de la cadena transmisién.

10-20
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CARBURADOR e ——
ARTICULO ESPECIFICACION
Tipo de carburador. MIKUNI BS26SS
Tamafio del digmetro. 26
Numero de identificacion. 26-183
Ralenti r/min. 1450 * 50 r/min
Altura plana. 29 0.5
Surtidor principal (M.J.). #110
Surtidor principal de aire (M.A.J.). 0.6
Surtidorde la aguja (J.N.) 4DH41-2do
Aguja del surtidor (N.J.). P-0(390)
Surtidor piloto (P.J.). #1255
Surtidordel arrancador (G.S). #37.5
Tornillo piloto (P.S.) PRE-SET (2,5/8 girar hacia afuera)
Surtidor piloto de aire (P.AJ.). ®1.25
0.5-1.0

Juego libre guaya acelerador.
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ELECTRICO

Unidad: mm

ARTiCULO

ESPECIFICACION

NOTA

Distribucion del encendido

13°B.T.D.C. abajo 1 950 r/mim
32°B.T.D.C. entre 4 000-5 000 r/min
29.9°B.T.D.C. entre 6 000-7500 r/min
34.1°B.T.D.C. sobre 9 000 r/min

Tipo NGK:CR8E
Bujia ? N.D.:U24ESR-N
Separacion 0.7-0.8
Rendimiento bujia Sobre 8 at 1 atm.
Pri : W-0/W
rimaria Aprox, 3.5-4.50
Resistencia bobina de encendido
s 48 Clavija-0O/W
Reuncatia Aprox.16-30 k@
Pul LG
HISOE Aprox. 120-200 @
Resistencia bobina del generador Y
Carga Aprox. 0.5-2.0 @

Generador sin carga de voltaje

Mas que 70V (AC) a 5000 r/min

Voltaje regulado

13.5-16.0V a5 000 r/min

Resistencia del arrancador del relais

Aprox. 3-4 Q

Bateria

Tipo de designacion

Capacidad

12Vv28.8kC(8Ah)/10HR

Etandard
electrolito S.G.

1.280 at 209C(68°F)

Fusible

10A, 15A
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FRENO Y RUEDA

Unidad: mm
ARTIiCULO ESTANDARD LiMITE

Pedal freno trasero juego libre 20-30 -
Altura pedal freno trasero 10 =
Grosor disco del freno Delantero 40 to02 3.0
Desgaste disco del freno Delantero - 0.30
Diametro cilindro del freno Delantero 12.700-12.743 =
Diametro del pistén cilindro maestro Delantero 12.657-12.684 =
Diametro del calibrador cilindro del freno|  Delantero 33.960-34.036 -
Diametro del piston calibrador del freno Delantero 33.884-33.934 =
Identificacion del tambor del freno Trasero = 130.7
Grosor del freno (asbesto) Trasero = 1.5
Desgaste eje de larueda Delantero - 0.25

Trasero = 0.25
Tamafiode lallanta Delantero 80/100-18 4PR s

Trasero 90/90-18 4PR -
Profundidad pisada de la llanta Delantero - 16

Trasero - 1.6
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SUSPENSION Unidag. mm
ARTiCULO ESTANDARD LiMITE
Carrera horquilla delantera 110 -
Longitud libre resorte horquilla delantera - 485
Nivel de aceite horquilla delantera 142 -
Desgaste eje del pivote del balancin = 0.6
COMBUSTIBLE Y ACEITE
ARTiCULO ESPECIFICACION NOTA

Tipo de combustible

La gasolina usada debera ser graduada a

90-97 octanos o mas alto.
Gasolina sin plomo o bajo plomo es
recomendada.

Tanque de gasolina incluyendo reserva

14L

reserva

20L

Grado y tipo aceite del motor

SAE 10W/40 SF or SG

Capacidad aceite del motor

Cambio 1100 ml

Cambio defiltro 1150 ml

Reparacién motor 1350 ml

Tipo aceite horquilla delantera

Aceite de la horquilla #10

Capacidad de aceite horquilladelantera (cadauna)

150 mi

PRESION DEL NEUMATICO

Conduccion normal

Presién del
neumatico inflado en

Conduccion sélo

Conduccién doble

o kPa |kgicm?| Psi | kPa | kgicm?| Psi

Delantero 175 | 1.75 | 26 [ 175| 1.75 | 26

Trasero 200 | 2.00 30 | 225] 225 33
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RUTA DE GUAYAS Y CABLES

Abrazadera
Magneto

Amés de cableado.
Indicador de posicion del engranaje.
Cable encendido del motor.

Relé del arrancador

\Luz de la cola/del freno

Fusible 10A

—

| . E . A
%g‘ne;o;.m d Luz de la cola/del freno
pAmes de capeaco. Luz posterior de la sefal de direccional (R), (L)

Indicador de posicion del engranaje
T — Abrazadera

Abrazadera
Abrazadera
Guaya de choque

Guaya acelerador.
Indicador de posicion del engranaje.

Abrazadera
Arnes de cableado.
Indicador de posicion del engranaje.
Cable encendido del motor.

Arnés de cableado
Cable del tacémetro

Guia

Cables comandosv (R y L)
Abrazadera
Arnés de cableado
Indicador de posicion del engranaje
Cable encendido del motor

Cable encendido del
motor

Fusible 15A
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