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PREAMBULO

Este manual contiene una descripcion introductoria de la SUZUKI GSX1300BK y de los procedimientos para su
inspeccion, mantenimiento y revision de los principales componentes.

No se incluye otro tipo de informacion considerada de conocimiento general.

Lea la seccion de INFORMACION GENERAL para familiarizarse con la motocicleta y su mantenimiento.
Emplée esta y otras secciones como guia para la inspeccion y mantenimiento correctos.

Este manual le ayudara a conocer mejor la motocicleta de modo que pueda garantizar a sus clientes un servicio
rapido y seguro.

* Este manual ha sido elaborado considerando las ultimas especificaciones vigentes en el momento de su
publicacion. De haberse realizado modificaciones desde entonces, es posible que pueda existir alguna
diferencia entre el contenido de este manual y la moto en si.

* Las ilustraciones contenidas en este manual muestran los principios basicos de operacion y los procedi-
mientos de trabajo. Es posible que no muestre con exactitud la motocicleta en detalle.

* Este manual esta dirigido a personas que poseen los conocimientos y preparacion suficientes asi como
herramientas necesarias, incluidas las herramientas especiales para el servicio de las motocicletas
SUZUKI. Si no dispone de ellos, consulte a un distribuidor autorizado de
motocicletas SUZUKI para que le ayude.

A ADVERTENCIA

Si los mecanicos son inexpertos o no disponen de las herramientas y el equipo apropiados no
podran llevar a cabo adecuadamente el mantenimiento descrito en este manual.

Una reparacion defectuosa puede provocar lesiones al mecanico y hacer insegura la motocicleta
tanto para el conductor como para el pasajero.

SUZUKI MOTOR CORPORATION

© COPYRIGHT SUZUKI MOTOR CORPORATION 2007
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Precauciones

Precauciones

Advertencia / Precaucién / Nota
B823H10000001

Por favor, lea este manual y siga sus indicaciones
atentamente. Para enfatizar la informacion relevante, las
palabras ADVERTENCIA, PRECAUCION y NOTA y el
simbolo correspondiente tienen un significado especial.
Preste especial atencion a los mensajes resaltados con
estas palabras.

A ADVERTENCIA

Indica un peligro potencial que puede
provocar la muerte o lesiones.

/A PRECAUCION

Indica un peligro potencial que puede
provocar dafios en la motocicleta.

NOTA

Indica informacién especial para que el
mantenimiento resulte mas facil o para
aclarar las instrucciones.

Por favor, tenga en cuenta que las advertencias y
recomendaciones de precaucion contenidos en este
manual no pueden, de ninguna manera, abarcar todos los
posibles peligros relacionados con el mantenimiento o la
falta de mantenimiento de la motocicleta. Ademas de las
notas de ADVERTENCIA y de PRECAUCIONES
presentes en este manual, han de usarse el sentido comun
y los principios bésicos de seguridad a tener en cuenta
durante la labor de cualquier mecanico. Si no esta seguro
de como llevar a cabo una operacién de mantenimiento
concreta, pida consejo a un mecanico mas experimentado.

Precauciones generales

A ADVERTENCIA

e Es importante parala seguridad del
mecéanico y para la seguridad y fiabilidad de
la moto que los procedimientos de
reparacion y mantenimiento sean los
adecuados.

Cuando trabajen juntas dos o més
personas, es necesario que cada una de
ellas preste atencién a la seguridad de las
demas.

En caso de tener que hacer funcionar el
motor en interiores, asegurese de que los
gases de escape son evacuados al exterior.

Cuando se trabaje con materiales inflamables
o0 toxicos, asegurese de que lazonaen la que
trabaja esta bien ventilada, y de que sigue
correctamente todas las instrucciones del
fabricante del material en cuestion.

B823H10000002

No utilice nunca gasolina como disolvente
de limpieza.

Para evitar quemaduras, no toque el motor,
el aceite del motor, el radiador ni el sistema
de escape hasta que se hayan enfriado.

Después de trabajar en los sistemas de
alimentacién de combustible, aceite, agua,
escape o frenos, compruebe que no hay
fugas en ninguno de los conductos o juntas
relacionados con el sistema en cuestién.

A PRECAUCION

Si necesita piezas de repuesto, utilice
repuestos originales Suzuki o sus
equivalentes.

Cuando quite piezas que vayan a ser
reutilizadas, dispdngalas siempre en orden
de forma que se puedan volver a montar en
el orden correcto y con la orientacion
adecuada.

Asegurese de utilizar herramientas
especiales cuando asi se indique.
Compruebe que todas las piezas que vayan
a volver a montarse estén limpias.
Lubriquelas cuando se indique.

Utilice el lubricante, agente adhesivo u
obturador especificado.

Cuando desmonte la bateria, desconecte
primero el cable negativo (-) y después el
positivo (+).

Cuando vuelva a montar la bateria, conecte
primero el cable positivo (+) y después el
negativo (-), y cubra el borne positivo con
su tapa correspondiente.

Cuando haga trabajos de mantenimiento o
reparacion en componentes eléctricos, si
los procedimientos no necesitan de la
electricidad de la bateria, desconecte el
cable negativo (-) de la misma.

Cuando apriete las tuercas y los tornillos de
la culata o del céarter, comience por los de
mayor diametro. Apriete siempre los
tornillos desde el interior hacia el exterior
diagonalmente hasta alcanzar el par de
apriete especificado.

Cuando quite retenes de aceite, juntas,
empaquetaduras, juntas téricas, arandelas
de fijacion, tuercas autoblocantes,
pasadores de retencion, circlips y otras
piezas segun se especifique, asegurese de
sustituirlas por otras nuevas. Ademas,
antes de montar estas piezas nuevas
asegurese de eliminar cualquier resto de
material de las superficies de contacto.
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* No reutilice nuncaun circlip. Cuando monte
un circlip nuevo, tenga cuidado de no
abrirlo més de lo necesario para
introducirlo en el eje. Después de montar
un circlip, compruebe siempre que queda
perfectamente alojado en su ranuray
firmemente ajustado.

» Emplee unallave dinamométrica para
apretar las uniones con el par especificado.
Limpie lagrasay el aceite de las roscas si
presentan restos de las mismas.

» Después del montaje, compruebe el ajuste
de las piezas y su correcto funcionamiento.

» Para proteger el medio ambiente, no se
deshaga del aceite del motor, del
refrigerante del motor ni de otros liquidos,
ni de baterias ni neuméticos, de manera no
autorizada.

» Para proteger los recursos naturales de la
tierra, deshagase adecuadamente de las
motocicletas y piezas usadas.

Precauciones durante el mantenimiento del

circuito eléctrico
B823H10000003

Cuando manipule los componentes eléctricos o realice
labores de mantenimiento o reparacion en los sistemas
de inyeccion de combustible y ABS, observe las
siguientes precauciones.

Componentes eléctricos
Conector / Acoplador

» Cuando conecte un conector, empujelo siempre hasta
notar un clic.

1823H1000002-01
« Con un acoplador de tipo cierre, asegurese de quitar
el cierre cuando lo desconecte, y empluijelo
completamente hasta que el cierre se acople cuando
lo conecte.

» Cuando desconecte el acoplador, agarre siempre el
cuerpo del acoplador y no tire de los cables.

» Compruebe que ninguno de los terminales del
conector/acoplador se encuentre flojo ni doblado.

» Empuje el acoplador en linea recta. Una insercién
torcida o desviada puede provocar la deformacion del
terminal, resultando posiblemente en un contacto
eléctrico defectuoso.

« Compruebe que ningln terminal presente corrosién o
suciedad. Los terminales deben estar limpios y libres
de cualquier material extrafio que pudiera impedir un
adecuado contacto entre terminales.

» Antes de reinstalar el acoplador sellado, asegurese
de que la goma de su junta esté colocada
correctamente. La goma puede salirse de su lugar
durante la desconexion y, si el acoplador se reinstala
con la goma colocada incorrectamente, el sellado
frente al agua puede resultar defectuoso.

1310G1000002-01
» Compruebe que ningln cable presente una mala
conexion, sacudiéndolo con la mano ligeramente. Si
encuentra cualquier anomalia reparelo o sustitiyalo.

1310G1000003-02
» Cuando realice mediciones en los conectores
eléctricos usando la sonda del polimetro, inserte
siempre la sonda desde el lado del mazo de cables
(parte posterior) del conector/acoplador.

1649G1000013-02

| 1. Acoplador | 2. Sonda |

» Cuando conecte la sonda del polimetro en el
acoplador desde el lado de los terminales (en caso de
que la conexion desde el lado del mazo de cables no
resulte posible) tenga mucho cuidado de no
introducirla con fuerza para no doblar el terminal
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macho o abrir el terminal hembra. Conecte la sonda
como se muestra para evitar la apertura del terminal
hembra. Nunca introduzca la sonda en el lugar donde
debe ir ajustado el terminal macho.

« Compruebe que el conector macho no esté doblado y
gue el conector hembra no esté excesivamente abierto.
Compruebe también que el acoplador esté bloqueado
(no esté suelto), no esté corroido, no tenga polvo, etc.

1649G1000030-02

| 3. Acoplador | 4. Sonda | “A" Lugar en el que se ajusta el terminal macho|

Abrazadera

« Sujete el mazo de cables con abrazaderas en las
posiciones indicadas en “Diagrama del tendido del
mazo de cables en la Seccidn 9A (Pag. 9A-5)".

« Doble adecuadamente la abrazadera, de modo que el
mazo de cables quede bien sujeto.

« Al sujetar el mazo de cables con abrazaderas, ponga
cuidado para que el cable no presente holguras y cuelgue.

» No utilice alambre ni ningun otro sustituto para la
abrazadera de cinta.

CORRECTO INCORRECTO

N

1718H1000001-02

Fusible

¢ Cuando se funda un fusible, investigue siempre las
causas para corregirlas y cambie el fusible.
* No utilice un fusible de distinta capacidad.

« No utilice cable ni ningln otro sustituto en lugar del
fusible.

1649G1000001-02

Interruptor
Nunca aplique grasa a puntos de contacto de interruptor
para evitar dafios.

Médulo ECM / Sensores diversos

« Debido a que cada componente es una pieza de alta
precision, se debe tener mucho cuidado para que no
reciban golpes durante su extraccién e instalacion.

1310G1000007-01

* Tenga cuidado de no tocar los terminales eléctricos
de las componentes electrénicos (mddulo ECM, etc.).
La electricidad estéatica de su cuerpo podria dafiarlos.

1310G1000008-01
¢ Cuando conecte y desconecte el acoplador,
asegurese de situar la llave de contacto en posicién
OFF, o dafara las piezas electrénicas.

1823H1000001-02

1. Llave de contacto
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Bateria

Esta totalmente prohibida la conexién de la bateria
en polaridad invertida. Dicho tipo de conexion es
incorrecto y dafiara los componentes del sistema
de inyeccién de combustible y del sistema ABS
instantdneamente.

1718H1000004-01
Esta totalmente prohibida la extraccion de cualquier
terminal de la bateria con el motor en funcionamiento.
En el momento en que se lleve a cabo tal extraccion,
se aplicara una fuerza electromotriz opuesta a la
unidad electrénica que podria causar serios dafios.

1310G1000011-01
Antes de medir la tensién en cada terminal,
compruebe que la tensién de la bateria es de 11 V o
superior. La verificacion de la tension de los
terminales con poca carga en la bateria podria dar
indicaciones erréneas.

sOg
P )

1310G1000012-02

» No conecte nunca ningin medidor (voltimetro,
ohmimetro, etc.) a la unidad electrénica cuando su
acoplador esté desconectado. De lo contrario, la
unidad electrénica podria dafiarse.

* No conecte nunca un ohmimetro a la unidad
electrénica estando su acoplador conectado.
Si lo intenta podria dafiarse el médulo ECM o los
sensores.

» Asegurese de utilizar un voltimetro/ohmimetro
especificado. De no hacerlo asi, puede que no
obtenga medidas exactas y pueden producirse
lesiones personales.

Procedimiento de revision del circuito eléctrico
Aungue existen varios métodos de revisién del circuito
eléctrico, el que aqui se describe es un método general
para comprobar si existe circuito abierto o cortocircuito
con un ohmimetro y un voltimetro.

Comprobacion de presencia de circuito abierto
Las posibles causas de un circuito abierto son las
siguientes. Como la causa puede encontrarse en el
conector/acoplador o en el terminal, éstos deberan
verificarse cuidadosamente.

» Holgura en la conexion del conector/acoplador.

« Mal contacto del terminal (debido a suciedad,
corrosién u éxido, mala tension de contacto,
penetracion de objetos extrafios, etc.)

* Mazo de cables abierto.

» Conexion entre terminal y cable inadecuada.

Cuando revise los circuitos del sistema, incluyendo una
unidad de control electronica como, por ejemplo, el
madulo ECM, la unidad de control o la unidad hidraulica
del ABS, etc., es importante realizar la revision
detenidamente, comenzando con los elementos mas
faciles de revisar.

1) Desconecte el cable negativo (-) de la bateria.

2) Compruebe que en ninguno de los conectores/
acopladores de ambos extremos del circuito exista
holgura en la conexiéon. Compruebe también el
estado del cierre del acoplador si este se encuentra
equipado con uno.

1718H1000005-02

1. Sensor “A":  Compruebe que no exista
holgura en la conexion.
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3) Con un terminal macho de prueba, compruebe la
tensién de contacto de los terminales hembra del
circuito.

Verifique visualmente cada terminal por si hace mal
contacto (causado posiblemente por suciedad,
corrosion, 6xido, entrada de objetos extrafios, etc.).
Al mismo tiempo, asegurese de que cada terminal
esté completamente insertado en el acoplador y
blogueado.

Si la tension de contacto no es suficiente, rectifique
el contacto para aumentar la tensién o cambielo. Los
terminales deben estar limpios y libres de cualquier
material extrafio que pudiera impedir un adecuado
contacto entre terminales.

1649G1000027-02

“B”: Compruebe la tensién de contacto insertando y
extrayendo el terminal.

“C™ Compruebe si los terminales estan correctamente
alineados o si estan doblados.

4) Usando el procedimiento de comprobacion de
voltaje o revision de continuidad descrito méas abajo,
compruebe si existe circuito abierto o conexién
defectuosa en los terminales del mazo de cables.
Localice la anomalia si la hubiera.

ey 4

nD” ‘ nFl)

«pr

1649G1000028-02

"D": Holgura de engarces
“E": Abierto
“F": Cable desgastado (quedan pocos hilos)

Comprobacion de continuidad

1) Mida la resistencia a través del acoplador “B” (entre
“A”y “C” en la figura).
Si no indica continuidad (infinita o por encima del
limite), el circuito esta abierto entre los terminales
“A'y “C".

1705H1000006-02

2) Desconecte el acoplador “B” y mida la resistencia

entre los acopladores “A” y “B-1".

Si no indica continuidad, el circuito esta abierto entre

los acopladores “A” y “B-1". Si indica continuidad,

hay un circuito abierto entre los acopladores “B-2"y

“C” o una anomalia en el acoplador “B-2" o en el

acoplador “C".

“A”

@E 5| /“B-z”
« \gjﬁjﬁ\c l

g

sl

g1

O
\&

1705H1000010-02

Comprobacion de voltaje

Si se aplica voltaje al circuito que se esta comprobando,
la comprobacion de voltaje puede servir como
comprobacion del circuito.

1) Con todos los conectores/acopladores conectados y
aplicando voltaje al circuito que se esta
comprobando, mida el voltaje entre cada terminal y
masa.

2) Si las medidas se tomaron como se muestra en la
figura y los resultados se encuentran enumerados a
continuacion, entonces el circuito esté abierto entre
los terminales “A” y “B”.

Voltaje entre:
“A” y masa: Aprox. 5V

“B” y masa: Aprox. 5V
“C’”ymasa: 0V
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3) Si los valores que se han obtenido son los
enumerados mas abajo, existe una resistencia
(anomalia) que provoca una caida de voltaje en el
circuito entre los terminales “A” y “B”.

Voltaje entre:
“A” y masa: Aprox. 5V

“B” y masa: Aprox. 5V — caida de voltaje 2 V
“C” y masa: 3V — caida de voltaje 2 V

N me————

1705H1000007-01

Comprobacion de existencia de cortocircuito (mazo
de cables a masa)

1) Desconecte el cable negativo (=) de la bateria.

2) Desconecte los conectores/acopladores en ambos
extremos del circuito que debe comprobarse.

NOTA

Si el circuito que se va arevisar deriva a
otras piezas, tal como se muestraen la
figura, desconecte todos los conectores/
acopladores de dichas piezas. De no hacerlo
asi, el diagnostico resultara erréneo.

3) Mida la resistencia entre el terminal en un extremo
del circuito (terminal “A” en la figura) y la masa. Si se
indica continuidad, hay un cortocircuito a masa entre
los terminales “A” y “C".

/ “B” ECM
{ éﬁy’/ N
U @ |

(g

wp

u

o

O
&
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1705H1000008-01

O
O

“D™ A otras piezas “E": Otras piezas




00-7 Precauciones:

4) Desconecte el conector/acoplador incluido en el
circuito (acoplador “B”) y mida la resistencia entre
terminal “A” y masa. Si indica continuidad, el circuito
esté en cortocircuito a masa entre los terminales “A”
y “B".

1705H1000009-02

| “D": A otras piezas |

Empleo del polimetro
 Utilice el juego de polimetro Suzuki.

» Use baterias convenientemente cargadas en el
polimetro.

» Asegurese de fijar el polimetro en el rango de
medicion correcto.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

1649G1000024-03

Empleo del polimetro

« Conectar incorrectamente las sondas (+) y (-) puede
qguemar el interior del polimetro.

« Si el voltaje y la corriente son desconocidas, realice
las mediciones con el rango mas alto.

e Cuando mida la resistencia con el polimetro (1), «
aparecera como 10,00 MQ y un “1” brillara en el
visualizador.

« Compruebe que no se aplica voltaje antes de realizar
la medida. Si aplica voltaje, podria dafiar el polimetro.

< Después de usar el polimetro, apaguelo.

Herramienta especial
: 09900-25008 (Juego de polimetro)

1649G1000002-02

NOTA

e Cuando conecte el polimetro, conecte las
sondas puntiagudas en el lado posterior
del acoplador del cable.

« Uselasondapuntiaguda para evitar que se
dafie la goma del acoplador resistente al
agua.

« Cuando utilice el polimetro, no ejerza
fuerza sobre el terminal del acoplador del
modulo ECM con una sonda puntiaguda
para evitar que se dafie el terminal.

Herramienta especial
(A): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

iz [

1649G1000025-03
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Informacion general

Descripciéon general

Simbolos
B823H10101001
En la siguiente tabla se muestran los simbolos que indican instrucciones y otra informacion necesaria para el

mantenimiento.
También se incluye el significado de cada simbolo.

Simbolo Definicion

Control del par de apriete necesario.

Los datos adjuntos a la tabla indican el par de apriete especificado.
Aplique aceite.

Utilice aceite de motor si no se especifica lo contrario.

Apligue una solucion de aceite de molibdeno.

(Mezcla de aceite de motor y SUZUKI MOLY PASTE con una relacion de 1:1)
Aplique SUZUKI SUPER GREASE “A” o grasa equivalente.

99000-25010

Aplique SUZUKI MOLY PASTE o equivalente.

99000-25140

Aplique SUZUKI SILICONE GREASE o grasa equivalente.

99000-25100

Aplique SUZUKI BOND “1207B” o un agente adhesivo similar.
99000-31140

Aplique THREAD LOCK SUPER “1303” o un fijador de roscas equivalente.
99000-32030

Aplique THREAD LOCK SUPER “1322” o un fijador de roscas equivalente.
99000-32110

Aplique THREAD LOCK SUPER “1360” o un fijador de roscas equivalente.
99000-32130

Utilice refrigerante de motor o equivalente.

99000-99032-11X

Utilice aceite de horquilla o equivalente.

99000-99044-L01

Aplique MUFFLER SEAL LOCTITE “5920” (disponible en comercios) o equivalente.

Aplique o utilice liquido de frenos.

Utilice herramienta especial.
No lo reutilice.
Nota sobre el re-montaje.

Abreviaturas CO: Mondxido de carbono
B823H10101002 Cdédigo MAL: Cdédigo de fallo de funcionamiento
A (cédigo diagndstico)
AIF: Mezcla de aire y combustible CPU: Unidad central de procesamiento
ABDC: Después del punto muerto inferior D:
AC: Corriente alterna DC: Corriente continua
Accionador EXCV: Accionador de valvula de control de DMC: Acoplador para diagnéstico en modo
escape (EXCVA) concesionario

Accionador STV: Accionador de la valvula de DOHC: Doble arbol de levas en cabeza

L ; DRL: Luz de circulacion diurna

aceleracion secundaria (STVA) Ry : . .
ACL: Filtro del aire, Caja del filtro del aire ETC Cadigo de diagnéstico de averia
API: Amencanl Petroleum Institute . ECM: Mddulo de control del motor Unidad de control del
ATDC: Después del punto muerto superior motor (ECU) (unidad de control FI)
B: . . . ECT Sensor: Sensor de temperatura de refrigerante de
B+: Voltaje positivo de bateria motor (ECTS)
BARO: Presion barométrica (presiéon atmosférica) Sensor de temperatura del agua (WTS)
BBDC: Antes de punto muerto inferior EV,

" AP: Emision evaporativa
BTDC: Antes de punto muerto superior = b

C: . ., . . .
CKT: Circuito Fl: Inyeccion de combustible, inyector de combustible
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FP: Bomba de combustible

FPR: Regulador de presién de combustible

G:

GEN: Generador

GND: Masa

H:

HC: Hidrocarburos

I:

IG. Encendido

Interruptor CLP: Interruptor de posicién de la maneta
del embrague (interruptor del embrague)

J:

JASO: Japanese Automobile Standards Organization
(organizacion japonesa de estandares automotrices)

LCD: Pantalla de cristal liquido

LED: Diodo emisor de luz(testigo de funcionamiento
defectuoso)

LH: Lado izquierdo

M:

Méax. Maximo

MIL: Testigo de fallo de funcionamiento (LED)

Min. Minimo

N:

NOx: Oxidos de nitrégeno

O:

OHC: Arbol de levas en cabeza

OPS: Sensor de presién de aceite

P:

PAIR: Inyeccion secundaria de aire por pulsos

PCM: Mddulo de control de potencia

PCV: Ventilacién positivadel carter (respiradero del
carter)

Presion ATM: Presion atmosférica, sensor de presion
atmosférica (APS, sensor APS)

R:

Relé FP: Relé de la bomba de combustible

RH: Lado derecho

ROM: Memoria de sélo lectura

S:

SAE: Society of Automotive Engineers (sociedad
estadounidense de ingenieros de automocion)

SDS: Sistema diagnostico Suzuki

SENSOR CKP: Sensor de posicién del cigiiefial (CKPS)

Sensor CMP: Sensor de posicion del arbol de levas
(CMPS)

Sensor GP: Sensor de marcha engranada

SENSOR HO2: Sensor calefactado de oxigeno (HO2S)

Sensor IAP: Sensor de presion de aire de admisién
(IAPS)

Sensor IAT: Sensor de temperatura de aire de admision
(IATS)

Sensor STP: Sensor de posicion del acelerador
secundario (STPS)

SENSOR TO: Sensor de sobreinclinacion (TOS)

Sensor TP: Sensor de posicion del acelerador (TPS)

Sistema EXC: Sistema de control de escape (EXCS)

Sistema STC: Sistema de control del acelerador
secundario (STCS)

V.

Valvula EXC: Valvula de control de escape (EXCV)

Vélvula ISC: Vélvula de control de velocidad de ralenti
(ISCV)

Valvula ST: Valvula de aceleracion secundaria (STV)

Véalvula TPC: Valvula de control de presién del depdsito
(TPCV)

Vista lateral del vehiculo

NOTA

Puede haber diferencias entre las
ilustraciones y la motocicleta real
dependiendo de los mercados.

B823H10101004

SUZUKI GSX1300BK (modelo 2008)

Lado derecho

1823H1010006-04

Lado izquierdo

1823H1010007-05
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NUmero de Identificacién del Vehiculo
B823H10101005

El nimero de serie del bastidor o nimero V.I.N. (Namero
de Identificacion del Vehiculo) “A” esta estampado en el
lado derecho del tubo del cabezal de la direccién. El
namero de serie del motor “B” esta situado en el carter
superior. Estos nimeros son especialmente necesarios
para registrar la maquina y pedir repuestos.

1823H1010008-08

1823H1010009-03

Recomendaciones respecto a combustible y
aceite

Combustible (para EE.UU. y Canad@)

Use solamente gasolina sin plomo de 90 octanos como
minimo (R/2 + M/2).

Puede usarse gasolina que contenga MTBE (éter
butilico terciario metilico), con menos de 10% de etanol,
0 menos de 5% de metanol con los codisolventes e
inhibidor de corrosion adecuados.

B823H10101006

Combustible (para otros paises)

La gasolina deberia tener un indice de 95 octanos o
superior (método Research). Se recomienda gasolina
sin plomo.

Aceite de motor (paralos EE.UU.)

La calidad del aceite contribuye en gran medida al buen
rendimiento y duracién de su motor. Elija siempre un
aceite de motor de buena calidad.

Suzuki recomienda el uso del aceite SUZUKI
PERFORMANCE 4 MOTOR OIL o un aceite de motor
equivalente. Use aceite con especificacion SF/SG o
SH/SJ de APl y especificacion MA de JASO.

Suzuki recomienda usar aceite de motor SAE 10W-40.
Si no se dispone de aceite de motor SAE 10W-40,
seleccione un aceite alternativo conforme a la grafica.

Aceite de motor (para otros paises)

La calidad del aceite contribuye en gran medida al buen
rendimiento y duracion de su motor. Elija siempre un
aceite de motor de buena calidad. Use aceite con
especificacion SF/SG o SH/SJ de APl y especificacion
MA de JASO.

Suzuki recomienda usar aceite de motor SAE 10W-40.
Si no se dispone de aceite de motor SAE 10W-40,
seleccione un aceite alternativo conforme a la gréfica.

| n —
15W-40, 15W-50
[} [ i

10W-40, 10W-50
HEENE
°C | -30-20-10 0 10 20 30 40
°F | -22 -4 14 32 50 68 86 104

MULTIGRADO

TEMP.

Liquido de frenos
Especificacion y clasificacion: DOT 4

A ADVERTENCIA

Como el sistema de frenos de esta moto
viene de fabrica provisto de liquido de frenos
a base de glicol, al reponer el sistema no
utilice ni mezcle distintos tipos de liquidos
de frenos, tales como liquidos de frenos a
base de silicona o de petréleo, ya que
pueden producirse averias graves.

No utilice liquido de frenos procedente de
envases viejos, usados o ya abiertos.

Nunca reutilice liquido de frenos sobrante de
una operacién de mantenimiento anterior,
que haya permanecido almacenado durante
un largo periodo de tiempo.

. ______________________________________________________________________________|

Aceite de horquilla delantera
Use aceite de horquilla LO1 o un aceite de horquilla
equivalente.
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Refrigerante de motor recomendado
B823H10101007

Refrigerante de motor

Utilice un anticongelante/refrigerante de motor
compatible con un radiador de aluminio, mezclado
solamente con agua destilada.

Agua para mezclar
Utilice solamente agua destilada. Un agua no destilada
puede corroer y obstruir el radiador de aluminio.

Anticongelante / Refrigerante de motor

El refrigerante del motor actia como inhibidor de la
corrosion y de la oxidacion ademas de anticongelante.
Por tanto, el refrigerante del motor debe utilizarse
siempre, incluso cuando la temperatura ambiente en
esa zona no descienda hasta el punto de congelacion.
Suzuki recomienda la utilizacién del anticongelante /
refrigerante de motor SUZUKI COOLANT. Si no dispone
de este producto, utilice otro equivalente que sea
compatible con radiadores de aluminio.

Dosificacion de agua / refrigerante de motor

Capacidad de solucion (total):
2900 ml

Para informacidn sobre la mezcla de refrigerante, véase
“Descripcion del refrigerante del motor en la Seccién 1F
(Pag. 1F-1)".

/A PRECAUCION

Lamezcla de anticongelante / refrigerante del
motor debe limitarse al 60%. Una mezcla
superior reduciria su eficiencia. Si la
proporcion de anticongelante/refrigerante del
motor en la mezcla es inferior al 50 %, la
funcién inhibidora de la corrosién se
reducird enormemente. Asegurese de que la
mezcla esta por encima del 50%, aun cuando
la temperatura atmosférica no baje hasta el
punto de congelacién.

Procedimientos de RODAJE
B823H10101008

Durante su fabricacion, se han usado los mejores
materiales disponibles y todas las piezas maquinadas
tienen un acabado de alta calidad, pero ain asi es
necesario que las piezas méviles se acoplen entre si
mediante un “RODAJE” antes de someter el motor a los
esfuerzos méaximos. El rendimiento futuro del motor
dependera del cuidado y atencion ejercidos durante los
primeros momentos. Las reglas generales son las
siguientes:

1) Mantenga estos limites de velocidad al hacer el
“rodaje":
Limites de velocidad
Primeros 800 km: inferior a 5 000 rpm

Hasta 1 600 km: inferior a 7 500 rpm
Por encima de 1 600 km: inferior a 10 500 rpm

2) Cuando se alcance una lectura de 1 600 km en el
cuentakilometros puede hacer funcionar la
motocicleta a pleno gas. No exceda, sin embargo,
las 10 500 rpm en ningln momento.

Identificacion de los cilindros
B823H10101009

Los cuatro cilindros de este motor estén identificados
como cilindros nimero 1, 2, 3y 4, contando de izquierda
a derecha (mirando desde el asiento del conductor).

1823H1010005-02
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Cédigos de pais y zona

Los siguientes codigos representan a los paises y zonas aplicables.

B823H10101010

Caodigo Pais o0 zona Numero efectivo de bastidor
GSX1300BK K8 (E-02) Reino Unido JS1CR111100100001 —
GSX1300BK K8 (E-19) U.E. JS1CR111100100001 —
GSX1300BKUF K8 (E-19) U.E. JS1CR211100100001 —
GSX1300BK K8 (E-03) EE.UU. (excepto para California) JS1GX71A 82100001 —
GSX1300BK K8 (E-24) Australia JS1CR111200100001 —
GSX1300BK K8 (E-28) Canada JS1GX71A 82100001 —
GSX1300BK K8 (E-33) California (EE.UU.) JS1GX71A 82100001 —

Simbolos de color de los cables

B823H10101011

Simbolo Color de los cables Simbolo Color de los cables
B Negro BI/Y Azul con franja amarilla
BI Azul Br/B Marrén con franja negra
Br Marrén G/B Verde con franja negra

Dbr Marron oscuro GIY Verde con franja amarilla
Dg Verde oscuro Gr/B Gris con franja negra

G Verde Gr/R Gris con franja roja

Gr Gris Gr/wW Gris con franja blanca

Lbl Azul claro GrlY Gris con franja amarilla

Lg Verde claro 0/IG Naranja con franja verde

@) Naranja O/R Naranja con franja roja

P Rosa o/w Naranja con franja blanca

R Rojo olY Naranja con franja amarilla

w Blanco P/B Rosa con franja negra

Y Amarillo P/W Rosa con franja blanca
B/BI Negro con franja azul R/B Rojo con franja negra
B/Br Negro con franja marron R/BI Rojo con franja azul

B/G Negro con franja verde W/B Blanco con franja negra
B/Lg Negro con franja verde clara W/BI Blanco con franja azul
B/O Negro con franja naranja W/G Blanco con franja verde
B/R Negro con franja roja W/R Blanco con franja roja
B/W Negro con franja blanca w/ly Blanco con franja amarilla
B/Y Negro con franja amarilla Y/B Amarillo con franja negra
BI/B Azul con franja negra Y/BI Amarillo con franja azul
BI/G Azul con franja verde Y/R Amarillo con franja roja
BI/'W Azul con franja blanca YIW Amarillo con franja blanca
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Situacion de las etiquetas de informacién, precaucién y advertencia

(D]

[B]

B823H10101012

3 [C]

11,12, 13,14

1823H1010013-01

1. Etiqueta de ruido (para E-03, 24, 33) 12. Etiqueta de advertencia general (francés; para GSX1300BKUF, E-19)
2. Etiqueta de informacion (para E-03, 28, 33) 13. Etiqueta de advertencia general (inglés/francés; para E-28)
3. Etiqueta de enrutamiento del manguito de vacio (para E-33) 14. Etiqueta de advertencia general (francés/aleméan/italiano/sueco; para E-19)
4. Etiqueta de precaucién por combustible (para E-02, 24) 15. Etiqueta canadiense ICES (para E-28)
5. Etiqueta informativa de combustible 16. Placa de identificacion (para E-02, 19, 24)
6. Etiqueta de aviso manual (para E-03, 33) 17. Etiqueta de identificacion (para GSX1300BKUF, E-19)
7. Etiqueta de advertencia de direccion (inglés) (Para E-03, 33) 18. Placa de proteccién (para E-03, 28, 33)
8. Etiqueta de advertencia de direccion (francés/aleman/inglés; [A]: Bastidor
para E-02, 19, 24, 28)
9. Etiqueta de informacion de neumaticos (inglés; para E-03, 33) [B]: Rail del asiento
10. Etiqueta de informacion de neumaéticos (francés/aleméan/inglés; [C]: Guardabarros trasero
para E-02, 19, 24, 28)
11. Etiqueta de advertencia general (inglés; para E-02, 03, 24, 33) [D]: Cubierta de la cadena
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Informacién general:

Localizacion de componentes

Localizacion de los componentes eléctricos

— 'Y“‘

Y S
R = |
1823H1010010-06

B823H10103001

dcho.)

1. Bomba de combustible 8. ECM 15. Regulador/rectificador

2. Medidor de nivel de combustible 9. Accionador EXCV 16. Sensor calefactado de oxigeno
3. Accionador STV 10. Electrovalvula de control de purgado del sistema EVAP (s6lo para E-33) 17. Sensor GP

4. Sensor STP 11. Relé del ventilador de refrigeracion 18. Motor de arranque

5. Sensor TP 12. Relé de la bomba de combustible 19. Sensor de presion de aceite

6. Claxon 13. Sensor TO

7. Ventilador de refrigeracion (lado 14. Acoplador del selector de modo
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1823H1010011-03

20. VaélvulaISC 28. Inyector de combustible primario 36. Sensor de velocidad

21. Sensor CMP 29. Sensor ECT 37. Sensor de pata de cabra

22. Bobina de encendido 30. Sensor IAP 38. Relé de intermitente/pata de cabra

23. Interruptor del visualizador de informacion 31. Cajade fusibles 39. Electrovalvula de control del sistema PAIR
24. Llave de contacto 32. Sensor AP 40. Ventilador de refrigeracion (lado izdo.)

25. Selector de modo de conduccién 33. Bateria 41. Generador

26. Sensor IAT 34. Relé de arranque / fusible principal

27. Inyector de combustible secundario 35. Sensor CKP
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Especificaciones
NOTA

Especificaciones

B823H10107001

Estas especificaciones pueden sufrir cambios sin previo aviso.

Dimensiones y peso en vacio

Elemento Especificacion Observaciones
Longitud total 2245 mm E-03, 28, 33
2220 mm Otros
Anchura total 800 mm
Altura total 1085 mm
Batalla 1525 mm
Distancia libre al suelo 120 mm
Altura del asiento 805 mm
Peso en vacio 236 kg E-33
235 kg Otros
Motor
Elemento Especificacion Observaciones
Tipo 4 tiempos, refrigeracion por liquido, doble arbol de
levas en culata
Numero de cilindros 4
Diam. int. de cilindro 81,0 mm
Carrera 65,0 mm
Cilindrada 1340 cm?®
Relacion de compresion 125:1

Sistema de alimentacion de
combustible

Sistema de inyeccién de combustible

Filtro de aire

Elemento de papel

Sistema de arranque

Eléctrico

Sistema de lubricaciéon

Colector hiimedo

Ralenti

1150+ 100 rpm

Conjunto de la transmision

Elemento Especificacion Observaciones
Embrague Multidisco en bafio de aceite
Transmision Engrane constante de 6 velocidades

Patrén de cambio de marchas

1l-abajo, 5-arriba

Relacion de reduccién primaria

1,596 (83/52)

1a

2,615 (34/13)

26

1,937 (31/16)

Relaciones de 32

1,526 (29/19)

transmision 42

1,285 (27/21)

56

1,136 (25/22)

Ultima

1,043 (24/23)

Relacién de reduccioén final

2,388 (43/18)

Cadena de transmisiéon

RK GB50GSV Z4, 118 eslabones
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0A-10

Chasis

Elemento

Especificacién

Observaciones

Suspension delantera

Telescépica invertida, muelles helicoidales,
amortiguacién por aceite

Suspension trasera

Tipo articulado, muelles helicoidales, amortiguacion

por aceite
Carrera de la suspension delantera 120 mm
Recorrido de larueda trasera 137 mm
Inclinacién del eje delantero 25° 30’
Parte trasera 107 mm
Angulo de direccién 33° (derecha e izquierda)
Radio de giro 30m

Freno delantero

Freno de disco, doble

Freno trasero

Freno de disco

Tamafno de neumatico delantero

120/70ZR17M/C (58W), sin camara de aire

Tamafo de neumatico trasero

200/50ZR17M/C (75W), sin camara de aire

Equipo eléctrico

Elemento

Especificacién

Observaciones

Tipo de encendido

Encendido electrénico (transistorizado)

Avance del encendido

3°antesde P.M.S.a 1150 rpm

Bujia NGK CR9EIA-9 o0 DENSO 1U27D
Bateria 12V 36kC (10Ah)/10HR
Generador Generador trifasico de corriente alterna
Fusible principal 30A

Fusibles 15/15/10/10/10/10/10 A

Faro 12V 60/55W (H4)

Luz de posicion 12V5Wx 2
Luz de freno / luz trasera LED
Luz de matricula 12v 5W
Intermitentes 12V 21W
Luz de velocimetro LED
Luz del cuentarrevoluciones LED
Testigo de intermitente LED
Testigo de punto muerto LED
Testigo de luz larga LED
Testigo de temperatura del

. LED
refrigerante del motor
Testigo de presidn de aceite LED
Testigo de inyeccion de LED
combustible
Testigo de inmovilizador LED E-02, 19, 24

Capacidades

Elemento Especificacion Observaciones
L : 16,0 L E-33
Deposito de combustible 16510 Otros
Aceite de Cambio <_:ie ace_ite 3 100 ml
motor con cambio de filtro 3300 ml
Puesta a punto 4 000 ml
Refrigerante de motor 29L
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Herramientas y equipos especiales

Herramienta especial

B823H10108002

09900-06104
Pinzas para anillos de
retencion

09900-06107
Pinzas para anillos de
retencion

09900-06108
Pinzas para anillos de
retencion

09900-18740
Vaso hexagonal
(24 mm)

09900-20102
Pie de rey
(2/20 mm, 200 mm)

09900-20202
Micrémetro
(1/200 mm,
25— 50 mm)

09900-20204
Micrémetro
(75 — 100 mm)

09900-20205
Micrémetro
(0 — 25 mm)

09900-20530
Juego de medicién
de cilindros

09900-20602
Galga de cuadrante
(2/2000 mm, 1 mm)

09900-20605
Calibrador (1/200 mm,
10 — 34 mm)

09900-20607
Galga de cuadrante
(1/200 mm, 10 mm)

09900-20701
Soporte magnético

09900-20803
Galga de espesores

09900-20805

Calibre de
profundidad de dibujo
de neumaéticos

09900-21304
Blogue en V (100 mm)

09900-22301
Galga de plastico
(0,025 - 0,076 mm)

09900-22302
Galga de plastico
(0,051 - 0,152 mm)

0990022403
Galga de calibres
pequefios

(18 — 35 mm)

09900-25008
Juego de polimetro

09900-25009
Juego de sondas
puntiagudas

09900-28630
Mazo de cables de
prueba del sensor TP

09904-41010
Juego SDS

09910-60611
Llave de gancho
universal

09913-50121
Extractor de retenes

de aceite
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09913-70210
Juego de instalacién
de rodamientos

09915-40610
Llave del filtro de
aceite

09915-63311
Accesorio de
manémetro

09915-64512
Manémetro

09915-74521
Manguito del
mandmetro de presion
de aceite

09915-74540
Accesorio de
mandmetro de presion
de aceite

09915-77331
Medidor (para alta
presion)

%%}%

09916-10911
Juego de
esmeriladora de
valvulas

09916-14510
Compresor de muelle
de vélvula

09916-14522
Accesorio del
compresor de muelle
de valvula

N
N
S
NG

09916-34542
Mango de escariador

09916-34570
Escariador de guia de
vélvula (5,0 mm)

09916-34580
Escariador de guia de
vélvula (10,8 mm)

09916-44310
Instalador/extractor de
guia de valvula

09916-53350
Accesorio

09916-74521
Soporte

09916-74550
Cinta (diametro de
piston: 73 — 85 mm)

09916-84511
Pinzas para regulador
de vélvula

09917-47011
Medidor de bomba de
vacio

09919-28620
Protector de manguito

09920-34830
Soporte del embrague
de arranque

09920-53740
Soporte del cubo de
manguito de
embrague

09921-20240
Juego extractor de
rodamientos

09922-22711
Herramienta de corte
y union de la cadena
de transmision

09923-74511
Extractor de
rodamientos
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Informacién general:

09924-84510
Juego de instalacion
de rodamientos

09924-84521
Juego de instalacion
de rodamientos

09925-18011
Instalador de
rodamientos de la
direccion

09930-10121
Juego de llaves para
bujias

09930-11920
Punta torx (JT40H)

09930-11940
Portapuntas

09930-11950
Llave torx

09930-30104
Eje deslizante
extractor de rotor

09930-30450
Perno extractor
de rotor

09930-44530
Soporte de rotor

09930-73140
Vaso del limitador de
par del arrancador

09930-73170
Soporte del limitador
de par del arrancador

09930-82720
Selector de modo

09940-14911
Llave de tuercas de
eje de la direccion

09940-14940

Llave de vaso del
regulador de empuje
del pivote del brazo
oscilante

09940-14960
Vaso de llave de
tuercas de la direccién

09940-14990

Llave de tubo del
regulador de empuje
de montaje del motor

09940-30221
Herramienta de
montaje de la horquilla
delantera

G

09940-40211

Adaptador del

mandémetro de
combustible

)

AI

msm M'/@
i

-

09940-40220
Accesorio de latiguillo
de manémetro de
combustible

x\
O\

09940-52841
Soporte de la varilla
interior

09940-52861
Instalador de retén de
aceite de la horquilla
delantera

09940-92720
Dinamoémetro

2/

09940-94922
Placa tope de muelle
de horquilla delantera

09940-94930
Soporte de separador
de horquilla delantera
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09941-34513
Instalador de pistas de
direccion

09941-54911
Extractor de pista
exterior de rodamiento

09941-74911
Instalador de
rodamientos de la
direccion

09943-74111
Indicador de nivel de
aceite de horquilla

3

09944-28320
Vaso hexagonal
(19 mm)

CD-ROM Ver.12
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Mantenimiento y lubricacion

Precauciones

Precauciones durante el mantenimiento
B823H10200001
El “Calendario de mantenimiento periddico” detalla los intervalos de mantenimiento recomendados para todos los

trabajos periddicos necesarios para mantener la motocicleta al maximo rendimiento y economia. Los intervalos de
mantenimiento se expresan en kilémetros, millas y meses para mayor comodidad.

NOTA

En motocicletas sometidas a condiciones extremas de funcionamiento puede ser preciso aumentar la
frecuencia del mantenimiento.

Descripciéon general

Liguidos y lubricantes recomendados
B823H10201001
Véase “Recomendaciones respecto a combustible y aceite in Seccién 0A (Pag. 0A-3)” y “Recomendaciones respecto

al refrigerante de motor en la Seccion OA (Pag. 0A-4)".

Mantenimiento programado

Calendario de mantenimiento periddico
NOTA

| = Revisar y limpiar, ajustar, cambiar o lubricar seglin sea necesario.
R = Cambiar.
T = Apretar.

B823H10205001

Intervalo
Elemento km 1000 6 000 12 000 18 000 24 000
meses 2 12 24 36
Elemento de filtro de aire — | | R
Tornillos del tubo de escape y del silenciador T — T —
Valvula de control de escape I
Holgura de valvulas —
Bujias —
Tubo de combustible —
Aceite del motor R
Filtro de aceite del motor R
I
I

—|| || —|®|—|—|]—|&

R
I
R
I

=12 =|=

Juego del cable del acelerador

Sincronizacion de la valvula de aceleracion . — | — |
(solo E-33)

Sistema de control de emisiones evaporativas
(s6lo E-33)
Sistema PAIR (suministro de aire) — — I — I
Refrigerante de motor Cambie cada 2 afios.
Manguitos del radiador — I I I I
— I I | I
Cambie cada 2 afios.
— [ T 1 T 1 T T 1
Cambie cada 4 afios.
I | I | I | | | I
Limpie y lubrique cada 1 000 km
Frenos [ | I | [ | I | [

Liquido de embrague

Manguera de embrague

Cadena de transmision
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0B-2

Intervalo
Elemento km 1000 6 000 12 000 18 000 24 000
meses 2 12 24 36 48
- — I I I I
Liquido de frenos Cambie cada 2 afios.
- — [ 1 ] 1 [ T T 1
Latiguillos de frenos Cambie cada 4 afos.
Neumaticos — I I I I
Direccion — I — I
Horquilla delantera — — I — I
Suspension trasera — — I — I
Tornillos y tuercas del chasis T T T T T
Puntos de lubricacion
B823H10205002

Una lubricacién adecuada es importante para que el funcionamiento sea suave y la vida de cada parte movil de la

motocicleta sea larga.

Los principales puntos de lubricacién se muestran en la figura de abajo.

NOTA

» Antes de lubricar cada pieza, elimine cualquier rastro de 6xido, grasa, aceite, suciedad,

o incrustaciones.

* Lubrique las partes expuestas a la oxidacidon con un pulverizador inhibidor de la oxidacion, sobre

todo cuando la motocicleta haya funcionado en condiciones de lluvia o humedad.

1. Soporte de la maneta de embrague

Soporte de la maneta de freno

2. Pivote de palanca de cambio de marchas

. Pivote del pedal del freno y pivote del reposapiés

3. Pivote de la pata de cabra y gancho de muelle

. Aplique aceite.

4. Pivote del reposapiés

é\ 110
N

: Aplique grasa.

5. Cadena de transmision

1823H1020001-04
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Instrucciones de reparaciéon

Cambio del elemento del filtro de aire
B823H10206001

Cambie el elemento del filtro de aire
Cada 18 000 km (36 meses)

Véase “Extraccion e instalacion del elemento del filtro de
aire en la Seccion 1D (Pag. 1D-6)".

Revision del elemento del filtro de aire
B823H10206002

Revise el elemento del filtro de aire
Cada 6 000 km (12 meses)

Revisién
1) Extraiga el elemento del filtro de aire. Véase

“Extraccion e instalacion del elemento del filtro de
aire en la Seccion 1D (Pag. 1D-6)".

2) Revise el elemento del filtro de aire por si esta
obstruido. Si esta obstruido por suciedad, cambielo
por uno nuevo.

/A PRECAUCION

No limpie el elemento del filtro de aire con
aire comprimido.

NOTA

Silaconduccion se realiza en ambientes muy
polvorientos, sera necesario reemplazar el
elemento del filtro de aire mas a menudo.
Asegurese de que el filtro del aire esta en
buen estado en todo momento. La vida del
motor depende en gran medida de este
componente.

1823H1020002-01
3) Cuando termine la revision del elemento del filtro de
aire, vuelva a instalar las piezas extraidas.

4) Drene el agua de la caja del filtro del aire quitando el
tapon de drenaje (1).

1823H1020003-01
5) Vuelva a colocar el tapén de drenaje.

Revision del tornillo del tubo de escape y del
tornillo del silenciador

B823H10206003
Apriete los tornillos del tubo de escapey los
tornillos del silenciador
Por primeravez alos 1 000 km (2 meses) y después
cada 12 000 km (24 meses).

Compruebe los tornillos del tubo de escape y los
tornillos del silenciador segun el par especificado.

Par de apriete

Tornillo del tubo de escape (a) 23 N-m (2,3 kgf-m)
Tornillo de montaje del tubo de escape (b) 25 N-m
(2,5 kgf-m)

Tornillo de conexién del silenciador (C) 23 N-m
(2,3 kgf-m)

Tornillo de montaje de la junta del silenciador (d)
23 N:m (2,3 kgf-m)

Tornillo de montaje del silenciador (anterior) (e)
23 N-m (2,3 kgf-m)

Tornillo de montaje del silenciador (posterior) (F)
25 N-m (2,5 kgf-m)

1823H1020068-01
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Revisiéon de la valvula de control de escape
B823H10206028

Revise la valvula de control de escape

Por primeravez alos 1 000 km (2 meses) y después

cada 12 000 km (24 meses)

Revise la valvula de control de escape de la siguiente
manera:

1) Levante y sujete el depdsito de combustible. Véase
“Extraccion e instalacion del depdsito de
combustible en la Seccién 1G (Pag. 1G-10)".

2) Compruebe que el actuador de la valvula de control
del escape (1) se mueva suavemente cuando se
accione la llave de contacto. Si el actuador de la
valvula de escape no se mueve suavemente, revise
el circuito eléctrico del actuador de la valvula de
escape y si existen adherencias de carb6n en la
valvula de escape. Véase “Revision de la valvula
EXCV en la Seccion 1K (Pag. 1K-15)".

J
1823H1020066-01

3) Quite la cubierta de la valvula de control de escape.
Véase “Extraccion e instalacion del cable de la
valvula EXCV en la Seccion 1K (Pag. 1K-5)".

4) Compruebe que las tuercas de bloqueo (2) estén
bien apretadas. Si las tuercas de bloqueo (2) estan
flojas, apriételas después de ajustar la longitud del
cable. Véase “Extraccion e instalacion del cable de
la valvula EXCV en la Seccién 1K (Pag. 1K-5)".

1823H1020067-01

Ajuste y revision de la holgura de valvulas
B823H10206006

Revise la holgura de valvulas
La primera vez cada 24 000 km (48 meses)

Revision

El ajuste de la holgura de valvulas debe comprobarse y
ajustarse, a) en las revisiones periddicas, b) en las
reparaciones del mecanismo de las valvulas y ¢) cuando
se extraigan los arboles de levas durante el
mantenimiento.

1) Levante y sujete el depdsito de combustible. Véase
“Extraccion e instalacion del depdsito de
combustible en la Seccién 1G (Pag. 1G-10)".

2) Extraiga la caja del filtro de aire. Véase “Extraccién e
instalacion de la caja del filtro de aire en la Seccion
1D (Pag. 1D-6)".

3) Quite la bobina de encendido, las pipas (1) y las
bujias. Véase "Extraccion e instalacién de bobinas
de encendido, pipas de bujias y bujias en la Seccion
1H (Pag. 1H-6)".

4) Quite la electrovalvula de control del sistema PAIR
(2) y los manguitos del sistema PAIR. Véase
“Extraccion e instalacion de la electrovalvula de
control del sistema PAIR en la Seccén 1B
(Pag. 1B-11)" y “Extraccion e instalacion de las
valvulas de lengiieta del sistema PAIR en la
Seccion 1B (Pag. 1B-10)".

5) Desconecte el acoplador del sensor CMP (3) y el
acoplador del cable de la llave de contacto (4).

I8231020004—04
6) Mueva el radiador hacia adelante. Véase “Revision y
limpieza del radiador en la Seccion 1F (Pag. 1F-5)".

7) Quite el protector térmico del radiador. Véase
“Extraccion del conjunto del motor 1D (Pag. 1D-19)”".
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8) Retire la tapa de la culata. Véase “Desmontaje del area
superior del motor en la Seccion 1D (Pag. 1D-28)".

NOTA

La especificacion de holgura de valvulas
respecto ala valvula de admision y respecto
a valvula de escape es distinta.

Holgura de valvulas (en frio)
ADM.: 0,08 — 0,18 mm
ESC.: 0,18 - 0,28 mm

9) Quite el tapdn de revision de la distribucion de
valvulas (5) y la tapa de la cubierta del embrague de
arranque (6).

1823H1020006-02

NOTA

» Laleva debe estar en las posiciones “A” o
“B” cuando se revise o ajuste la holgura
de véalvulas. No ha de medirse la holgura
de véalvulas con laleva en ninguna otra
posicion que no sea una de las dos
posiciones indicadas.

« Laholgura de valvulas debe medirse
cuando cada cilindro esta en el punto
muerto superior (PMS) de la carrera de
compresion.

« Las especificaciones de la holgura estan
dadas para una situacion en FRIO.

« Paragirar el cigiefal durante la
comprobacién de la holgura de valvulas,
utilice siempre una llave y hagalo girar en
el sentido habitual de funcionamiento.

A A

B \ ‘ I B

1823H1020007-01

10) Gire el ciguiefial en el sentido de las agujas del reloj
para poner la linea “C” del embrague de arranque en
la ranura “D” del orificio de inspeccion de la
distribucion de las vélvulas, y ponga también las
ranuras “E” en el extremo izquierdo de ambos
arboles de levas (admisién y escape) en las
posiciones mostradas en la figura.

1823H1020008-02

Delante

1823H1020009-01
11) Mida la holgura de las valvulas “F”. Si la holgura se
sale de la especificacién, ajuste hasta que esté
dentro de ella.

Herramienta especial
(A): 09900-20803 (Galga de espesores)

Delante

1823H1020010-01

1823H1020011-01
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12) Gire el ciguiefial 360° (una vuelta completa) en el
sentido de las agujas del reloj y ponga las ranuras
“E” en el extremo izquierdo de ambos arboles de
levas en las posiciones mostradas en la figura.

1823H1020012-02

Delante

1823H1020014-01

13) Mida la holgura de las valvulas “G” restantes y
ajustelas en caso necesario.

G Delante

1823H1020013-01

1823H1020015-01

Posicion Muesca “E” Posicion
de medida Arbol de levas de escape | Arbol de levas de admision
“F <— Delante (3) | <— Delante ()
‘F” <— Delante (©) | <— Delante (Q)

Ajuste
La holgura se ajusta cambiando el calzo del taqué por
otro de mayor o menor espesor.

1) Quite el arbol de levas de admisién o de escape.
Véase “Desmontaje del area superior del motor en la
Seccion 1D (Pag. 1D-28)".

2) Retire el taqué (1) y el calzo (2) con los dedos o una
llave magnética.

1823H1020017-01

3) Compruebe las cifras impresas en el calzo. Estas
cifras indican el espesor del calzo, seglin se muestra
en la figura.

(:>I:IJ_4:

2.70 mm

1823H1020072-01

4) Escoja un calzo de repuesto que proporcione un
juego que esté conforme a las especificaciones.
Para poder realizar este ajuste se dispone de
25 tamafos distintos de calzos con espesores entre
2,30 a 3,50 mm, variando en pasos de 0,05 mm.

5) Encaje el calzo seleccionado (2) sobre el extremo
del vastago de la valvula, con los nimeros
encarados hacia el taqué. Compruebe el espesor del
calzo con un micrometro para asegurarse de que su
tamarfio sea correcto.

NOTA

» Asegurese de lubricar con aceite de motor
ambas caras del calzo del taqué.

» Cuando coloque el calzo del taqué,
asegurese de que la superficie con la figura
impresa queda orientada hacia el taqué.

1718H1020002-02
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6) Coloque los arboles de levas y el regulador de
tension de la cadena de distribucion. Véase
“Montaje del area superior del motor en la Seccién
1D (Pé&g. 1D-32)".

7) Gire el motor para que el taqué quede
completamente asentado. Esto expulsara el aceite
atrapado entre el calzo y el taqué que podria causar
una medicion incorrecta; a continuaciéon, compruebe
de nuevo la holgura para confirmar que esté dentro
del rango especificado.

8) Cuando termine el ajuste de la holgura de taqués,
vuelva a instalar las piezas que ha extraido. Véase
“Montaje del area superior del motor en la Seccién
1D (Pag. 1D-32)".

Cambio de bujias
B823H10206004

Cambie la bujia
Cada 12 000 km (24 meses)

Véase "Extraccion e instalacion de bobinas de
encendido, pipas de bujias y bujias en la Seccién 1H
(Pag. 1H-6)".

Revisién y limpieza de bujias
B823H10206005

Revise la bujia
Cada 6 000 km (2 meses)

Grado térmico

1) Quite las bujias. Véase "Extraccion e instalacion de
bobinas de encendido, pipas de bujias y bujias en la
Seccion 1H (Pag. 1H-6)".

2) Compruebe el grado térmico de la bujia observando
el color de los electrodos. Si los electrodos de la
bujia parecen himedos o tiene un color oscuro,
sustitllyala por otra de grado térmico mas caliente.
Si esta blanca o tiene un aspecto vidrioso,
sustitllyala por una de grado térmico mas frio.

Grado térmico

Tipo caliente Nominal Tipo frio
NGK CR8EIA-9 CR9EIA-9 CR10EIA-9
ND IU24D IU27D IU31D

3) Cuando termine la revisién de bujias, vuelva a
instalar las piezas que ha extraido.

Par de apriete
Bujia: 11 N-m (1,1 kgf-m)

Distancia entre electrodos

1) Quite las bujias. Véase "Extraccion e instalacion de
bobinas de encendido, pipas de bujias y bujias en la
Seccién 1H (Pag. 1H-6)".

2) Mida la distancia entre electrodos de la bujia con
una galga para cables. Si no esta dentro de la
especificacion, cambie la bujia.

/A PRECAUCION

» Para evitar dafar el centro de iridio del
electrodo, compruebe la distancia con una
galga para cables.

* No ajuste nunca la distancia entre
electrodos de la bujia.

Distancia entre electrodos de las bujias
0,8-0,9mm

1823H1020005-01

3) Cuando termine la revision de bujias, vuelva a
instalar las piezas que ha extraido.

Par de apriete
Bujia: 11 N-m (1,1 kgf-m)

Estado de los electrodos

1) Quite las bujias. Véase "Extraccion e instalacion de
bobinas de encendido, pipas de bujias y bujias en la
Seccion 1H (Pag. 1H-6)".

2) Revise el estado de los electrodos.

Si estdn quemados o desgastados en exceso,
sustituya la bujia. Cambie también la bujia si tiene el
aislante roto o la rosca esta dafiada.

A PRECAUCION

Compruebe el tamafio y el alcance de la
rosca cuando cambie la bujia. Si el alcance
es demasiado corto, se formaran depésitos
de carbonilla sobre la zona roscada del
orificio de la bujia'y el motor puede sufrir
dafios.

3) Cuando termine la revision de bujias, vuelva a
instalar las piezas que ha extraido.

Par de apriete
Bujia: 11 N-m (1,1 kgf-m)
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Revision del tubo de combustible

B823H10206007
Revise el tubo de combustible
Cada 6 000 km (12 meses)

Revise el tubo de combustible de la siguiente manera:

1) Levante y sujete el depdsito de combustible. Véase
“Extraccion e instalacion del depdsito de
combustible en la Seccién 1G (Pag. 1G-10)".

2) Revise la manguera de suministro de combustible
(1) por si tiene dafios o fugas. Si encuentra algun
defecto, la manguera de suministro de combustible
debera cambiarse.

A ADVERTENCIA

Cuando desconecte la manguera de
suministro de combustible en el modelo
California, primero drene el combustible del
deposito de combustible para evitar fugas de
combustible.

1823H1020020-02
3) Cuando termine la revision de la manguera de
suministro de combustible, vuelva a instalar las
piezas que ha extraido.

Cambio del aceite y del filtro de aceite del motor
B823H10206009

Cambie el aceite del motor

Por primera vez alos 1 000 km (2 meses) y después

cada 6 000 km (12 meses).

Cambie el filtro de aceite
Por primera vez alos 1 000 km (2 meses) y después
cada 18 000 km (36 meses).

El aceite debe cambiarse con el motor caliente.

El cambio del filtro de aceite con la periodicidad indicada
anteriormente debe hacerse junto con el cambio de
aceite del motor.

Cambio del aceite del motor
1) Coloque la motocicleta sobre la pata de cabra.

2) Coloque una bandeja para aceite bajo el motor
y vacie el aceite de motor quitando el tapon de
drenaje de aceite (1) y la tapa de llenado (2).

1823H1020022-01
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3) Apriete el tapén de drenaje de aceite (1) al par
especificado.

/A PRECAUCION

Cambie la arandela de junta por una nueva.

Par de apriete
Tapon de drenaje de aceite (a): 23 N:m
(2,3 kgf-m)

1823H1020023-02

4) Vierta el aceite nuevo a través de la boca de llenado
de aceite. Cuando realice un cambio de aceite (sin
sustitucion del filtro de aceite), el motor aceptara
aproximadamente 3,1 L de aceite. Use SF/SG o0 SH/
SJ en API con MA en JASO.

5) Arranque el motor y déjelo funcionar al ralenti
durante unos minutos.

6) Apague el motor y espere unos tres minutos
aproximadamente.

7) Mantenga la motocicleta en vertical y compruebe el
nivel de aceite a través de la mirilla de inspeccion
(3). Si el nivel de aceite esta por debajo de la marca
“L”, afiada aceite hasta la marca “F”. Si el nivel de
aceite esta sobre la marca “F”, drene aceite hasta
que el nivel alcance la marca “F”.

1823H1020024-02

Revisién del nivel de aceite
1) Coloque la motocicleta sobre la pata de cabra.

2) Arranque el motor y déjelo funcionar al ralenti
durante unos minutos.

3) Apague el motor y espere unos tres minutos
aproximadamente.

4) Mantenga la motocicleta en vertical y compruebe el
nivel de aceite a través de la mirilla de inspeccion
(2). Si el nivel esta por debajo de la marca “L”,
afada aceite hasta el nivel “F”. Si el nivel esta sobre
la marca “F”, drene aceite hasta el nivel “F".

1823H1020026-02

Cambio del filtro de aceite
1) Drene el aceite del motor siguiendo el procedimiento
descrito para el cambio de aceite del motor.
2) Extraiga el perno (1). Tire de la tapa inferior hacia abajo.

1823H1020027-02
3) Quite el filtro de aceite (2) con la herramienta especial.

Herramienta especial
@Go0 (A): 09915-40610 (Llave del filtro de aceite)

1823H1020028-01

4) Aplique un poco de aceite de motor a la junta térica
del filtro de aceite nuevo antes de instalarlo.

A PRECAUCION

UTILICE UNICAMENTE FILTROS DE ACEITE
ORIGINALES SUZUKI PARA MOTOCICLETAS.
Los filtros de otros fabricantes pueden tener
distintas especificaciones de roscas (diametro
y paso de rosca), capacidad de filtrado, y
durabilidad, lo que podria causar dafios al
motor o fugas de aceite. Tampoco utilice un
filtro original Suzuki para automévil en esta
motocicleta.
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5) Instale el nuevo filtro de aceite. Girelo a mano hasta
gue note que la junta térica del filtro hace contacto
con la superficie de apoyo del filtro del aceite.
Apriete entonces el filtro de aceite con dos vueltas
completas (o al par especificado) con la herramienta
especial.

NOTA

Para apretar correctamente el filtro de aceite,
uselaherramienta especial. No apriete nunca
el filtro de aceite Gnicamente de forma
manual.

Herramienta especial
(A): 09915-40610 (Llave del filtro de aceite)

Par de apriete
Filtro de aceite (a): 20 N-m (2,0 kgf-m)

\ A

1823H1020041-01
6) Aflada aceite de motor nuevo y compruebe el nivel
de aceite tal y como se describe en el procedimiento
de cambio de aceite de motor.

Cantidad necesaria de aceite de motor
Cambio de aceite: 3 100 ml

Cambio de aceite y de filtro: 3 300 ml
Puesta a punto del motor: 4 000 ml

Revision y ajuste del juego del cable del
acelerador

B823H10206010
Revise el juego del cable del acelerador
Por primera vez alos 1 000 km (2 meses) y después
cada 6 000 km (12 meses).

Revise y ajuste el juego del cable del acelerador “a” de
la siguiente manera:

Juego del cable del acelerador “a”
2,0-4,0mm

1823H1020025-02

1) Afloje la tuerca de blogueo (1) del cable de tiro del
acelerador (2).

2) Gire el regulador (3) hacia dentro o hacia fuera hasta
gue el juego del cable del acelerador (en la
empufiadura del acelerador) “a” esté entre 2 — 4 mm.

3) Apriete la tuerca de bloqueo (1) mientras sujeta el
regulador (3).

1823H1020029-02

A ADVERTENCIA

Una vez terminado el ajuste, compruebe que
al mover el manillar no se incrementa la
velocidad de ralenti y que la empufiadura del
acelerador regresa a su posicion de forma
suave y automatica.

Sincronizacion de la valvula de aceleracion
B823H10206011

Revise la sincronizacion de la valvula de aceleracién

La primeravez alos 1 000 km (2 meses) (s6lo E-33) y
cada 12 000 km ( 24 meses).

Revise periddicamente la sincronizacion de la valvula de
aceleracion. Véase “Sincronizacion de la valvula de
aceleracion en la Seccién 1D (Pag. 1D-16)".
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Revision del sistema de control de emisiones
evaporativas (S6lo para E-33)

B823H10206008
Revise el sistema de control de emisiones

evaporativas
Cada 12 000 km (24 meses)

Revise el sistema de control de emisiones evaporativas
periddicamente (s6lo para E-33).

Revision del sistema PAIR

B823H10206012
Revise el sistema PAIR
Cada 12 000 km (24 meses)

Revise periddicamente el sistema PAIR (suministro de
aire). Véase “Revision del sistema PAIR en la Seccion
1B (Pag. 1B-11)".

Revision del sistema de refrigeracion
B823H10206013

Revise el sistema de refrigeracién
Cada 6 000 km (6 meses)

Cambie el refrigerante del motor
Cada 2 afios

Revision del nivel del refrigerante del motor
1) Mantenga la motocicleta en posicion vertical.

2) Revise el nivel de liquido refrigerante observando
las lineas superior e inferior del depésito de reserva
de refrigerante del motor. Si el nivel esta por debajo
de la linea inferior, aflada refrigerante del motor
hasta la linea superior a través del orificio de llenado
del depoésito de reserva de refrigerante (1) situado
detras de la cubierta lateral derecha del bastidor.
Véase “Extraccion e instalacién de piezas externas
en la Seccion 9D (Pag. 9D-14)".

1823H1020031-02

1823H1020063-01

Cambio del refrigerante del motor
Véase “Descripcion del refrigerante del motor en la
Seccion 1F (Pag. 1F-1)".

A ADVERTENCIA

No abra la tapa del radiador con el motor

caliente, ya que podria sufrir guemaduras

debido al vapor o al liquido caliente que

salga. El refrigerante del motor puede

resultar dafiino si se ingiere o entra en

contacto con la piel o los ojos. Si el

refrigerante entra en contacto con la piel o

los ojos limpie la zona afectada con agua

abundante. Si lo tragara, provoque el vomito

y llame inmediatamente a un médico.

. __________________________________________________________________________]
1) Retire la cubierta derecha del bastidor. Véase

“Revision del circuito de refrigeracion en la Seccion

1F (Pag. 1F-4)".

2) Quite la tapa del radiador (1).

1823H1020043-01

3) Quite el carenado inferior. Véase “Extraccion e
instalacion de piezas externas en la Seccién 9D
(Pag. 9D-14)".

4) Vacie el refrigerante del motor desconectando el
manguito de entrada de la bomba de agua (2).

1823H1020044-01
5) Purgue el radiador con agua limpia, si fuera necesario.
6) Vuelva a conectar el manguito de entrada de la
bomba de agua.

7) Vierta el refrigerante del motor especificado hasta la
entrada del radiador.

Capacidad de refrigerante de motor (excluyendo

lareserva):
2650 ml

8) Purgue el aire del circuito de refrigeracion.
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9) Después de cambiar el refrigerante del motor,
vuelva a instalar las piezas que ha extraido.

Purgado del aire del circuito de refrigeracion

1) Afada refrigerante del motor hasta el nivel de la
entrada del radiador.

2) Mantenga la motocicleta en posicion vertical.

3) Balancee suavemente la motocicleta, a derecha e
izquierda, para purgar el aire atrapado en el circuito
de refrigeracion.

4) Anada refrigerante del motor hasta el nivel de la
entrada del radiador.

5) Arranque el motor y extraiga todo el aire desde la
entrada del radiador.

6) Afada refrigerante del motor hasta el nivel de la
entrada del radiador.

7) Repita los procedimientos 5) y 6) hasta que no salga
aire por la entrada del radiador.

8) Levante y sujete el depdsito de combustible. Véase
“Extraccién e instalacién del depdsito de
combustible en la Seccién 1G (Pag. 1G-10)".

9) Afloje el tornillo de purga de aire (1) y compruebe
gue sale refrigerante del motor.

1823H1020045-01
10) Apriete firmemente el tornillo de purga de aire.
11) Cierre la tapa del radiador firmemente.

12) Después de calentar y enfriar el motor varias veces,
afada el refrigerante de motor hasta el nivel maximo
de la reserva.

/A PRECAUCION

Asegurese de que el radiador esta lleno de
refrigerante del motor hasta el nivel maximo
del depésito de reserva.

13) Vuelva a instalar las piezas que ha extraido.

Revision del manguito del radiador

Compruebe los manguitos del radiador por si presentan
grietas, dafios o fugas de refrigerante del motor. Véase
“Revision de la manguera de agua en la Seccion 1F
(Pag. 1F-7)".

Revision del sistema del embrague
B823H10206014

Revise la manguera de embrague y el liguido de

embrague
Cada 6 000 km (12 meses)

A ADVERTENCIA

El sistema de embrague de esta motocicleta
esta lleno de un liquido de frenos a base de
glicol. No lo mezcle con diferentes tipos de
fluido como fluidos a base de silicona o
petroleo. No utilice liquido de frenos
procedente de envases viejos, usados 0 sin
sellar. No reutilice nunca liquido de frenos
del ultimo mantenimiento o que haya estado
almacenado durante mucho tiempo.
Compruebe que no hay fisuras o fugas de
liquido en la manguera de embrague ni en las
juntas de la manguera.
______________________________________________________________________|]
Revisidn del nivel de liquido de embrague

1) Mantenga la motocicleta en posicion vertical y el
manillar recto.

2) Compruebe el nivel de liquido de embrague
observando la linea limite inferior del depésito de
liquido de embrague.

Cuando el nivel de liquido de embrague esté por
debajo del limite inferior, rellene con un liquido de
embrague que cumpla las siguientes
especificaciones.

BF: Liquido de frenos (DOT 4)

1823H1020030-01

Revision de la manguera de embrague
1) Quite la tapa exterior del pifién. Véase “Extraccion e
instalacion del pifion en la Seccion 3A (Pag. 3A-2)".
2) Levante y sujete el depésito de combustible. Véase

“Extraccion e instalacion del depdsito de
combustible en la Seccién 1G (Pag. 1G-10)".
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3) Compruebe que no hay fisuras ni fuga de liquido de
embrague en la manguera de embrague. Si se
encuentra dafiada, sustituya la manguera de
embrague por una nueva.

I82H1020065-01

4) Cuando termine la revisién de la manguera de
embrague, vuelva a instalar las piezas que ha
extraido.

Cambio de la manguera de embrague
B823H10206015

Cambie la manguera de embrague
Cada 4 afios

Véase “Extraccion e instalacion de la manguera de
embrague en la Seccion 5C (Pag. 5C-6)".

Cambio del liquido de embrague
B823H10206016

Cambie el liquido de embrague
Cada 2 afios

Véase “Cambio del liquido de embrague en la Seccion
5C (Pag. 5C-5)".

Purga de aire del circuito de liquido de embrague
Véase “Purga de aire del circuito de liquido de
embrague en la Seccién 5C (Pag. 5C-5)".

Revision y ajuste de la cadena de transmisién
B823H10206017

Revise la cadena de transmisidn

Por primeravez alos 1 000 km (2 meses) y después

cada 6 000 km (12 meses).

Revisién visual de la cadena de transmision

1) Con la transmisién en punto muerto, sujete la
motocicleta con un gato y gire manualmente la
rueda trasera lentamente.

2) Quite la tapa interior del pifion. Véase “Extraccion e
instalacién del pifién en la Seccion 3A (Pag. 3A-2)".
3) Compruebe visualmente si existe cualquier posible
defecto de los enumerados mas abajo en la cadena
de transmisién. Si encuentra algin defecto, cambie
la cadena de transmision. Véase “Cambio de la
cadena de transmisién en la Seccion 3A (Pag. 3A-
7).
« Pasadores flojos
* Rodillos dafiados
» Eslabones secos u oxidados
» Eslabones torcidos o agarrotados
« Desgaste excesivo
e Ajuste inadecuado de la cadena
« Faltan juntas téricas

NOTA

Al cambiar la cadena de transmision, cambie
el conjunto completo de cadena de
transmision, corona traseray pifién.

1649G1020032-02

| 1. Junta torica | 2. Grasa |

4) Revise el protector de la cubierta del pifién (3). Si se
encuentran defectos, cambie el protector.

1823H1020046-01
5) Instale las piezas que ha extraido.
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Revision de la longitud de la cadena de transmisién
1) Afloje la tuerca del eje (1).

2) Afloje las tuercas de bloqueo del ajustador de la
cadena (2).

3) Tense la cadena de transmision completamente
girando ambos tornillos del ajustador de la cadena (3).

1823H1020032-01

4) Cuente 21 pasadores (20 pasos) en la cadena y
mida la distancia entre los dos puntos. Si la distancia
excede el limite de funcionamiento, debera cambiar
la cadena.

Longitud de 20 pasos de la cadena de transmisién
Limite de funcionamiento: 319,4 mm

123 19 20 21

1649G1020034-02

5) Cuando termine la revisién de la longitud de la
cadena de transmision, ajuste la holgura de la
cadena de transmision.

Ajuste de holgura de la cadena de transmision
1) Sujete la motocicleta con un gato.
2) Afloje la tuerca del eje (1).

3) Afloje las tuercas de bloqueo del ajustador de la
cadena (2).

4) Afloje o apriete ambos tornillos del ajustador de la
cadena (3) hasta que la cadena tenga 20 — 30 mm
de holgura “a” en el area central de la cadena entre
el pifion y la corona trasera, como muestra la figura.

/A PRECAUCION

Las marcas de referencia “A” de ambos
lados del brazo oscilante y el borde de cada
ajustador de la cadena deberan estar
alineadas para asegurar que las ruedas
delanteray trasera estén correctamente
alineadas.

Holgura de la cadena de transmisién “a”
Nominal 20 — 30 —-mm

1823H1020033-02

1649G1020036-02

5) Después de ajustar la cadena de transmision,
apriete la tuerca del eje (1) al par especificado.

Par de apriete
Tuerca de eje trasero: 100 N-m (10,0 kgf-m)

6) Apriete firmemente ambas tuercas de bloqueo del
ajustador de la cadena (2).

7) Vuelva a comprobar la holgura de la cadena de
transmision después de apretar la tuerca del eje.
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Limpiezay lubricacion de la cadena de
transmisioéon

B823H10206018
Limpie y lubrique la cadena de transmisidn
Cada 1 000 km

Limpie y lubrique la cadena de transmisién de la
siguiente manera:
1) Limpie la cadena de transmision con queroseno.
Si la cadena de transmision tiende a oxidarse
rapidamente, acorte los intervalos.

/A PRECAUCION

No use tricloroetileno, gasolina ni ningan
disolvente similar.

Estos liquidos tienen demasiado poder
disolvente para esta cadenay pueden dafar
las juntas tdricas. Use s6lo queroseno para
limpiar la cadena de transmision.

2) Después de limpiar y secar la cadena, engrase con
aceite de motor pesado.

/A PRECAUCION

« No use ningln aceite que se comercialice
como “aceite de cadena de transmision”.
Estos aceites podrian dafiar las juntas
toricas.

* Lacadenade transmision estandar es
RK GB50GSVZ4. Suzuki recomienda usar
estacadenade transmisién estandar como
repuesto.

1823H1020034-02

Revision del sistema de frenos

B823H10206019
Revise el sistema de frenos
Por primeravez alos 1 000 km (2 meses) y después
cada 6 000 km (12 meses).

Revise el latiguillo y el liguido de frenos
Cada 6 000 km (12 meses)

A ADVERTENCIA

. ______________________________________________________________________________|

» El sistema de frenos de esta motocicleta
estalleno de un liquido de frenos con base
de glicol. No use o mezcle clases
diferentes de liquido como aquellos a base
de silicona o de petréleo. No utilice liquido
de frenos procedente de envases viejos,
usados o sin sellar. No reutilice nunca
liqguido de frenos del altimo mantenimiento
0 que haya estado almacenado durante
mucho tiempo.

Las fugas de liquido de frenos hacen la
conduccion peligrosay decoloran
inmediatamente las superficies pintadas.
Antes de conducir la motocicleta, revise

los latiguillos de frenos y las juntas de los
mismos en busca de grietas y fugas

. ______________________________________________________________________________|

Revision del nivel de liquido de frenos

1) Mantenga la motocicleta en posicion vertical y el
manillar recto.

2) Compruebe el nivel del liquido de frenos observando
las lineas limite inferiores de los depdsitos de liquido
de frenos delantero y trasero. Cuando el nivel del
liquido de frenos esté por debajo del limite inferior,
rellene con un liquido de frenos que cumpla las
siguientes especificaciones.

BF: Liquido de frenos (DOT 4)

1823H1020035-01

1823H1020036-02
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Revisién de las pastillas de freno

El desgaste de las pastillas del freno puede
comprobarse mirando la linea de limite ranurada “A” de
las pastillas. Cuando el desgaste exceda la linea limite
ranurada, sustituya las pastillas por otras nuevas. Véase
“Cambio de pastillas de freno delantero en la Seccion
4B (Pag. 4B-2)" y “Cambio de pastillas de freno trasero
en la Seccion 4C (Pag. 4C-2)".

/A PRECAUCION

Cambie el conjunto completo de las pastillas
de freno. De otra manera el rendimiento del
freno se veria afectado negativamente.

1823H1420001-02

N

i,

1823H1430001-03

Revision de los latiguillos de frenos delantero

y trasero

Revise los latiguillos de frenos y las juntas de los
mismos por si estan dafados, tienen grietas o presentan
fugas del liquido de frenos. Si se encuentra algin
defecto, cambie el latiguillo de freno por uno nuevo.
Véase “Extraccion e instalacion de latiguillos de freno
delantero en la Seccién 4A (Pag. 4A-8)" y “Extraccion e
instalacién de latiguillos de freno trasero en la Seccién
4A (Pag. 4A-8)".

1823H1020047-01

1823H1020048-02

Revisidn y ajuste de la altura del pedal del freno
1) Revise la altura del pedal del freno “a” existente
entre la cara superior del pedal y el reposapiés.
Ajuste la altura del pedal del freno si es necesario.
Altura del pedal del freno “a”
Nominal 55 — 65 mm

2) Afloje la tuerca de bloqueo (1).

3) Gire la varilla de empuje (2) hasta que la altura del
pedal sea 55 — 65 mm — “a” por debajo de la parte
superior del reposapiés.

4) Apriete firmemente la tuerca de bloqueo (1).

Par de apriete
Tuerca de bloqueo de varilla de cilindro maestro
trasero. (a). 18 N-m (1,8 kgf-m)

1823H1020037-02



0B-19 Mantenimiento y lubricacion:

Cambio de latiguillos de frenos

Cambie los latiguillos de frenos
Cada 4 afios

Véase “Extraccion e instalacion de latiguillos de freno
delantero en la Seccién 4A (Pag. 4A-8)" y “Extraccion e
instalacion de latiguillos de freno trasero en la Seccién
4A (Péag. 4A-8)".

Cambio del liquido de frenos

Cambie el liquido de frenos
Cada 2 afios

Véase “Cambio del liquido de frenos en la Seccién 4A
(Pag. 4A-6)".

Purga de aire del circuito de liquido de frenos
Véase “Purga de aire del circuito de liquido de frenos en
la Seccidn 4A (Pag. 4A-4)".

Ajuste del interruptor de la luz de freno trasero
Véase “Revision y ajuste del interruptor de la luz de
freno trasera en la Seccion 4A (Pag. 4A-4)".

Revision del neumatico
B823H10206020

Revise los neumaticos
Cada 6 000 km (12 meses)

Estado del dibujo de los neumaticos

La conduccién de la motocicleta con neumaticos
excesivamente desgastados hard que disminuya la
estabilidad de la marcha, propiciando una situacion
peligrosa. Es altamente recomendable cambiar un
neumdtico cuando la profundidad de su dibujo alcance
la siguiente especificacion.

Herramienta especial
@og : 09900-20805 (Calibre de profundidad de
dibujo de neuméticos)

Profundidad de dibujo del neumatico (Limite de
funcionamiento)

Delantero: 1,6 mm

Trasero: 2,0 mm

1310G1020068-02

Presion de los neuméticos

Si la presion de los neumaticos es demasiado baja o
demasiado elevada, la direccion se vera afectada
negativamente y aumentara el desgaste de los
neumaticos. Por lo tanto, mantenga la presién adecuada
en los neumaticos para un buen comportamiento en
carretera y alargar la vida de sus neumaticos. La presion
de inflado en frio es la siguiente.

Presion de inflado en frio

Sin pasajero Con pasajero

kPa kgf/cm? kPa kgf/cm?
Delantero| 250 2,50 250 2,50
Trasero 290 2,90 290 2,90

1310G1020069-02

/A PRECAUCION

El neumatico estandar montado en la
motocicleta es el 120/70 ZR17 M/C (58 W)

en la parte delantera, y el 200/50 ZR17 M/C
(75 W) en la parte trasera. Utilizar neumaticos
distintos de los especificados puede causar
inestabilidad. Se recomienda
encarecidamente usar los neumaticos
especificados.

Tipo de neumatico
DUNLOP

¢ Delantero: Qualifier MT
e Trasero: Qualifier NK
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Revision del sistema de direcciéon

B823H10206021
Revise el sistema de direccién
Por primeravez alos 1 000 km (2 meses) y después
cada 12 000 km (24 meses)

La direccién ha de ajustarse correctamente para que el
manillar gire suavemente y la conduccion sea segura.
Apretar excesivamente la direccién impide que el
manillar gire suavemente y una direccién demasiado
floja disminuira la estabilidad.

1) Compruebe que no hay holgura en la horquilla
delantera.

2) Sostenga la motocicleta de manera que la rueda
delantera no toque el suelo, con la rueda dirigida
hacia adelante, tome los tubos inferiores de la
horquilla cerca del eje y tire hacia adelante.

Si aun existe holgura, reajuste la direccion. Véase
“Ajuste de la dureza de la direccion en la Seccion 6B
(Pag. 6B-11)".

1823H1020038-03
Revisién de la horquilla delantera
B823H10206022

Revise la horquilla delantera
Cada 12 000 km (24 meses)

Revise la horquilla delantera en busca de fugas de
aceite, arafiazos o golpes en la superficie exterior de
las barras.

Cambie las piezas defectuosas en caso necesario.
Véase “Desmontaje y montaje de la horquilla delantera
en la Seccion 2B (Pag. 2B-5)".

1823H1020039-01

Revision de la suspensién trasera
B823H10206023

Revise la suspension trasera

Cada 12 000 km (24 meses)

Revise el amortiguador trasero por si tiene fugas de
aceite y compruebe que no hay holgura en el brazo
oscilante.

Cambie las piezas defectuosas en caso necesario.
Véase “Extraccion e instalacion del amortiguador trasero
in Section 2C (Pag. 2C-3)", “Extraccion e instalacion de
bieletas en la Seccion 2C (Pag. 2C-6)" y “Extraccion e
instalacién de brazo oscilante / tirantes de bieleta en la
Seccién 2C (Pag. 2C-8)".

1823H1020049-01

1823H1020064-01
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Revision de tornillos y tuercas del chasis
B823H10206024

Apriete los tornillos y tuercas del chasis

Por primeravez alos 1 000 km (2 meses) y después

cada 6 000 km (12 meses)

Compruebe que todos los tornillos y tuercas del chasis
estan apretados a su par especificado.

1823H1020050-03

1 Tuerca de la cabeza del eje de la direccion 90 N-m
2 (Y] Perno de soporte del manillar 23 N-m

1823H1020051-03

3 ("IM] Tapon roscado de horquilla delantera 23 N-m
4 (®1{9] Tornillo de la tija superior de la horquilla delantera 23 N-m
5 (¥ Tornillo de la tija inferior de la horquilla delantera 23 N-m

)
L _

6 Tornillo de anclaje de cilindro maestro de freno trasero 10 N-m
7 (®IF] Tornillo de union (freno delantero) 23 N-m
8 (¥J) Valvula de purgado de aire (freno delantero) 6 N-m

I8213H1020052-02

1823H1020053-01

9 Tornillo de anclaje de cilindro maestro de embrague 10 N-m)
10 {®]{3] Tornillo de unién (embrague) 23 N-m

1823H1020054-01

| 1 Tuerca de anclaje del amortiguador trasero (superior) 50 N-m

1823H1020055-01

12 Tuerca de anclaje del amortiguador trasero (inferior) 50 N-m
13 {"J8] Tuerca de anclaje de bieleta 78 N-m
14 {®JU] Tuerca de anclaje del tirante de bieleta 78 N-m
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1823H1020056-01

"~ I1823H1020059-01

15 Tornillo de unién (freno delantero) 23 N-m 30 Tornillo de unién (embrague) 23 N-m
16 Tornillo del eje delantero 100 N-m 31 Valvula de purgado de aire (embrague) 6 N-m
17 Tornillo del disco de freno (delantero) 23 N-m
18 Tornillo de sujecion de eje delantero 23 N-m
19 Tornillo de anclaje de la pinza de freno delantero 39 N-m
20 (") Valvula de purgado de aire (freno delantero) 6,0 N-m
1823H1020069-01
32 Eje del pivote del brazo oscilante 15 N-m
33 Tuerca de bloqueo del pivote del brazo oscilante 90 N-m
34 Tuerca del pivote del brazo oscilante 100 N-m
1823H1020057-01
21 Tornillo de unién (freno trasero) 23 N-m
22 Valvula de purgado de aire (freno trasero) 7,5 N-m 1)
23 Tornillo del disco de freno (trasero) 35 N-m =
24 [¥I(3] Tornillo de anclaje de la pinza de freno trasero 17 N-m)
25 Pasador deslizante de la pinza del freno trasero 33 N-m
1823H1020061-01
35 Tuerca del eje trasero 100 N-m
é”.\ 36 Tuerca de la corona trasera 60 N-m
L ) ) )
27 Comprobacion de la presién de compresion
B823H10206025
Véase “Comprobacién de la presion de compresion en
1823H1020058-01 ., .
la Seccion 1D (Pag. 1D-3)".
26 Tornillo de unién 23 N-m
27 Tornillo del reposapiés delantero 23 N-m . ., .
28 [¥]@Q] Tornillo de anclaje del cilindro maestro del freno trasero 10 N-m Com p rObaC|on de Ia pre3|0n de aceite
29 (®TW] Tuerca de bloqueo de la varilla del cilindro maestro del freno B823H10206026

trasero 18 N-m

Véase “Comprobacion de la presion de aceite en la
Seccion 1E (Pag. 1E-5)".

Comprobacién mediante sistema SDS
B823H10206027

Véase “Comprobacién mediante sistema SDS en la
Seccion 1A (Pag. 1A-17)".
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Especificaciones

Especificaciones de par de apriete
B823H10207001

Pieza de fijacién Par de apriete Nota
N-m kgf-m
Tornillo de tubo de escape 23 2,3 & (Pag. 0B-3)
Tornillo de anclaje del tubo de escape 25 2,5 & (Pag. 0B-3)
Tornillo de conexién del silenciador 23 2,3 & (Pag. 0B-3)
Tornillo de anclaje de la junta del silenciador 23 2,3 & (Pag. 0B-3)
Tornillo de anclaje del silenciador (delantero) 23 2,3 & (Pag. 0B-3)
Tornillo de anclaje del silenciador (trasero) 25 2,5 & (Pag. 0B-3)
Bujia & (Pag. 0B-9) /
11 1,1 & (Pag. 0B-9) /
& (Pag. 0B-9)
Tapén de drenaje de aceite 23 2,3 & (Pag. 0B-11)
Filtro de aceite 20 2,0 & (Pag. 0B-12)
Tuerca de eje trasero 100 10,0 & (Pag. 0B-16)
Tuerca de bloqueo de varilla de cilindro 18 18 & (Pag. 0B-18)
maestro trasero '

NOTA

El par de apriete especificado también se describe en la referencia a continuacion.
“Revision de tornillos y tuercas del chasis (Pag. 0B-21)"

Referencia:
Para obtener mas detalles sobre el par de apriete de un elemento de fijacion no especificado en esta seccién, véase
“Lista de pares de apriete en la Seccién 0C (Pag. 0C-9)".

Herramientas y equipos especiales

Material de mantenimiento recomendado
B823H10208001

Material Producto o especificacion recomendados por SUZUKI Nota
Liquido de frenos DOT 4 — & (Pag. 0B-14) /
& (Pag. 0B-17)

NOTA

El material de mantenimiento requerido también se describe en la referencia siguiente.
“Puntos de lubricacién (Pag. 0B-2)"

Herramienta especial
B823H10208002

09900-20803 09900-20805

Galga de espesores Calibre de profundidad de
dibujo de neuméticos

= (Pag. 0B-5) ,/// @ (P4g. 0B-19)

09915-40610

Llave de filtro de aceite
« (P4ag. 0B-11) /

& (P4ag. 0B-12)
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Datos de mantenimiento

Especificaciones

Datos de mantenimiento

Valvula + Guia

B823H10307001

Unidad: mm
Elemento Nominal Limite
Diametro de valvula ADM. 33 -
ESC. 27,5 —
. . ADM. 0,08 - 0,18 —
Holgura de valvulas (en frio) ESC. 0.18-0.28 —
Juego gufa-vastago ADM. 0,010 - 0,037 —
909 9 ESC. 0,030 — 0,057 —
. . ADM. Y
Diam. int. de guia ESC. 5,000 - 5,012 —
Diametro exterior del vastago ADM. 4,975 - 4,990 —
9 ESC. 4,955 — 4,970 —
Desviacion del vastago de la ADM. Y . 025
valvula ESC. ’
Descentrado del vastago de la ADM. Y
. — 0,05
valvula ESC.
Anchura de asiento de véalvula AEDgIC':Y 09-11 —
Descentrado radial de vastago de ADM. Y
. — 0,03
valvula ESC.
Longitud sin carga del muelle de la | ADM. Y
. — 42,3
valvula ESC.
., . ADM. Y Aprox. 137 N (14,0 kgf)
Tension de muelle de véalvula ESC. con longitud 36,6 mm —
Arbol de levas + Culata
Unidad: mm
Elemento Nominal Limite
Altura de leva ADM. 36,98 — 37,02 36,68
ESC. 36,58 — 36,62 36,28
Holgura de lubricacion del mufién ADM. Y
del arbol de levas ESC. 0,032 - 0,066 0.150
Diam. int. del soporte del mufiondel| ADM. Y
arbol de levas ESC. 24,012 - 24,025 o
Diam. ext. del mufién del arbol de ADM. Y 23.959 — 23,980 .
levas ESC.
Descentrado del arbol de levas — 0,10
Pasador de cadena de distribucién 15° pasador .
(en la flecha “3) P
Deformacién de culata — 0,20




0C-2 Datos de mantenimiento:

Cilindro + Pistdn + Segmentos
Unidad: mm

Elemento Nominal Limite
L, L, 5 1 000 kPa
Presion de compresion 1400 -1 800 kPa (14 — 18 kgf/cm?) (10 kgf/cm?)
Diferencia de presién de 200 kPa
comprension o (2 kgflcm?)
Juego piston-cilindro 0,035 - 0,045 0,120
Diam. int. del cilindro 81,000 — 81,015 Sin muescas i
arafazos
. L 80,960 — 80,975
Diametro del piston Mida 15 mm desde el final de la falda. 80,880
Deformacion del cilindro — 0,20
Corte de segmento sin comprimir L _— Aprox. 6,5 52
20 2T Aprox. 9,0 7,2
[0}
Corte de segmento en el cilindro ;0 2_T 0,06 - 0,18 0,50
Holgura entre segmentos y ranuras 1° — 0,180
del piston 2° — 0,150
10 0,83-0,85 L
Anchura de ranura de segmento 1,30-132
20 1,01-1,03 —
Engrase 2,01-2,03 —
10 0,76 — 0,81 L
Grosor del segmento 1,08 -1,10
20 0,97 — 0,99 —
Diametro de alojamiento de bulén 18,002 — 18,008 18,030
Didmetro exterior de bulon 17,996 — 18,000 17,980
Biela + Ciguenal
Unidad: mm
Elemento Nominal Limite
Diam. int. de pie de biela 18,010 - 18,018 18,040
Huelgo lateral de cabeza de biela 0,10-10,20 0,3
Anchura de cabeza de biela 20,95 - 21,00 —
Anchura mufiequilla de ciguenal 21,10-21,15 —
Holg_ura de lubricacion de cabeza 0,032 — 0,056 0,080
de biela
Diam. ext. de mufiequilla cigtefial 37,976 — 38,000 —
Holg_urﬁl dNe lubricacion del mufién 0,010 — 0,028 0,080
del cigtiefal
Diam. ext. del mufién del ciglienal 39,982 - 40,000 —
. . Lado derecho 2,425 - 2,450 —
Grosor de cojinetes de empuje Lado
del ciguienal N 2,350 - 2,500 —
izquierdo
Juego de empuje del ciglefal 0,055-0,110 —
Descentramiento de ciglefial — 0,05




Datos de mantenimiento:

0C-3

Bomba de aceite

Elemento Nominal Limite
200 - 500 kPa
Presion de aceite (a 60°°C)° (2,0 — 5,0 kgf/cm?) —
a 3000 rpm
Embrague
Unidad: mm
Elemento Nominal Limite
Espesor del disco conductor del Ne 1 2,92 -3,08 2,62
embrague N°2y3 3,72 -3,88 3,42
Espesor de la garra del disco Ne 1 13,85-13,96 13,05
conductor del embrague N°2y3 13,90 — 14,00 13,10
Deformacion del disco conducido
— 0,10
del embrague
Longitud sin carga de muelle de 37.13 353
embrague
Diam. int. del cilindro maestro del 14,000 — 14,043 .
embrague
Diametro de piston del cilindro 13,957 — 13,984 .
maestro del embrague
Diametro del cilindro de 33.600 — 33,662 .
desembrague
Diametro de piston del cilindro de 33.550 — 33,575 .
desembrague
Tipo de liquido de embrague Liquido de frenos DOT 4 —
Conjunto de transmisién
Unidad: mm Excepto relacion
Elemento Nominal Limite
Reduccién de reduccion primaria 1,596 —
Relacion de reduccion final 2,388 —
Baja 2,615 —
20 1,937 —
Relaciones de 32 1,526 —
transmision 42 1,285 —
52 1,136 —
52 1,043 —
Holgura entre la ranura y la
horquilla del cambio de 0,1-0,3 0,5
marchas
Anchura de ranura de horquilla de
X 50-5,1 —
cambio de marchas
Grosor de la horquilla de cambio de 48— 49 .
marchas
Tipo RK GB50GSVZzZ4 —
L Eslabones 118 eslabones —
Cadena de transmision .
Longitud de
— 3194
20 pasos
Holgura de cadena de transmision
20-30 —
(sobre pata de cabra)
Altura de palanca de cambio de 55 _ 65 .
marchas




0C-4 Datos de mantenimiento:

Termostato + Radiador + Ventilador + Refrigerante

Elemento Nominal/Especificacion Nota

Tc::‘mperatura de apertura de la Aprox. 82 °C .
vélvula del termostato

Levantamiento de la valvula del Por encima de 8 mm y a 95 °C .

termostato
20 °C Aprox. 2,45 kQ —
. . 50 °C Aprox. 0,811 kQ —
Resistencia del sensor ECT 80°C Aprox. 0.318 kQ —
110 °C Aprox. 0,142 kQ —
Presion de apgrtura de lavalvula de 93 — 123 kPa .
la tapa del radiador
Temperatura de funcionamiento del| OFF — ON Aprox. 105 °C —
ventilador ON — OFF Aprox. 100 °C —
Utilice un anticongelante/refrigerante compatible con
Tipo de refrigerante de motor radiadores de aluminio, mezclado solamente con agua —
destilada, en proporcion 50:50.
Lado del
Refrigerante de motor incluyendo deposito de Aprox. 250 m| o
reserva Lre;er;al
ado de Aprox. 2 650 ml —
motor

Inyector + Bomba de combustible + Regulador de presién de combustible

Elemento Especificacién Nota

Resistencia del inyector 11-13Qa20°C

Cantidad de descarga de la bomba

de combustible 220 mly mas/10 seg.

Presién de funcionamiento del

regulador de presién de Aprox. 300 kPa (3,0 kgf/cm2)
combustible




Datos de mantenimiento:
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Sensores de inyeccion de combustible

Elemento Nominal/Especificacion Nota

Resistencia del sensor CKP 180 -280 Q
Tensién de pico del sensor CKP 3,0 Vo mas Cuarrlr?gtcg);rlra el
Tension de entrada del sensor IAP 45-55V
Tension de salida del sensor IAP Aprox. 2,7 V en velocidad de ralenti
Tensiéon de entrada del sensor TP 45-55V

- . . Cerrado Aprox. 1,1V
Tension de salida del sensor TP: Abierto Aprox. 4.3V
Tensiéon de entrada del sensor ECT 45-55V
Tension de salida del sensor ECT 0,15-4,85V
Resistencia del sensor ECT Aprox. 2,45 kQ a 20 °C
Tensiéon de entrada del sensor IAT 45-55V
Tensién de salida del sensor IAT 0,15-4,85V
Resistencia del sensor IAT Aprox. 2,45 kQ a 20 °C
Tension de entrada del sensor AP 45-55V
Tensioén de salida del sensor AP Aprox. 3,6 V a 760 mmHg (100 kPa)
Resistencia del sensor TO 16,5 - 22,3 kQ

Normal 04-14V
Tension del sensor TO Inclinado 3744V Cuandc6)550eO inclina
Tension del interruptor GP 0.6 Vomas De primera a
maxima

Tension del inyector

Tensién de la bateria

Tension de pico del primario de la
bobina de encendido

80 Vy mas

Cuando gira el
motor

Tension de salida del sensor HO2

0,3 Vy menos en velocidad de ralenti

0,6 Vy mas a 3 000 rpm

Resistencia del calefactor del
sensor HO2

Aprox. 8 Qa 23°C

Resistencia de la electrovalvula de
control del sistema PAIR

20-24Qa20-30°C

Tensiéon de entrada del sensor STP 45-55V
- . Cerrado Aprox. 0,5V
Tensién de salida del sensor STP Abierto Aprox. 3.9V
Resistencia del accionador STV Aprox. 6,5 Q
Tension de entrada del sensor de
posicién EXCVA 45-55V
Tension de salida del sensor de Cerrado 0,45-1,4V
posicion EXCVA Abierto 36-455V
Resistencia del sensor de posicion Aprox. 3.1 kQ En posicion de

EXCVA

ajuste

Resistencia de la electrovalvula de
control de purgado del sistema
EVAP

Aprox. 32 Q a 20 °C

Sélo para E-33

Resistencia de la valvula ISC

Aprox. 80 Q a 20 °C




0C-6 Datos de mantenimiento:

Cuerpo del acelerador

Elemento

Especificacion

Diametro interior

44 mm

Ne° de identificacién

23H1 (Para E-33), 23H0 (Para el resto)

Ralenti (rpm)

1150 £ 100 rpm

Juego del cable del acelerador

2,0-4,0 mm

Componentes eléctricos
Unidad: mm

Elemento

Especificacién

Nota

Orden de encendido 1.2-4-3

Tino NGK: CR9EIA-9
Bujia P DENSO: IU27D

Separacion 0,8-0,9
Rendimiento de bujia Por encima de 8 (0,3) a 1 atm.
Resistencia del sensor CKP 180 — 280 Q
Tension de pico del sensor CKP 3,0 Vo mas Cuando gira el
motor

. . Terminal —
Resistencia de bobina de Primario 1,0-19Q Terminal
encendido Secundario 10,0 - 16,2 kQ Pipa de bujia

Terminal

Ten_S|on de pico dgl primario de la 80 Vy mas Cuando gira el
bobina de encendido motor
Resistencia de bobinado del 02-070Q
generador
Salida méaxima del generador Aprox. 400 W a 5 000 rpm
Tension sin carga del,ge'nerador 70 V (AC) 0 mas a 5 000 rpm
(cuando el motor esta frio)
Tension regulada 13,5-15,5V a5 000 rpm
Longitud de escobilla del motor de Nominal 12,0
arranque Limite 8,5
Par de deslizamiento del limitador Nominal 33,3-52,0 N-m
del par del arrancador (3,3 - 5,2 kgf-m)

Resistencia de relé de arranque 3-5Q
Tipo YTX12-BS
Bateria Capacidad 12V 36kC (10Ah)/10HR
Electrolito estandar S.G. 1,320a20°C
Faro LARGA 10A
CORTA 10A
Sefial 10 A
Tipo de Encendido 10 A
fusible Carburante 10 A
Ventilador (izda.)
Ventilador (dcha.) 15A
Principal 30A
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Potencias eléctricas

Unidad: W
Elemento Especificacion
E-02, 19, 24 Otros paises
Faro LARGA 60 «—
CORTA 55 «—
Luz de estacionamiento o posicion 5x2 «—
Luz de freno / trasera LED «—
Intermitente 21x4 «—
Luz de matricula 5 «—
Luz del cuentarrevoluciones LED «—
Luz del velocimetro LED «—
Testigo de intermitente LED «—
Testigo de luz larga LED «—
Testigo de punto muerto LED «—
Testigo de presion de aceite LED «—
Testigo de inyeccién de combustible LED «—
Testigo de temperatura de refrigerante «—
LED
de motor
Testigo de inmovilizador LED —
Freno + Rueda
Unidad: mm
Elemento Nominal Limite
Altura del pedal del freno trasero 55 -65 —
Grosor del disco de freno Delantero 5,3-5,7- 5,0
Trasero
Descentramiento del disco de freno — 0,30
Diam. int. de cilindro maestro Delantero 19,050 - 19,093 —
Trasero 12,700 — 12,743 —
., o . Delantero 19,018 — 19,034 —
Didmetro del pistén del cilindro maestro Trasero 12.657 — 12.684 —
_ - _ Delantero Primario_ 30,230 - 30,280 —
Diametro del cilindro de la pinza de freno Secundario 33,960 — 34,010 —
Trasero 38,180 — 38,256 —
_ _ _ Delantero Primario_ 30,148 — 30,198 —
Diametro de pistén de pinza de freno Secundario 33,878 — 33,928 —
Trasero 38,098 — 38,148 —
Tipo de liquido de frenos DOT 4 —
Descentramiento de llanta AX'E_"I — 2,0
Radial
Tamafio de llanta Delantero 17 M/C x MT 3,50 —
Trasero 17 M/C x MT 6,00 —
Descentramiento del eje de la rueda Delantero — 0,25
Trasero
Neumaético
Elemento Nominal Limite
Presién de inflado en frio Delantero 250 kPa (2,50 kgf/cm?) —
(sin pasajero) Trasero 290 kPa (2,90 kgf/cm?) —
Presion de inflado en frio Delantero 250 kPa (2,50 kgf/cm?) —
(con pasajero) Trasero 290 kPa (2,90 kgf/cm?) —
Tamario de neumatico Delantero 120/70 ZR17 M/C (58 W) —
Trasero 200/50 ZR17 M/C (75 W) —
Tipo de neumético Delantero DUNLOP: Qualifier MT —
Trasero DUNLOP: Qualifier NK —
Profundidad de dibujo del neumético Delantero — 1,6 mm
(profundidad recomendada) Trasero — 2,0 mm




0C-8 Datos de mantenimiento:

Suspension

Unidad: mm
Elemento Nominal Limite
Carrera de la horquilla delantera 120 —
Longlt_ud sin carga del muelle de la 257.2 252
horquilla delantera
Nivel de aceite de la horquilla
delantera (sin muelle, botella 100 —
totalmente comprimida)
Tipo de aceite de horquilla SUZUKI FORK OIL LO1 o aceite de horquilla equivalente —
delantera
Capacidad de aceite de horquilla
527 ml —
delantera (cada pata)
Diam. ext. de barra de horquilla 43 .
delantera
Regulador de muelle de la horquilla 32 ranura desde la parte superior L
delantera
Extensién 9 clics hacia fuera desde la posicién mas
Regulador de fuerza de dura —
amortiguacion de la horquilla — - : — -
Compresién | 8 clics hacia fuera desde la posicién mas
delantera dura —
Longitud preajustada del muelle del
X 182 —
amortiguador trasero
Regulador de fuerza de Extensién
amortiguacion del amortiguador Compresién | 2 vueltas hacia fuera desde la posicién dura —
trasero
Recorrido de la rueda trasera 137 —
Descentramiento del eje del brazo L 03
oscilante '
Combustible + Aceite
Elemento Especificacién Nota
Use solamente gasolina sin plomo de 90 octanos como
minimo (R/2 + M/2).
Puede usarse gasolina que contenga MTBE (éter butilico
o e E-03, 28, 33
Tioo de combustible terciario metilico), con menos de 10% etanol, 0 menos de
P 5% de metanol con los codisolventes e inhibidor de
corrosién adecuados.
La gasolina utilizada debe tener 95 octanos o més. Se Otros
recomienda gasolina sin plomo.
Capacidad del depésito de Reserva 16,0L E-33
combustible incluida 165L Otros
Tipo de aceite de motor SAE 10 W-40, API SF/SG o SH/SJ con JASO MA
Cambio 3100 ml
Cambio de
Capacidad de aceite de motor filtro 3300 ml
Puesta a 4000 ml
punto
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Lista de pares de apriete

B823H10307002

Motor
Elemento N-m kgf-m
Tornillo de tubo de escape 23 2,3
Tornillo de anclaje del tubo de escape 23 2,3
Tornillo de anclaje del silenciador (delantero) 23 2,3
Tornillo de anclaje del silenciador (trasero) 25 2,5
Tornillo de anclaje de la junta del silenciador 23 2,3
Tornillo de conexion del silenciador 23 2,3
Tornillo del rotor del sensor de velocidad 28 2,8
Tuerca del pifién 145 14,5
Tornillo del sensor de velocidad 6,5 0,65
Tornillo de anclaje del motor 55 55
Tuerca de anclaje del motor 75 7,5
Regulador de empuje de montaje del motor 10 1,0
Tuerca de bloqueo del regulador de empuje de montaje del motor 45 4,5
Tornillo de sujecion de anclaje del motor 23 2,3
Tornillo de la tapa de culata 14 1,4
Bujia 11 1,1
Tornillo de la guia de la cadena de distribucién n° 2 10 1,0
Tornillo de soporte de mufion de arbol de levas 10 1,0
Tornillo de anclaje del ajustador de tensién de la cadena de 10 1,0
distribucion:
Tornillo lateral de culata 14 1.4
Tornillo del ajustador de tension de la cadena de distribucion: 23 2,3
[M6] 10 1,0
. M| Inicial 25 2,5
Tornillo de culata [10 ' =5 52
] Final
Tuerca del cilindro [M6] 10 1,0
Tornillo de conector de entrada de agua 10 1,0
Tornillo de unién del manguito de aceite 18 1,8
Tornillo de la cubierta del embrague 10 1,0
Tuerca de cubo de manguito de embrague 150 15,0
Tornillo de fijacion del muelle de embrague 10 1,0
Tornillo de soporte del muelle de embrague 23 2,3
Tornillo de la tapa del embrague de arranque 10 1,0
Tornillo de la cubierta del limitador del par de arranque 10 1,0
Tapa de la cubierta del embrague de arranque 11 1,1
Tapa de inspeccion de la distribucion de valvulas 23 2,3
Tornillo del embrague de arranque 55 5,5
Tornillo de la cubierta del generador 10 1,0
Tornillo del rotor del generador 120 12,0
Tornillo del conjunto del estator del generador 11 1,1
Tornillo de la cubierta de la caja de cambios 10 1,0
Tornillo del tope de leva de cambio de marchas 10 1,0
Tornillo de la placa de tope de leva de cambio de marchas 13 1,3
Tornillo del tope del brazo de cambio de marchas 19 1,9
Sensor de presion de aceite 14 1,4
M6 11 1,1
Tornillo de cérter M8 26 2,6
[M10] 50 5,0
[M6] y [M8] 10 1,0
. N . M10 18 1,8
Tapén del circuito de aceite V14 53 23
M16 35 3,5
Tapo6n de drenaje de aceite 23 2,3
Tornillo de surtidor de aceite de refrigeracion de pistén 10 1,0
Surtidor de aceite (para el generador) 5 0,5
Tornillo de anclaje de la bomba de aceite 10 1,0




0C-10 Datos de mantenimiento:

Elemento N-m kgf-m
. . . Inicial 21 2,1
Tornillo de tapa de cojinete de biela Einal 90°
Tornillo de retencion de rodamiento 8 0,8
Tornillo de retencién de guia de cadena de distribucion 8 0,8
Tornillo del brazo del eje del compensador 10 1,0
Tornillo de la cubierta del compensador 10 1,0
Tornillo del tubo del compensador 10 1,0
Tornillo de filtro de aceite 10 1,0
Tornillo de colector de aceite 10 1,0
Tornillo del tubo de lubricacién (carcasa de arbol de levas) 10 1,0
Tornillo del tubo de lubricacion [M6] 10 1,0
Tornillo de union del tubo de lubricacion [M14] 24 2,4
Filtro de aceite 20 2,0
Tornillo de tapa de valvula de lengiieta del sistema PAIR 11 11
Tapa de mantenimiento del regulador de tensién de la cadena de
T 23 2,3
distribucién
Tapén de camisa de agua 11 1,1
Tornillo de mufién de cigiiefial [M| Inicial 18 1,8
Tornillo de mufon de cigienal 9] Final 32 3,2
Tornillo de anclaje del eje del compensador 10 1,0
Tornillo de la cubierta de ventilaciéon PCV 10 1,0
Tornillo de tapa de valvula de lengiieta PVC 10 1,0
Tapoén del circuito principal de aceite | [M6] 35 3,5
Tornillo del cable del sensor de presion de aceite 15 0,15
Tornillo de anclaje del sensor de velocidad 6,5 0,65
Sistema de inyeccién de combustible
Elemento N-m kgf-m
Tornillo de anclaje del sensor CKP 6,5 0,65
Sensor HO2 25 2,5
Tornillo del sensor CMP 10 1,0
Tornillo de anclaje del sensor TP 3,5 0,35
Tornillo de anclaje del sensor STP 3,5 0,35
Tornillo de anclaje de la valvula ISC 2 0,2
Tornillo de anclaje de la tuberia de distribuciéon de combustible 3,5 0,35
Tornillo de anclaje del sensor GP 6,5 0,65
Tornillo de anclaje de la bomba de combustible 10 1,0
Tornillo de anclaje del accionador EXCV 10 1,0
Sistema de refrigeracion
Elemento N-m kgf-m
Tornillo de sujecion del rodete 8 0,8
Tornillo de la caja de la bomba de agua 6 0,6
Tornillo de anclaje de la bomba de agua 10 1,0
Tornillo de la tapa del termostato 10 1,0
Tornillo del manguito del refrigerador de aceite 10 1,0
Sensor ECT 18 1,8
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Chasis

Elemento N-m kgf-m
Tuerca de la cabeza del eje de la direccién 90 9,0
Tuerca de bloqueo del eje de la direccién 80 8,0
Tornillo del amortiguador de direccion 23 2,3
Tornillo de la tija superior de la horquilla delantera 23 2,3
Tornillo de la tija inferior de la horquilla delantera 23 2,3
Tapén roscado de horquilla delantera 23 2,3
Tuerca de bloqueo de varilla interior de horquilla delantera 15 15
Tornillo de varilla amortiguadora de horquilla delantera 23 2,3
Tornillo de eje delantero 100 10,0
Tornillo de sujecion del eje delantero 23 2,3
Tuerca del conjunto del soporte del manillar 45 4,5
Tornillo del soporte del manillar 23 2,3
Tornillo de soporte del cilindro maestro (superior e inferior) 10 1,0
Tornillo de anclaje de la pinza de freno delantero 39 3,9
Tornillo de caja de pinza de freno delantero 27 2,7
Pasador de anclaje de pastillas del freno delantero 17 1,7
Tapoén del pasador de la pastilla 2,5 0,25
Tornillo de unién de latiguillo de freno 23 2,3
Tornillo de anclaje del cilindro maestro de embrague 10 1,0
Tornillo de unién de la manguera de embrague 23 2,3
Vélvula de purgado de aire (delantera) 6 0,6
Vélvula de purgado de aire (trasera) 7,5 0,75
Valvula de purgado de aire (cilindro maestro) 6 0,6
Tornillo de freno de disco (delantero) 23 2,3
Tornillo de freno de disco (trasero) 35 3,5
Tornillo de anclaje de pinza de freno trasero 17 1,7
Pasador de anclaje de pastillas del freno trasero 15 15
Tornillo de anclaje de cilindro maestro de freno trasero 10 1,0
Tuerca de bloqueo de varilla de cilindro maestro de freno trasero 18 1.8
Pasador deslizante de la pinza del freno trasero 33 3,3
Tornillo de pivote de maneta de freno 1 0,1
Tuerca de bloqueo de tornillo de pivote de la maneta de freno 6 0,6
Eje de pivote de brazo oscilante 15 15
Tuerca de pivote de brazo oscilante 100 10,0
Tuerca de bloqueo de pivote de brazo oscilante 90 9,0
Tuerca de anclaje de bieleta 78 7,8
Tuerca de anclaje de tirante de bieleta 78 7,8
Tuerca de anclaje del amortiguador trasero 50 5,0
Tuerca de eje trasero 100 10,0
Tuerca de corona trasera 60 6,0
Tuerca de bloqueo de varilla de cilindro maestro trasero 18 1,8
Vélvula de purgado de aire (embrague) 6 0,6
Tornillo de soporte de cilindro maestro de embrague 10 1,0
Tornillo de pivote de maneta de embrague 1,0 0,1
Tuerca de bloqueo de tornillo de pivote de maneta de embrague 6,0 0,6
Tornillo de anclaje de desembrague 10 1,0




0C-12 Datos de mantenimiento:

Tabla de pares de apriete
Consulte esta tabla en lo referente a tuercas y tornillos no listados en las paginas anteriores:

Diametro de tornillo

Tornillo convencional o marcado con “4”

Tornillo marcado con “7”

“a’” (mm) N-m kgf-m N-m kgf-m
4 15 0,15 2,3 0,23
5 3 0,3 4,5 0,45
6 55 0,55 10 1,0
8 13 1,3 23 2,3
10 29 2,9 50 5,0
12 45 4,5 85 8,5
14 65 6,5 135 13,5
16 105 10,5 210 21,0
18 160 16,0 240 24,0

L 1

l 2

]
Tc«m:@a)

1. Tornillo convencional |

2. Tornillo marcado con “4” |

3. Tornillo marcado con “7” |
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1-1 Precauciones:

Precauciones

Precauciones

Precauciones respecto al motor
B823H11000001

Véase “Precauciones generales en la Seccién 00 (Pag. 00-1)" y “Precauciones durante el mantenimiento del circuito
eléctrico en la Seccion 00 (Pag. 00-2)".



Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-1

Informacidon general y diagnostico del motor

Descripcion general

Descripcion del tiempo de inyeccion

B823H11101001
Tiempo de inyeccién (volumen de inyeccidn)
Los factores que determinan el tiempo de inyeccién incluyen el tiempo basico de inyeccién de combustible, calculado
en base a la presion de aire de admision, velocidad del motor y angulo de apertura del acelerador, y otras
compensaciones. Estas compensaciones vienen determinadas por las sefiales de varios sensores que detectan las
condiciones de conduccion y del motor.

[————— ECM T
| |

|
Sensor de presion de aire de Senal de presion del aire | o |
admision (sensor IAP) de admision | = |
| Tiempo de ’
Sensor de posicion del ciglienal | Sefial de velocidad | inyeccion de |
(sensor CKP) del motor ! > combustible |
| basico |
Sensor de posicion del Senal de apertura del | > |
acelerador (sensor TP) acelerador | |
| |
Varios sensores Varias senales } »| Compensacién |
| |
| |
| Tiempode | |
Inyectores _ Senal de inyeccion ! inyeccién de | |
B | combustible | _ |
I final < |
|

1718H1110268-03



1A-2 Informacion general y diagnostico del motor:

Compensacion del tiempo de inyeccion (volumen)
Las diferentes sefiales que se enumeran a continuacion provienen de los sensores respectivos para compensacion
del tiempo de inyeccién de combustible (volumen).

Sefial Descripcién
SENAL DE SENSOR DE PRESION Con baja presion atmosférica, el sensor envia la sefial al médulo ECM y reduce el
ATMOSFERICA tiempo de inyeccion (volumen).
SENAL DE SENSOR DE TEMPERATURA |Cuando la temperatura del refrigerante del motor es baja, aumenta el tempo de
DE REFRIGERANTE DE MOTOR inyeccion (volumen).

SENAL DE SENSOR DE TEMPERATURA | Cuando la temperatura de aire de admision es baja, aumenta el tiempo de inyeccion
DE AIRE DE ADMISION (volumen).

La relacion de aire/combustible se compensa segun la relacion tedrica de la
densidad del oxigeno y de los gases de escape. La compensacion se produce de tal
forma que si se detecta una relacion de aire/combustible pobre se suministra méas
combustible, y a la inversa, si esa misma relacion es rica se suministra menos
combustible.

SENAL DEL SENSOR CALEFACTADO DE
OXIGENO

El mddulo ECM funciona con el voltaje de la bateria y al mismo tiempo, controla la
sefial de voltaje para compensacion del tiempo de inyeccién de combustible
(volumen). Un tiempo de inyeccidon mas largo es necesario para ajustar el volumen
de inyeccién en caso de voltaje bajo.

SENAL DE VOLTAJE DE BATERIA

Cuando arranca el motor, se inyecta combustible adicional durante el arranque del

SENAL DE ARRANQUE motor.

Durante la aceleracion, el tiempo de inyeccién de combustible (volumen) aumenta
segun la velocidad de apertura del acelerador y las rpm del motor. Durante la
desaceleracion, el tiempo de inyeccion de combustible (volumen) se reduce

SENAL DE ACELERACION / SENAL DE
DESACELERACION

Control de parada de inyeccion

Sefial Descripcién
SENAL DE SENSOR DE Cuando la motocicleta vuelca, el sensor de sobreinclinaciéon envia una senal al ECM.
SOBREINCLINACION Esta sefial corta la corriente que suministra a la bomba de combustible, los

(INTERRUPCION DE COMBUSTIBLE) surtidores de combustible y las bobinas de encendido.

SENAL DE LIMITADOR DE SOBRE-REV. |Los inyectores de combustible dejan de funcionar cuando las rpm del motor alcanzan
SENAL DEL LIMITADOR el limite de rpm.

Funcién de autodiagnéstico
B823H11101002

La funcion de autodiagnosis esta incorporada en el ECM. Esta funcién tiene dos modos, “modo usuario” y “modo
concesionario”. El usuario solo puede ser avisado por el panel LCD (VISUALIZADOR) y el LED (testigo de inyeccion
de combustible). El modo concesionario se facilita para comprobar la funcién de cada dispositivo del sistema de
inyeccién de combustible. Para realizar la comprobacién, es necesaria la herramienta especial para leer el c4digo de
fallo de funcionamiento de los elementos.

Modo usuario

Fallo de Indicacién de LCD Indicacién de testigo de inyeccion T
. ) . . . A Modo de indicacion
funcionamiento (visualizador) “A de combustible “B
“NO” Cuentakilémetros *1 — —
Cada 2 seg. el
El motor |Cuentakilometros (*1) y letras “FI” |El testigo de inyeccién de cuentakilometros (*1) y
wgjr arranca |*2 combustible se enciende. “FI” se indican
alternativamente.
Elmotor no |Letras “FI” El testigo de inyeccion de “FI" se indica
arranca |*3 combustible se enciende y parpadea.|continuamente.
*1
Letra visualizada en el cuentakilometros, el medidor de la distancia del viaje 1 6 2.
*2

Cuando el médulo ECM no recibe una de las sefiales, el circuito de modo a prueba de fallos entra en funcionamiento
y la inyeccién no se para. En este caso, el panel LCD indica “FI" y Cuentakilémetros (*1) y la motocicleta funciona.
*3

La sefal de inyeccion se para cuando la sefial del sensor de posicién del cigliefial, la sefial del sensor de
sobreinclinacién, la sefal de encendido, la sefial de los inyectores 1, 2, 3y 4, la sefial del relé de la bomba de
combustible o la sefial de la llave de contacto no se envian al médulo ECM. En este caso, el panel LCD indica “FI".
La motocicleta no funciona.

“CHEC":

El panel LCD indica “CHEC” cuando no se recibe sefial de comunicacion del médulo ECM durante 5 segundos y mas.
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Por ejemplo:

La llave de contacto esta conectada, y el interruptor de parada de motor esta desconectado. En este caso,

el velocimetro no recibe ninguna sefal del médulo ECM, y el panel indica “CHEC”".

Siindica CHEC, el panel LCD no indica el cédigo de anomalia. Es necesario comprobar el mazo de cables entre el
moédulo ECM vy los acopladores del velocimetro.

La causa posible de esta indicacion es la siguiente:

El interruptor de parada de motor esta en la posicién de desconectado. El sistema de interbloqueo pata de cabra/
encendido no funciona. El fusible de encendido esta fundido.

NOTA
El testigo FI “B” se enciende unos 3 segundos después de girar la llave de contacto.

1823H1110106-02

Modo concesionario

La funciéon defectuosa esta memorizada en el ordenador. Use el acoplador de la herramienta especial para conectar
al selector de modo. El codigo de fallo de funcionamiento memorizado es visualizado en panel LCD
(VISUALIZADOR). Fallo de funcionamiento significa que el médulo ECM no recibe sefial de los dispositivos. Los
dispositivos afectados se indican con un cédigo.

/A PRECAUCION

No desconecte el acoplador del médulo ECM antes de comprobar el c6édigo de fallo de funcionamiento.
Si el acoplador del médulo ECM esta desconectado, la memoria del c6digo de fallo de funcionamiento
sera borraday el cddigo de fallo de funcionamiento no podré ser comprobado.

Herramienta especial
(A): 09930-82720 (Selector de modo)

S

~ 1823H1110107-01 1823H1110186-02

Eallo d? Indicacién de LCD (visualizador) _Inquqon de testlgo_de Modo de indicacion
funcionamiento inyeccion de combustible
NO® €00 El testigo de inyeccion de —
wenin El cédigo C**es indicado desde un Y . y L 4 -
Sl ~ combustible se apaga. |El cédigo se indica cada 2 seg.
numeral pequefio a uno grande.

Diagrama de tendido
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Diagrama de cableado del sistema de inyeccién de combustible
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Alineacion de terminales del acoplador del médulo ECM

B823H11102002

-

I ]

HDOOBOOHUBOOLODOB®D®®
€ €D 65 €9 64 63 €2 € €0 9 B 6D D & &I &I @

I — 5

DEOBWBRODOODEOEG®O®XD
HORHVOIBDBODODDDB®

N\ J
1823H1110002-01
N° DE CIRCUITO N° DE CIRCUITO
TERMINAL TERMINAL
1 Sefial de accionador STV (STVA, 2A) 35 Sefial de la valvula ISC (ISC, 2A)
2 Sefial de accionador STV (STVA, 1A) 36 Sefial de la valvula ISC (ISC, 1A)
3 Energia de accionador EXCV 37 Selector de modo de conduccion (DMS 1)
(EXCVA-)
4 Energia de accionador EXCV 38 Cuentarrevoluciones
(EXCVA+)
5 ifgi'n‘;z';eé‘;g\/d(e&‘?\'gosr; del 39 Relé de bomba de combustible (relé FP)
6 Datos en serie para velocimetro 40 Comunicacion de inmovilizador
(Para E-02, 19, 24)
7 — 41 Calentador del sensor HO2 (HO2SH)
8 Sefial de sensor TP (TPS) 42 Relé de arranque
9 Sefial de sensor IAP (IAPS) 43 Relé del ventilador de refrigeracion
Sefial de sensor ECT (ECTS) Electrovalvula de control del sistema PAIR
10 44 (PAIR)
Fuente de energia de sensores Inyector de combustible primario #4 (#41)
11 (VCO) 45
12 Sefial del sensor HO2 (HO2S) 46 Inyector de combustible primario #3 (#31)
13 Sefial de sensor CMP (CMPS+) 47 Inyector de combustible primario #2 (#21)
14 Sefial de sensor CKP (CKPS+) 48 Inyector de combustible primario #1 (#11)
Electrovalvula de control de purgado . .
15 del sistema EVAP (sélo para E-33) 49 Bobina de encendido #3
16 Fuente_ de energia para retorno de 50 Bobina de encendido #2
potencia
17 Fuente de energia 51 Bobina de encendido #1
18 Sefial de STVA (STVA, 2B) 52 Sefial de la valvula ISC (ISC, 2B)
19 Sefial de STVA (STVA, 1B) 53 Sefial de la valvula ISC (ISC, 1B)
20 Sensor STP (STPS) 54 Selector de modo de conduccion (DMS 2)
Indicador de inmovilizador
21 (Para E-02, 19, 24) 55 .
/sefial de la llave de contacto
(Para E-03, 28, 33)
22 Sefial de sensor TO (TOS) 56 —
~ Comunicacién de inmovilizador
23 Sefial de sensor GP (GP) 57 (Para E-02, 19, 24)
24 — 58 —
25 — 59 Sefial de punto muerto
26 Sefial del sensor AP (APS) 60 Interruptor de la maneta de embrague
27 Sefial de sensor IAT (IATS) 61 Inyector de combustible secundario #4 (#42)
28 — 62 Inyector de combustible secundario #3 (#32)
29 Masa de sensor (E2) 63 Inyector de combustible secundario #2 (#22)
30 — 64 Inyector de combustible secundario #1 (#12)
31 Sefial de sensor CKP (CKPS-) 65 Selector de modo
32 Datos de serie para autodiagnostico 66 Masa de alimentacion general (E-01)
Fuente de alimentacion para Masa del sistema de encendido (E-03)
33 . . 67
inyectores de combustible
34 Masa del médulo ECM 68 Bobina de encendido #4
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Localizacién de componentes

Localizacion de las piezas del sistema de inyeccion de combustible

B823H11103001

1823H1110182-01

“A". ECM

“F".  Electrovéalvula de control del sistema PAIR

(valvula de PAIR)

‘K”: Sensor de temperatura de refrigerante de motor

(ECTS)

“B": Inyector de combustible secundario

. Bobina de encendido (IG COIL)

‘L": Relé de bomba de combustible (relé FP)

“C”: Inyector de combustible primario

‘H":  Velocimetro

" Bomba de combustible

“D™ Sensor de temperatura de aire de admision
(IATS)

“I". Sensor de velocidad

“N": Valvula de control de purgado del sistema EVAP

(Para E-33)

“E": Sensor de posicion del arbol de levas
(CMPS)

“J". Sensor de posicién del cigiiefial (CKPS)
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‘A" ECM “U”: Sensor de posicion del acelerador secundario
(STPS)

“O": Sensor de presion atmosférica (APS) “V":  Sensor de posicion del acelerador (TPS)

“P™ Sensor de sobreinclinacién (TOS) “W":  Sensor de presion de aire de admision (IAPS)

“Q" Accionador de valvula de control de escape (EXCVA) | “X™ Valvula de control de velocidad de ralenti
(vélvula ISC)

“R™ Relé del ventilador de refrigeracion “Y": Selector de modo de conduccién (DMSS)

“S™  Ventilador de refrigeracion “Z". Sensor de posicién de velocidad (sensor GP)

“T"; Accionador de la valvula de aceleracién secundaria “A" Sensor calefactado de oxigeno (HO2S)

(STVA)

1823H1110183-01
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Informacién y procedimientos de diagnoéstico

Diagnostico por sintomas del motor

B823H11104001

Situacién

Causa posible

Correccion / Elemento de referencia

El motor no arrancao lo
hace con dificultad
(compresion demasiado
baja)

Holgura de valvulas mal ajustada.

Ajustar.

Guia de valvula desgastada o mal asiento de
véalvula.

Reparar o sustituir.

Vélvula desfasada. Ajustar.
Segmento de piston desgastado en exceso. Sustituir.
Cavidad de cilindro desgastada. Sustituir.

Arranque del motor de arranque demasiado lento.

Véase “Diagrama del sistema de
arranque en la Seccion 11 (Pag. 11-1)".

Asiento pobre de bujia.

Apretar de nuevo.

El motor no arranca o lo
hace con dificultad
(bujia no produce
chispa).

Bujia defectuosa. Limpiar.
Bujia humeda. Limpiar y secar.
Bobina de encendido defectuosa. Sustituir.
Sensor CKP defectuoso. Sustituir.
Modulo ECM defectuoso. Sustituir.

Conexion de cableado en circuito abierto.

Reparar o sustituir.

El motor no arranca o

Filtro o manguera de combustible atascados.

Limpiar o sustituir.

arranca con dificultad Bomba de combustible defectuosa. Sustituir.
(el combustible no llega |Regulador de presion de combustible defectuoso. |Sustituir.
al colector de admisidn) |Inyector de combustible defectuoso. Sustituir.

Relé de bomba de combustible defectuoso. Sustituir.

Médulo ECM defectuoso. Sustituir.

Conexién de cableado en circuito abierto. Comprobar y reparar
El motor no arranca o lo |Sensor TP desajustado. Ajustar.
hace con dificultad Bomba de combustible defectuosa. Sustituir.
(mezclaincorrecta de Regulador de presién de combustible defectuoso. | Sustituir.
combustible/aire) Sensor TP defectuoso. Sustituir.

Sensor CKP defectuoso. Sustituir.

Sensor IAP defectuoso. Sustituir.

Médulo ECM defectuoso. Sustituir.

Sensor ECT defectuoso. Sustituir.

Sensor IAT defectuoso. Sustituir.

Sensor AP defectuoso. Sustituir.

Conducto de aire de la valvula ISC obstruido. Reparar o sustituir.
El motor no funciona Holgura de valvulas mal ajustada. Ajustar.
adecuadamente al ralenti |Mal asiento de valvula. Sustituir o reparar.

Guia de valvula defectuosa. Sustituir.

Arbol de levas desgastado. Sustituir.

Electrodos demasiado separados. Ajustar o sustituir.

Bobina de encendido/pipa de bujia defectuosa.  |Sustituir.

Sensor CKP defectuoso. Sustituir.

Médulo ECM defectuoso. Sustituir.

Sensor TP defectuoso. Sustituir.

Bomba de combustible defectuosa. Sustituir.

Vélvula de aceleracién desequilibrada. Ajustar.

Manguito de vacio dafiado o agrietado. Sustituir.

Valvula ISC dafiada u obstruida.

Reparar o sustituir.

Aprendizaje incorrecto de control ISC.

Resetear el valor aprendido.
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Situacién

Causa posible

Correccion / Elemento de referencia

El motor se para con
frecuencia (mezcla

Circuito o sensor IAP defectuoso.

Reparar o sustituir.

Filtro de combustible obstruido.

Limpiar o sustituir.

incorrecta de Bomba de combustible defectuosa. Sustituir.
combustible/aire) Regulador de presién de combustible defectuoso. | Sustituir.
Sensor ECT defectuoso. Sustituir.
Termostato defectuoso. Sustituir.
Sensores IAT defectuosos. Sustituir.
Manguito de vacio dafiado o agrietado. Sustituir.
Valvula ISC dafiada u obstruida. Sustituir o reparar.
El motor se para con Inyector de combustible defectuoso. Sustituir.

frecuencia (el inyector de
combustible funciona mal)

No hay sefial de inyeccion del médulo ECM.

Reparar o sustituir.

Conexion de cableado abierta o cortocircuitada.

Reparar o sustituir.

Bateria defectuosa o voltaje de bateria bajo.

Cambie o recargue.

El motor se para con Mddulo ECM defectuoso. Sustituir.
frecuencia (el circuito de |Regulador de presion de combustible defectuoso. | Sustituir.
control o el sensor Sensor TP defectuoso. Sustituir.
funciona mal) Sensores IAT defectuosos. Sustituir.
Sensores CMP defectuosos. Sustituir.
Sensor CKP defectuoso. Sustituir.
Sensor ECT defectuoso. Sustituir.
Relé de bomba de combustible defectuoso. Sustituir.
Valvula ISC defectuosa. Sustituir.
Aprendizaje incorrecto de control ISC. Resetear el valor aprendido.
El motor se para con Bujia defectuosa. Limpiar.
frecuencia (las piezas Sensor CKP 0 médulo ECM defectuosos. Sustituir.
internas del motor Manguera de combustible obstruida. Limpiar.
funcionan mal) Holgura de véalvulas mal ajustada. Ajustar.
El motor hace ruido Demasiada holgura de vélvulas. Ajustar.
(vibracion excesiva de Muelle de valvula debilitado o roto. Sustituir.
las valvulas) Taqués o superficie de levas desgastados. Sustituir.
Mufion del arbol de levas desgastado o quemado.|Sustituir.
El motor hace ruido Piston o cilindro desgastados. Sustituir.
(que parece proceder Depositos de carbonilla en la camara de Limpiar.
de un pistén) combustion.
Buldn o cavidad de bulon desgastados. Sustituir.
Ranura de segmento o segmento desgastado. Sustituir.
El motor hace ruido Cadena de distribucion tirante. Sustituir.
(que parece proceder Corona desgastada. Sustituir.

de la cadena de
distribucion)

Regulador de tensidn de la cadena de distribucion
no funciona.

Reparar o sustituir.

El motor hace ruido Ranuras de eje intermedio o cubo desgastadas. |Sustituir.
(que parece proceder Dientes de discos de embrague desgastados. Sustituir.
del embrague) Disco de embrague deformado. Sustituir.
Cojinete de desembrague desgastado. Sustituir.
Amortiguador de embrague debilitado. Sustituir el engranaje impulsado
primario.
El motor hace ruido Vibracion de cojinete debido al desgaste. Sustituir.
(que parece proceder Cojinete de cabeza de biela desgastado o Sustituir.
del ciguefal) quemado.
Rodamiento del mufién desgastado o quemado. |Sustituir.

Demasiado juego de empuje en las valvulas.

Cambie el rodamiento de empuije.

El motor hace ruido
(que parece proceder
del compensador)

Rodamiento del mufién desgastado o quemado.

Sustituir.

El motor hace ruido
(que parece proceder
de la transmision)

Engranaje desgastado o roza. Sustituir.
Ranura desgastada. Sustituir.
Engranaje primario desgastado o roza. Sustituir.
Cojinete desgastado. Sustituir.
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Situacion Causa posible Correccion / Elemento de referencia
El motor hace ruido Juego excesivo en el cojinete el eje de la bomba. |Sustituir.
(que parece proceder Eje de rodete desgastado o dafiado. Sustituir.
de labomba de agua) Sello mecéanico desgastado o dafiado. Sustituir.
Contacto entre la caja de la bomba y rodete. Sustituir.
El motor funcionamal a |Muelle de la valvula debilitado. Sustituir.
alta velocidad (piezas Arbol de levas desgastado. Sustituir.
internas/eléctricas del Distribucion de valvulas desajustada. Ajustar.
motor defectuosas) Poca separacion de los electrodos. Ajustar.

El encendido no avanza lo suficiente debido al
fallo de funcionamiento del circuito de avance de
la distribucion.

Cambiar el médulo ECM.

Bobina de encendido defectuosa. Sustituir.
Sensor CKP defectuoso. Sustituir.
Moédulo ECM defectuoso. Sustituir.
Elemento de filtro de aire obstruido. Limpiar.

Manguera de combustible obstruida, generando
un suministro inadecuado de combustible al
inyector.

Limpiar y cebar combustible.

Bomba de combustible defectuosa. Sustituir.
Sensor TP defectuoso. Sustituir.
Sensor STP o STVA defectuoso. Sustituir.

El motor funciona mal a
alta velocidad (sistema
de circulaciéon de aire

Elemento de filtro de aire obstruido.

Limpiar o sustituir.

Valvula de aceleracion defectuosa.

Ajustar o sustituir.

Valvula de aceleraciéon secundaria defectuosa.

Ajustar o sustituir.

defectuoso) Succién de aire por la junta del cuerpo del Reparar o sustituir.
acelerador.
Médulo ECM defectuoso. Sustituir.
Sincronizacion de la valvula de aceleracion Ajustar.
defectuosa.
Sensor STP o STVA defectuoso. Sustituir.
El motor funciona mal a |Presion de combustible baja. Reparar o sustituir.
alta velocidad (sensor o |Sensor TP defectuoso. Sustituir.
circuito de control Sensores IAT defectuosos. Sustituir.
defectuoso) Sensor CMP defectuoso. Sustituir.
Sensor CKP defectuoso. Sustituir.
Sensor GP defectuoso. Sustituir.
Sensor IAP defectuoso. Sustituir.
Médulo ECM defectuoso. Sustituir.
Sensor TP desajustado. Ajustar.
Sensor STP y/o STVA defectuoso Sustituir.
Accionador EXCV o STV defectuoso. Sustituir.
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Situacién

Causa posible

Correccién / Elemento de referencia

Al motor le falta potencia
(piezas internas/
eléctricas del motor
defectuosas)

Pérdida de holgura de valvulas. Ajustar.
Muelle de la valvula debilitado. Sustituir.
Distribucién de valvulas desajustada. Ajustar.
Segmento o cilindro desgastado. Sustituir.
Mal asiento de vélvula. Reparar.

Bujia defectuosa.

Limpiar o sustituir.

Bujia incorrecta.

Ajustar o sustituir.

Inyector de combustible obstruido. Sustituir.
Inyector de combustible secundario defectuoso. |Sustituir.
Sensor TP desajustado. Ajustar.
Elemento de filtro de aire obstruido. Sustituir.
Sincronizacion de la valvula de aceleracion Ajustar.

defectuosa.

Succion de aire desde la valvula de aceleracién o
el manguito de vacio.

Volver a apretar o sustituir.

Demasiado aceite de motor.

Vacie el exceso de aceite.

Bomba de combustible 0 médulo ECM Sustituir.
defectuosos.
Sensor CKP y bobina de encendido defectuosos |Sustituir.
Sensor STP o STVA defectuoso. Sustituir.
Al motor le falta potencia |Presién de combustible baja. Reparar o sustituir.
(sensor o circuito de Sensor TP defectuoso. Sustituir.
control defectuoso) Sensor IAT defectuoso. Sustituir.
Sensor CKP defectuoso. Sustituir.
Sensor GP defectuoso. Sustituir.
Sensor IAP defectuoso. Sustituir.
Sensor AP defectuoso. Sustituir.
Sensor TP desajustado. Ajustar.
Sensor STP y/o STVA defectuoso Sustituir.
Accionador EXCV o vélvula EXCV defectuosos. |Sustituir.
El motor se recalienta Depositos excesivos de carbonilla en la corona  |Limpiar.

(piezas internas del
motor defectuosas)

del piston.

No hay suficiente aceite en el motor.

Afadir aceite.

Bomba de aceite defectuosa o circuito de aceite
obstruido.

Sustituir o limpiar.

Aire succionado del conducto de admision.

Volver a apretar o sustituir.

Utilizacién de un aceite de motor incorrecto.

Cambiar.

Sistema de refrigeracién defectuoso.

Consulte la seccidn sobre el radiador.

Accionador EXCV o vélvula EXCV defectuosos.

Sustituir.

El motor se recalienta
(mezcla pobre de
combustible/aire)

Sensor |AP/cable cortocircuitado.

Reparar o sustituir.

Sensor |AT/cable cortocircuitado.

Reparar o sustituir.

Succioén de aire por la union del tubo de admision.

Reparar o sustituir.

Inyector de combustible defectuoso. Sustituir.

Sensor ECT defectuoso. Sustituir.
El motor se recalienta El avance del encendido es excesivo debido a Sustituir.
(otros factores) gue el sistema de avance de la distribucion esta

defectuoso (sensor ECT, sensor GP, sensor CKP

0 médulo ECM).

La cadena de transmisién est4 demasiado Ajustar.

tensada.

Aprendizaje incorrecto de control ISC.

Resetear el valor aprendido.

Humo de escape sucio o
pesado

Demasiado aceite de motor.

Compruebe con la mirilla de
inspeccion, vacie el exceso de aceite.

Segmento o cilindro desgastado.

Sustituir.

Guia de valvula desgastada. Sustituir.
Paredes del cilindro rayadas o rozadas. Sustituir.
Véastago de la vélvula desgastado. Sustituir.
Junta de vastago defectuosa. Sustituir.
Rail lateral del anillo de engrase desgastado. Sustituir.




1A-12 Informacién general y diagnéstico del motor:

Procedimientos de autodiagnoéstico
B823H11104002

Utilizacion del selector de modo

NOTA

* No desconecte los acopladores del
moédulo ECM, ni el cable de la bateria de la
misma, ni el cable de masa del médulo
ECM del motor ni el fusible principal antes
de confirmar el DTC (cédigo de
diagnostico de averia) almacenado en la
memoria. La desconexién borraria la
informacién memorizada en la memoria
del médulo ECM.

» EIDTC almacenado en lamemoriadel ECM
puede comprobarse con la herramienta
especial.

* Antes de comprobar el DTC, lea
cuidadosamente el “Modo usuario y modo
concesionario” de la funcién de
autodiagnéstico (véase “Funcidén de
autodiagnoéstico (Pag. 1A-2)".) para
conocer qué funciones estan disponiblesy
como usarlo.

e Aseglrese de leer “Precauciones durante
el mantenimiento del circuito eléctrico”
(véase “Precauciones durante el
mantenimiento del circuito eléctrico en la
Seccion 00 (Pag. 00-2)".) antes de la
inspeccién y tenga en cuenta lo que lee.

1) Retire la cubierta lateral derecha del bastidor. Véase
“Extraccion e instalacién de piezas externas en la
Seccion 9D (Pag. 9D-14)".

2) Conecte la herramienta especial al acoplador del
selector de modo en el mazo de cables.

Herramienta especial
@30 (A): 09930-82720 (Selector de modo)

1823H1110187-01
3) Arranque el motor o haga virar el motor durante al
menos 4 segundos.

4) Ponga el interruptor de la herramienta especial
en ON.

5) Compruebe el cédigo DTC para determinar la pieza
con fallo de funcionamiento. Véase “Tabla de
cédigos DTC (Pag. 1A-20)".

Herramienta especial
@30 (a): 09930-82720 (Selector de modo)

1718H1110006-04

1823H1110186-02
6) Después de reparar la anomalia, desconecte la llave
de contacto y conéctelo de nuevo. Si se indica el
DTC (C00), el fallo esta borrado.

NOTA

¢ Aunque seindique el DTC (C00), el DTC del
historial del fallo de funcionamiento
anterior permanece almacenado en el
maédulo ECM. Por consiguiente, borre el
DTC del historial memorizado en el médulo
ECM usando SDS.

* EIDTC también es memorizado en el
modulo ECM cuando se desconecta el
acoplador de cable de cualquier sensor.
Por tanto, si ha desconectado un
acoplador de cable durante el diagnéstico,
borre el DTC del historial almacenado
usando SDS. Véase “Uso de los
procedimientos de reseteo del diagnéstico
SDS (Pag. 1A-14)".

7) Desconecte la llave de contacto y desconecte la
herramienta especial del acoplador del selector de
modo.

8) Vuelva a instalar la cubierta lateral derecha del
bastidor.



Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-13

Utilizacion del sistema SDS 2) Inicie las herramientas SDS. (Consulte el manual de
funcionamiento del sistema SDS para mas detalles.)
NOTA
Herramienta especial
» No desconecte los acopladores del (A): 09904-41010 (Juego SDS)
moédulo ECM, ni el cable de la bateria de la (B): 99565-01010-012 (CD-ROM Ver.12)

misma, ni el cable de masa del modulo
ECM del motor ni el fusible principal antes
de confirmar el DTC (cédigo de
diagnéstico de averia) almacenado en la
memoria. La desconexién borraria la
informacion memorizada en la memoria
del ECM.

e EIDTC almacenado en lamemoriadel ECM
puede ser comprobado por medio del

sistema SDS.
» Asegurese de leer “Precauciones durante _ e
el mantenimiento del circuito eléctrico en i

1823H1110190-01

la Seccién 00 (P4g. 00-2)” antes de la
inspeccién y tenga en cuenta lo que lee.

1) Retire la cubierta lateral derecha del bastidor. Véase
“Instalacion y extraccion de las piezas externas en la
Seccién 9D (Péag. 9D-14)".

1705H1110116-03




1A-14 Informacién general y diagnéstico del motor:

3) Haga clic en el boton de inspeccioén (1) del DTC.

Diagnostic troubleshooting menu

Data monitor

DTC inspection

Show data when trouble

Active control

Cluit

1705H1110003-01
4) Arranque el motor o haga virar el motor durante al
menos 4 segundos.
5) Compruebe el cédigo DTC para determinar la pieza
con fallo de funcionamiento. Véase “Tabla de
cbdigos DTC (Pag. 1A-20)".

NOTA

« Leael DTC (cédigo de diagndstico de
averias) y muestre los datos cuando surja
un problema (datos mostrados en
momento del DTC) segun las
instrucciones que muestra el SDS.

« El SDS no se usa solamente paralos DTC,
sino también para reproducir y comprobar
el estado del fallo en la pantalla tal como lo
describen los clientes usando el
disparador. (Véase “Mostrar parametros
durante averia (muestra los datos
registrados en el momento de emisién del
DTC) (Pag. 1A-15)".)

e CoOmo usar el disparador. (Consulte el
manual de funcionamiento del SDS para
mas detalles.)

6) Después de reparar la anomalia, borre el cédigo del
historial (DTC anterior). Véase “Uso de los
procedimientos de reseteo del diagnostico SDS
(Pag. 1A-14)".

7) Cierre la herramienta SDS y desconecte la llave de
contacto.

8) Desconecte la herramienta SDS e instale la cubierta
derecha del bastidor.

Uso de los procedimientos de reseteo del
diagndéstico SDS

NOTA

El codigo de fallo de funcionamiento también
es memorizado en el médulo ECM cuando el
acoplador de cable de cualquier sensor esta
desconectado. Por tanto, si ha desconectado
un acoplador de cable durante la diagnosis,
borre el cddigo del historial de fallo de
funcionamiento usando SDS.

B823H11104003

1) Después de reparar la anomalia, desconecte la llave
de contacto y conéctelo de nuevo.

2) Haga clic en el boton de inspeccion (1) del DTC.

Diagnostic troubleshooting menu

Data monitor

DTC inspection

Show data when trouble

Active control

Cluit

1705H1110003-01
3) Compruebe el DTC.

4) El codigo del historial de fallos de funcionamiento
(DTC pasado) esta todavia grabado en el ECM.
Borre, por tanto, el codigo del historial memorizado
en el ECM con la herramienta SDS.

5) Haga clic en "borrar” (2) para eliminar el cédigo del
historial (DTC pasado).

Help | Clear \ | F3
Code | Descriptivnn & trov
Current DTG - NIL
Past DTG - 2
PO105-H Manifold absolute
PO115-H Engine coolant te

1705H1110005-01



Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-15

6) Siga las instrucciones que se muestran en el 7) Compruebe que “DTC actual” (3) y “DTC pasado” (4)
visualizador. se han eliminado (NIL).
SUZUKI DIAGNOSIS SYSTEM X Eile View Tool Help
D F
Q’) Clear DTG? Help | Clear /:! '
Code Descriftior/ & t

No | Current DTG - NIL 7/
Past DTC - NIL /

1705H1110006-01
1705H1110008-01

8) Cierre la herramienta SDS y desconecte la llave de

SUZUKI DIAGNOSIS SYSTEM == x| contacto.

= 9) Desconecte la herramienta SDS e instale la cubierta
/S - .
'\l) DTC has been cleared successfully. derecha del bastidor.

1705H1110009-01

Mostrar parametros durante averia (muestra los datos registrados en el momento de emision del DTC)
B823H11104004

Utilizacion del sistema SDS

El ECM almacena las condiciones de conduccion y el estado del motor (en forma de datos como se muestra en la
figura) en el momento de la deteccion de un fallo de funcionamiento en la memoria. Estos datos se llaman "Mostrar
datos de la anomalia”.

Por lo tanto, verificando la presentacion de datos cuando se produce una averia, es posible conocer las condiciones
del motor y de la conduccion (tanto si el motor esta caliente como si no, si la motocicleta esta funcionando o parada)
cuando se detecta un fallo de funcionamiento. Esta presentacion de datos en caso de averias puede grabar en el
ECM un maximo de dos codigos de problemas de diagnésticos.

Ademas, el moédulo ECM tiene una funcién que almacena los datos para dos fallos de funcionamiento distintos en el
orden en que se detecta el fallo de funcionamiento. Usando esta funcion es posible saber el orden de los fallos de
funcionamiento que se han detectado. Resulta Util cuando se comprueba de nuevo o se diagnostica una anomalia.

Failure #1 3

PONO5-H  Manifold abzolute pressure circuit malfunction 1

Ttem Pre-detect | Detect poi.. | Post-dete..
Engine speed

Throttle pozition 289 2849 2849
Manifold absolute pressure 1 1352 1443 1456
Engine coolant # oil temperature 240 240 240
Gear position M M M
oecondary throttle actuator pogition sensor 961 961 5.4

1705H1110010-01



1A-16 Informacién general y diagnéstico del motor:

1) Haga clic en “Mostrar parametros durante averia” (1) para visualizar los datos.

Diagnostic troubleshooting menu

Data monitaor ‘

DTC inspection /

Show data when trouble

Active control

Quit

1718H1110269-02

2) Haga clic en el boton de la flecha (2); se puede seleccionar “Fallo 1” o “Fallo 2"

=

PO110-H Intake air temperature ciredit malfunction

Item

Pre-d

Engine speed

Throttle position

Manifold absolute pressure 1

Eneine coolant / oil temperature

Gear position

Secondary throttle actuator position sensor

1718H1110270-01
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Comprobacién mediante sistema SDS
B823H11104005

Saque muestras de datos a través del sistema SDS, cuando realice la inspeccién del vehiculo por primera vez y en
las revisiones periddicas.
Guarde los datos en el ordenador, y clasifiquelos por modelo y usuario.
Los datos que se guardan periédicamente ayudan a mejorar la precision en la resolucién de averias, ya que indican el
estado de las funciones del vehiculo con el tiempo.
Por ejemplo, cuando un vehiculo se lleva para realizar un servicio de mantenimiento y, no obstante, la localizacién y la
reparacion de una averia no es facil, la comparacion del valor actual con el valor archivado de los datos en el
momento de la condicidon normal puede permitir que se determine el fallo del motor especifico.
También, en el caso de un vehiculo al que no se realiza el mantenimiento periédicamente y del que no se tienen
datos, si los datos de un vehiculo en buen estado se han guardado como datos maestros (STD), la comparacion entre
los mismos modelos puede ayudar a localizar la averia.

1) Retire la cubierta derecha del bastidor. Véase “Instalacion y extraccion de piezas externas en la Seccion 9D

(Pag. 9D-14)".
2) Conecte e inicie la herramienta SDS. (Consulte el manual de funcionamiento del sistema SDS para mas detalles.)

Herramienta especial
foon : 09904-41010 (Juego de sistema SDS)
foon © 99565-01010-012 (CD-ROM Ver.12)

NOTA

* Antes de tomar una muestra de datos, compruebe y cancele el PMS anterior.

e Un numero de datos diferentes bajo una condicién fija como se muestra debera ser guardado o
archivado como muestra.

Muestra
Datos muestreados desde el arranque en frio hasta el calentamiento

ESUZUII DIAGHOSIS SYSTEM —|&] x|
File View Tool Help
Hop | F7 |Mumerical] #4 | Caterory | Seict | Rage | Print | o st | feten | Bt |
Diata selection
Comparison 4]
Cursor pos 372/382 TOAT = from sampling start
IEL] I Range | Graph A
O Engine speed 000 | D TR T Compruebe las rpm del motor.
1212 rpm ; XXXX rpm
0| H : 3 :
O Engine coolant / il 1108 T T T T Compruebe la temperatura del refrigerante del motor.
temperature. i H XX DC
528%C H i
95 -
Compruebe la presién absoluta del colector. [—

O !Hmimld ahsolute prassure 1467 [

XXX kPa

683 kPa

03
O 156G valve position 181

72 step

1 sec/div 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 =
1823H1110208-02
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Informacién general y diagnéstico del motor:

Datos a 3 000 rpm sin carga

Eile Vww Tool Help
wp | | (| crm | e e | | V| B ST ek e
Datasefection Vot g EJ;;‘D‘SZT
Cursor pos 688/717 13048 5 from sampling start
L I Range [ Gragh | L
O Engine speed 000
3009 rpm .
” - 2 Aprox. 3 000 rpm |
O Engine coclant / oil 1200 I : - :

temperature
961 °C

| Compruebe la temperatura del agua.

Datos al acelerar

| XX °C
— S ..9'5 - - == =
DI Manifold absakite pressure 467 |
565 kPa : i
l_. ........ B
03 E .
O Trottle position 1000 | Compruebe la presién absoluta del colector.
29* | XXX kPa
S L S —
1 sec/div L] 3 4 5 L] T 8 9 10 =

| £4 | Coteroy | Select | Range | Pt | F8 | st | Reten | Exit |
Diata eefection Valuel ﬁ EJ:;Z;TIH
_Compuisen | ] 1 2
Cursor pos - 354/564 6706 ¢ from sampling start
lam | &
O Engine speed
2374 rpm
£ i P L5 L I
.~ Acelerador: Abertura rapida y ancha| i
O I:HYUIIIH pogition 7 7 ; | - - -
uar |Acelerador: Apertura Ienta|
A -
Secondary throttle actuater La valvula de aceleracion secundaria
position sengor . .
5 | se abre y cierra segun la apertura de
.| la valvula de aceleracion
O PAIR contral solenoid [ : :
val o fop—i— T
on Il
' '| A |
o !_ " o | WP B IR 19
.25mruw oo 25 B0 5 00 125 150 175 200 28 %0 |

Valvula de solenoide de control
PAIR ON <= OFF segun la vélvula
de aceleracion se abre o se cierra

1823H1110209-02

1823H1110210-02



Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-19

Datos de presiéon negativa de admisiéon durante el ralenti (100 °C)

1142 rpm
SRR iy ﬁCompruebe la presion absoluta del colector.
1 | XXX kPa
616 kPa K
e g L RN v pyevee TR e SO obees Siot e 0 peiiyes N
03
O Eneine coolant / il 1200
temperature = T
1005 AN X
\.__|Compruebe la temperatura del refrigerante del motor.
XX *C
a5
O Theottle position 1000
it
o0
25 sec/div o0 25 50 5 100 126 150 175 200 25 H\0 =

1823H1110211-01

/
0 s
O Manifold absabute prasure ] ﬁCompruebe la presion absoluta del colector. |-
o | XXX kPa
¥ S T ]
03
O Engire coolant / oil 1200
“0G
95
O Theottle position 1000
e
00
05 sec/div oo os 1m0 15 20 25 0 as 40 45 50

1823H1110212-02



1A-20 Informacién general y diagnéstico del motor:

Ejemplo de anomalia

Tres datos; valor 1 (datos actuales 1), valor 2 (datos pasados 2) y valor 3 (datos pasados 3); pueden compararse
mostrandolos en el grafico. Observe el cambio del valor comparando los datos actuales con los datos pasados que
han sido guardados bajo la misma condicién; a continuacién, determine el modo en que se han producido dichos

cambios con el paso del tiempo e identifique qué problema se esta produciendo.

NOTA

Sin transmisién del DTC, si el régimen de ralenti y la posicién escalonada de la valvula ISC son
anormales segun los datos guardados anteriormente, la causa posible puede deberse probablemente
al hardware como, por ejemplo, al manguito de entrada de aire de vélvula ISC abollado, doblado, etc.

ES SUZUKI DIAGNOSIS SYSTEM BEIE
Fle Vew Tool Help
Heb | r2 [pumeieal Fr | [Catcaon] S | Range | Pan || Fel | ensi | Fee | Ea |
e e
Conparisor 8 6 5 - e Wi i o o
Wvane Wy Wyvaies Curzorpos  93/209 16,78 < trom sampling start
ltem | Range [ Graph [ -
O Engine speed 2000 T
1131 (pm e
wezem i »
G :
- ‘ : ‘ : : : : ; IVelocidad de ralenti inestable|
O 1€ valve posiion 149 | ] ] T H I . H 1
e e : e = \alor anémalo de la posicion de la valvula ISC |
saep 7| N S S RO /_| T N
<
0
O Desied idle speed 2008
11551pm
1185 tpm
1155em
489
O Marifold sbeolute pressure 1 1101
63.7kPa
85.0kPa
64.3kPs
Sin salida de DTC |
0.5 sec/div o0 05 1.0 15 20 25 i 35 40 45 50 ﬂ

Tabla de c6digos DTC

1823H1110222-01

B823H11104006

Caddigo Pieza con fallo de funcionamiento

Observaciones

CO00 Ninguna

Ninguna pieza defectuosa

C11 (P0340)

= (P4g. 1A-29) Sensor de posicion del arbol de levas (CMPS)

C12 (P0335)

= (Pag. 1A-31) Sensor de posicion del ciguefial (CKPS)

Sefial de bobina captadora,
generador de sefal

C13 (PO105-HIL)

= (Pag. 1A-34) Sensor de presion de aire de admision (IAPS)

C14 (P0120-HI/L)

= (Pag. 1A-41) Sensor de posicion del acelerador (TPS)

*1

C15 (PO115-H/L)

+(P4g. 1A-48) Sensor de temperatura de refrigerante de motor (ECTS)

C21(PO110-H/L)

= (Pag. 1A-53) Sensor de temperatura de aire de admision (IATS)

C22(P1450-H/L)

= (Pag. 1A-58) Sensor de presion atmosférica (APS)




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-21

Cédigo Pieza con fallo de funcionamiento Observaciones

C23 (P1651-HIL)

= (Pag. 1A-65) Sensor de sobreinclinacion (TOS)

C24 (P0351)

= (Pag. 1A-72) Sefial de encendido #1 (bobina enc. #1) Para cilindro #1
C25 (P0352) ~ . . .

= (Pag. 1A-72) Sefal de encendido #2 (bobina enc. #2) Para cilindro #2
C26 (P0353) ~ . . .

= (Pag. 1A-72) Sefal de encendido #3 (bobina enc. #3) Para cilindro #3
€27 (P0354) Sefal de encendido #4 (bobina enc. #4) Para cilindro #4

= (Pag. 1A-72)

C28 (P1655)

= (Pag. 1A-72) Accionador de la valvula de aceleracion secundaria (STVA)

C29 (P1654-HIL)

= (Pag. 1A-76) Sensor de posicion del acelerador secundario (STPS)

C31(P0705)

+(Pag. 1A-83) Sefial de posicidon de marchas (sensor GP)

C32 (P0201)

< (Pag. 1A.85) Sefial de inyector primario #1 Para cilindro #1
@?(izépgiogg) Sefial de inyector primario #2 Para cilindro #2
@?(iiépgiogg) Sefial de inyector primario #3 Para cilindro #3
@i%iépcl)iog%) Sefial de inyector primario #4 Para cilindro #4
@S:(iiépizsgé) Sefial de inyector secundario #1 Para cilindro #1
@?(I‘?;Zig(gpizsggi) Sefial de inyector secundario #2 Para cilindro #2
@?(iiépizsgé) Sefial de inyector secundario #3 Para cilindro #3

C39 (P1767) | seal de inyector secundario #4 Para cilindro #4

= (P4g. 1A-88)

C40 (P0505/P0506/
P0507) Valvula de control de velocidad de ralenti (valvula ISC)
& (Pag. 1A-91)

C41 (P0230-H/L,
P2505) Sistema de control de la bomba de combustible (sistema |Bomba de combustible, relé de

@ (Pag. 1A-96) / |de control de FP), sefial de entrada de potencia ECM/PCM|bomba de combustible
& (Pag. 1A-99)

C42 (P1650) Senfal de la llave de contacto (Interruptor de encendido

& (Pag. 1A-101) |para E-03, 28, 33/inmovilizador para E-02, 19, 24) Antirrobo
C44 (P0130,
P0135) Sensor calefactado de oxigeno (HO2S)
*(Pag. 1A-101)
C46 (P1657-HIL,
P1658) Accionador de valvula de control de escape (EXCVA)
@ (Pag. 1A-107)
C49 (P1656) . .
= (Pag. 1A-120) Electrovalvula de control del sistema PAIR
€60 (P0480) Sistema de control de ventilador de refrigeracion Relé del ventilador de refrigeracién

= (Pag. 1A-124)

C62 (P0443) Electrovalvula de control de purgado del sistema EVAP
@ (Pag. 1A-127) |(s6lo para E-33)

En el panel LCD (VISUALIZADOR), el cédigo de fallo de funcionamiento esta indicado desde el cédigo pequefio al
cédigo grande.

*1 Para obtener la sefial adecuada del sensor de posicion del acelerador, la posicidn basica del sensor esta indicada
en el panel LCD (VISUALIZADOR). El codigo de fallo de funcionamiento esté indicado con tres digitos. En frente de
estos tres digitos, aparece una linea en cualquiera de las tres posiciones, linea superior, media o inferior. Si la
indicacién es una linea superior o inferior cuando las rpm del motor corresponden a 1 150 rpm, gire ligeramente el
sensor de posicién de las mariposas y lleve la linea al medio.
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Informacién general y diagnéstico del motor:

Tabla de funcién de modo a prueba de averia

B823H11104007

El sistema de inyeccion de combustible esté provisto de una funcién de seguridad contra averias que hace posible
que el motor arranque y la motocicleta funcione a la minima potencia necesaria incluso con un fallo de

funcionamiento.

Capacidad de

Capacidad de

Elemento Funcién de modo a prueba de averia . :
arranque funcionamiento
Cuando la sefial de posicion del arbol de levas “NO” “SlI”
ha fallado durante el funcionamiento, el ECM . .
. - o La motocicleta funciona, pero una
Sensor CMP determina las posiciones de cilindro para # que
) vez que el motor se para, no puede
sean las mismas que antes de que se
. volver a arrancar.
produjera el fallo.
La valvula de presion del aire de admisién se wenin weafn
Sensor 1AP ha fijado en 101 kPa (760 mmHg). Sl St
La abertura del acelerador esté fijada en la
Sensor TP posicion de apertura completa. “Sj” “sj”
El avance del encendido también esta fijado.
Valor de temperatura de refrigerante de motor
esta fijado en 80 °C. wein wein
Sensor ECT Ventilador de refrigeracion esta fijado en su Sl St
posicion.
Sensor IAT El \{al9r de tempoeratura del aire de admisién ug wgr
esté fijado a 40 °C.
Sensor AP La presion atmosférica se ha fijado en 101 kPa “g “gr
(760 mmHgQ).
Corte de combustible #1 “SlI” “SlI”
(lados primario y secundario) Los cilindros #2, #3 y #4 funcionan.
Corte de combustible #2 “SlI” “SlI”
o . (lados primario y secundario) Los cilindros #1, #3 y #4 funcionan.
Sefial de encendido Corte de combustible #3 “SI” | “SI”
(lados primario y secundario) Los cilindros #1, #2 y #4 funcionan.
Corte de combustible #4 “SI” | “SI”
(lados primario y secundario) Los cilindros #1, #2 y #3 funcionan.
. HSI” HSIH
Los cilindros #2, #3 y #4 funcionan.
. uSIn | uSIn
o . . . . Los cilindros #1, #3 y #4 funcionan.
Sefial de inyeccion primaria S | e
o Los cilindros #1, #2 y #4 funcionan.
. HSI” HSIH
Los cilindros #1, #2 y #3 funcionan.
— “SlI”
o Los cilindros #2, #3 y #4 funcionan.
— “SlI”
o . L . o Los cilindros #1, #3 y #4 funcionan.
Sefial de inyeccion secundaria — 6
o Los cilindros #1, #2 y #4 funcionan.
— “SlI”
o Los cilindros #1, #2 y #3 funcionan.
La valvula de aceleraciéon secundaria esta
fijada en posicion de cerrada completamente.
Accionador STV Cuando se produce el bloqueo o desconexion “sj” “si”
del motor, la alimentacion procedente del ECM
se interrumpe.
Sensor STP La valvula dg a<;e|eracmn secundaria esta “g ugr
fijada en posicion de cerrada completamente.
Sefial de posicién de marchas Sefial de posicidon de marchas esté fijada en la “g wgr
marcha 6°.
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Elemento

Funcién de modo a prueba de averia

Capacidad de
arranque

Capacidad de
funcionamiento

Sensor HO2

La compensacion de realimentacion de
desactiva. (La relacion de aire/combustible
esta fijada en normal.)

nSI’n

usin

Accionador EXCV

Accionador EXCV esta fijado en posicion
completamente cerrada Cuando se produce el
bloqueo o desconexién del motor, la
alimentacion procedente del ECM se
interrumpe.

nSI’n

usin

Electrovalvula de control del
sistema PAIR

El médulo ECM deja de controlar la
electrovalvula de control del sistema PAIR.

nSI’n

usin

Valvula ISC

Cuando se produce el bloqueo o desconexién
del motor, la alimentacion procedente del ECM
se interrumpe.

nSI’n

usin

Electrovalvula de control de
purgado del sistema EVAP
(s6lo para E-33)

El ECM deja de controlar la electrovalvula de
control de purgado del sistema EVAP.

nSI’n

usin

El motor puede arrancar y funcionar alin cuando no se reciba la sefial mencionada en la tabla de cada sensor.
No obstante, la capacidad de funcionamiento del motor no es total, si no que se limita a proporcionar los medios
necesarios para solucionar una emergencia (circuito a prueba de fallos). En este caso, es necesario llevar la
motocicleta al taller para realizar una reparacién completa.
Si el ECM deja de recibir 2 sefiales de encendido o la sefial de dos inyectores, el circuito de modo a prueba de fallos
no funcionara y se cortara la inyeccién o el encendido.
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Solucién de problemas

Anélisis de la queja del cliente
Grabe los detalles del problema (averia, queja) y la descripcion que el cliente le proporciona de cémo sucedié. Para
ello, el uso del impreso de inspeccién que se muestra a continuacion facilitara la recogida de la informacién del punto
requerido para realizar un analisis y un diagnostico correctos.

B823H11104008

NOTA

Este impreso es un ejemplo estandar. Este impreso debe modificarse segun las condiciones y
caracteristicas de cada mercado.

EJEMPLO: IMPRESO DE REVISION DE PROBLEMAS DEL CLIENTE

Nombre del usuario: Modelo: Numero de identificacion del vehiculo:
Fecha de salida: Fecha de registro: Fecha del problema: [Kilometraje:

Estado del testigo de fallo | O Siempre encendida / O Encendida a veces / O Siempre apagada / O Buen
de funcionamiento (LED) |estado

Cédigol/visualizador de Modo usuario: O Sin visualizacion / O Visualizacién de fallo de

fallo de funcionamiento |funcionamiento ( )

(LCD) Modo concesionario: O Sin cédigo /

Cdédigo de fallo de funcionamiento ()

SINTOMAS DEL PROBLEMA

O Arranque dificil O Capacidad de conduccién defectuosa

O No arranca O Vacilacion en la aceleracion

O Sin combustién inicial O Encendido atrasado / O Encendido adelantado

O Sin combustién O Falta potencia

O Mal arranque en O Sobrevoltaje

(O frio / O caliente / O siempre) O Golpeteo anormal

O Otro O Las rpm del motor saltan brevemente

O Otro

O Funcionamiento deficiente al ralenti O Motor se para cuando

O Mal ralenti rapido O Inmediatamente después del arranque

O Velocidad de ralenti irregular OLa valvula de aceleracién esta abierta
(O Alta / O Baja) ( rpm) OLa valvula de aceleracion esté cerrada

O Inestable O Hay carga aplicada

O Funcionamiento irregular a pocas rpm (rpm arpm) (O Otro

O Otro

O OTROS:

CONDICIONES AMBIENTALES / DE LA MOTOCICLETA CUANDO SE PRODUCE EL PROBLEMA
Condiciones ambientales

Tiempo O Bueno /O Nublado / O Lluvia /O Nieve / O Siempre / O Otro
Temperatura O Calor / O Calido / O Fresco / O Frio (°C) / O Siempre
Frecuencia O Siempre /O A veces (veces / dia, mes) / O S6lo una vez
O Bajo ciertas condiciones
Carretera O Urbana /0O Suburbios / O Autopista / O Montafia (O Cuesta arriba / O Cuesta abajo)

O Asfaltado / O Gravilla/ O Otro

Estado de la motocicleta
Estado del motor |0 Frio /O En fase de calentamiento / O Caliente / O Siempre / O Otro en el arranque
O Inmediatamente después del arranque / O Acelerando sin carga / O Velocidad del
motor (  rpm)
Estado de la Durante la conduccion: O Velocidad constante / O Acelerando / O Desacelerando
motocicleta O Esquina derecha /O Esquinaizquierda
O En posicién de parada / O Velocidad de la motocicleta cuando ocurre el problema
( km/h, millas/h)
O Otro:
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Inspeccidn visual

Antes de realizar la diagnosis con el interruptor de seleccion de modo o el sistema SDS, realice las siguientes
inspecciones visuales. El motivo para realizar la inspeccion visual es que los fallos mecéanicos (como fugas de aceite)
no pueden visualizarse en la pantalla con el interruptor de seleccidon de modo o sistema SDS.

Nivel y fugas de aceite del motor. Véase “Cambio del aceite y del filtro de aceite del motor en la Seccién 0B

(Pag. 0B-10)".

Nivel y fugas de refrigerante del motor. Véase “Revision del circuito de refrigeracién en la Seccién 1F (Pag. 1F-4)".
Nivel y fugas de combustible. Véase “Revisién del tubo de combustible en la Seccién 0B (Pag. 0B-10)".

Elemento de filtro de aire obstruido. Véase “Revision del elemento del filtro de aire en la Seccion 0B (Pag. 0B-3)”".
Estado de la bateria.

Juego del cable del acelerador. Véase “Revision y ajuste del juego del cable del acelerador en la Seccién 0B
(Pag. 0B-12)".

Flojedad, curvatura y desconexion del manguito de vacio

Fusible roto.

Funcionamiento de la luz de inyeccion de combustible. Véase “Revisién del panel de instrumentos combinados en
la Seccidon 9C (Pag. 9C-3)".

Operacién de cada luz de advertencia. Véase “Revision del panel de instrumentos combinados en la Seccién 9C
(Pag. 9C-3)".

Funcionamiento velocimetro. Véase “Revisiéon de Velocimetro en la Seccién 9C (Pag. 9C-7)".

Fuga de gases de escape y ruido. Véase “Revision del sistema de escape en la Secciéon 1K (Pag. 1K-15)".
Desconexién de cada acoplador.

Aletas del radiador obstruidas. Véase “Revisién y limpieza del radiador en la Seccién 1F (Pag. 1F-5)".

Tabla de cédigos de fallo de funcionamiento y caracteristicas de fallo

B823H11104009

Codigo de Elemento
fallo de Caracteristicas de fallo detectadas Compruebe
. ; detectado
funcionamiento
C00 SIN FALLO — —
Cl1 Cableado del sensor CMP y
La sefial no alcanza el mddulo ECM durante al |piezas mecanicas
P0340 Sensor CMP menos 4 seg. después de recibir la sefial del Sensor CMP, pasador de leva
arranque. de admisién, conexion de
cableado/acoplador
Ccl12 La sefial no alcanza el médulo ECM durante al ;ngsag]oegglnfgésor CKPy
P0335 Sensor CKP menos 4 seg. después de recibir la sefial del Sensor CKP, conexién cable/

arranque.
q acoplador

El sensor deberia producir el siguiente voltaje.
C13 0,5 V < voltaje del sensor < 4,85V
En otro rango distinto, indica C13 (P0105).

Sensor IAP, conexion de cable/
acoplador

. . Circuito del sensor IAP en
El voltaje de sensor es superior al valor

H |Sensor IAP o cortocircuito a VCC o circuito
especificado. .
de masa abierto
P0105 .. .
. . . Circuito del sensor IAP abierto
El voltaje del sensor es inferior al valor -
L 0 cortocircuitado a masa o

especificado circuito VCC abierto

El sensor deberia producir el siguiente voltaje.
Cl14 0,2 V < sensor de voltaje < 4,8 V
En otro rango distinto indica C14 (P0120).

Sensor TP, conexiéon de cable/
acoplador

. . Circuito del sensor TP en
El voltaje de sensor es superior al valor

H |Sensor TP L cortocircuito a VCC o circuito
especificado. .
de masa abierto
P0120 _ .
. . . Circuito del sensor TP abierto o
El voltaje del sensor es inferior al valor -
L cortocircuitado a masa o

especificado

circuito VCC abierto




1A-26 Informacién general y diagnéstico del motor:
Codigo de Elemento
fallo de Caracteristicas de fallo detectadas Compruebe
: . detectado
funcionamiento
El voltaje del sensor deberia ser el siguiente. .
c15 0,15 V < voltaje del sensor < 4,85 V ifgsl‘;:j'égégl‘;”ex'on de
En otro rango distinto, indica C15 (P0115). P
H Sensor ECT El voltaje de sensor es superior al valor Circuito de sensor ECT abierto
PO115 especificado. 0 circuito a masa abierto
L El voltaje del sensor es inferior al valor Circuito de sensor ECT en
especificado cortocircuito a masa
El voltaje del sensor deberia ser el siguiente. s
c21 0,15 V < voltaje del sensor < 4,85 V if;‘sl‘;;'f' conexion de cable/
En otro rango distinto, indica C21 (P0110). P
H Sensor IAT El voltaje de sensor es superior al valor Circuito de sensor IAT abierto o
PO110 especificado. circuito a masa abierto
L El voltaje del sensor es inferior al valor Circuito de sensor IAT en
especificado cortocircuito a masa
El voltaje del sensor deberia ser el siguiente. Sensor AP. conexién de
Cc22 0,5 V < voltaje del sensor < 4,85V aco Iador/é:able
En otro rango distinto, indica C22 (P1450). P
El voltaje de sensor es superior al valor Circuito del sensor AP en
H |Sensor AP a P cortocircuito a VCC o circuito a
especificado. )
masa abierto
P1450 —— .
. . : Circuito del sensor AP abierto
El voltaje del sensor es inferior al valor o
L especificado 0 en cortocircuito a masa o
P circuito VCC abierto
El voltaje del sensor deberia ser el siguiente
durante al menos 2 seg. después de encender la Sensor TO, conexién de cable/
Cc23 llave de contacto. acoplador
0,2 V < sensor de voltaje < 4,8 V P
En otro rango distinto, indica C23 (P1651).
Sensor TO : : Circuito del sensor TO en
El voltaje de sensor es superior al valor o -
H o cortocircuito a VCC o circuito a
especificado. )
masa abierto
P1651 —— -
. . : Circuito del sensor TO abierto
El voltaje del sensor es inferior al valor S
L especificado 0 en cortocircuito a masa o
P circuito VCC abierto
C24/C25 Sensor CKP (bobina captadora) se produce . . -
~ ~ : . Bobina de encendido, conexion
C26/C27 ~ sefial, pero la sefial de la bobina de encendido
Sefial de . : . . de acoplador/cableado,
P0351/P0352 |encendido es interrumpida 8 veces o mas continuamente. suministro de energia de la
P0353/P0354 En este caso, indica el codigo C24 (P0351), C25 bateria
(P0352), C26 (P0353) 6 C27 (P0354).
Cc28 Si el ECM no proporciona sefial de control del
accionador, la sefial de comunicacion no alcanza s
. . . . Motor STVA, conexién de
P1655 Accionador STV |el ECM o el voltaje de funcionamiento no llega al acoplador/cable del STVA
motor STVA, se indica C28 (P1655). STVA no P
puede funcionar correctamente.
El sensor deberia producir el siguiente voltaje. .
C29 0,15 V < voltaje del sensor < 4,85 VV faeglse‘/);csoTEggr”ex'O” de
En otro rango distinto, indica C29 (P1654). P
El voltaje de sensor es superior al valor Circuit.o del sensor STP
H |Sensor STP o cortocircuitado a VCC o
especificado. o .
circuito a masa abierto
P1654 — s
. . Circuito del sensor TO abierto
El voltaje del sensor es inferior al valor oo
L especificado o cortocircuitado a masa o
circuito VCC abierto
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Codigo de Elemento
fallo de Caracteristicas de fallo detectadas Compruebe
: : detectado
funcionamiento
C31 El voltaje de sefial de posicion de engranaje
deberia ser mas alto que el siguiente durante al
Sefial de menos 3 seg. Sensor GP, conexién de
PO705 posicién de Voltaje de sensor de posicion de engranaje acoplador/cableado, leva de
marchas >0,6V cambio de marchas, etc.
Si es inferior al valor de arriba se indica C31
(P0O705).
C32/C33 Sensor CKP (bobina captadora) se produce
C34/C35 sefial, pero la sefial de inyector de combustible |Inyector de combustible
Inyector de : . . L S
combustible es |r!terrump|da al menos 4 veces o mas primario, conexion de N
P0201/P0202 fimario continuamente. En este caso, indica el cédigo |acoplador/cableado, suministro
P0203/P0204 |P C32 (P0201), C33 (P0202), C34 (P0203) 6 C35 |de energia al inyector
(P0204).
C36/C37 Averia en la sefal del inyector de combustible |Inyector secundario de
Inyector de L s . -
C38/C39 combustible con alta carga, y condicion de alta revolucion.  |[combustible, conexién de
P1764/P1765 secundario En este caso, indica el coédigo C36 (P1764), C37 |acoplador/cableado, suministro
P1766/P1767 (P1765), C38 (P1766) 6 C39 (P1767). de energia al inyector
Circuito de la valvula ISC
. - : . abierto o en cortocircuito a
C40/PO505 El voltaje del cwcufto del accionamiento del Mmasa.
motor no es el habitual. T . .
Circuito de alimentacion
abierto
Conducto de aire obstruido
C40/PO506  |Valvula ISC La velocidad de ralenti es menor que la La valv_u!a} ISC e_sta fija
deseada. La posicion preajustada de la
vélvula ISC no es la correcta
Conexién del manguito de la
La velocidad de ralenti es mayor que la valvula ISC
C40/P0507 yorq La valvula ISC esta fija
deseada. L .
La posicion preajustada de la
vélvula ISC no es la correcta
No se aplica voltaje a la bomba de combustible, Rele de I_a bomba d.?
. . . |combustible, conexion de
aunque el relé de la bomba de combustible esta
. : cable/ acoplador, fuente de
Cc41 conectado, o se aplica voltaje a la bomba de . - .
. . alimentacion al relé de la
combustible aunque el relé de la bomba de la .
. bomba de combustible e
bomba esté4 desconectado. . .
inyectores de combustible
Circuito de interruptor de relé
. Se aplica voltaje a la bomba de combustible de la b_ompa de combustible en
Relé FP . : . |cortocircuito a fuente de
H aunque el relé de la bomba de combustible esté energia
desconectado. Relé de bomba de combustible
P0230 (lado de interruptor)
Circuito del relé de la bomba
No se aplicara tension a la bomba de de combustible abierto o
L combustible, aunque el relé de la misma esté cortocircuitado
activado. Relé de la bomba de
combustible (lado de bobina).
Sefal de salida Conexion de cable/acoplador
C41/P2505 |de potencia de |No se aplica voltaje al médulo ECM. del terminal del médulo ECM al
ECM/PCM fusible de combustible
C42 La sefial de la llave de contacto no se introduce
. Llave de contacto, cable/
en el moédulo ECM.
Llave de *Cuando no se verifica el acuerdo |.D acoplador etc.
P1650 contacto . * Inmovilizador/sistema

*E|l ECM no recibe sefial de comunicacion de la
antena del inmovilizador.

antirrobo
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Codigo de Elemento
fallo de Caracteristicas de fallo detectadas Compruebe
: . detectado
funcionamiento
El voltaje de salida del sensor HO2 no se
introduce en el modulo ECM durante la el
C44/P0130 funcionamiento del motor ni bajo la condicion de Senso_r HQ2 ablertp oen
marcha. cortocircuito a la alimentacion
(Voltaje del sensor > 1,0 V)
SensorHOZ |56 indica C44 (P0130).
El calefactor no funciona de manera que el Circuito calentado abierto o en
voltaje de operacion del mismo no se suministra |cortocircuito a masa.
C44/P0135 N . o L :
al circuito del calefactor de oxigeno; se indica  |Suministro de voltaje de
C44 (P0135). bateria al sensor HO2
El sensor de posicion de accionador EXCV
produce el siguiente voltaje.
0,1 V < voltaje del sensor < 4,9V
En otro rango d|st|ntq, |nd|ca~C46 (P1675). Acoplador/cable del
Cuando no se suministra sefial de control de ; .
C46 . ~ accionador EXCV, accionador
accionador procedente del ECM, la sefial de
S ; EXCV
comunicacién no llega a ECM o el voltaje de
funcionamiento no alcanza el motor del
accionador EXCYV, se indica C46 (P1658).
EXCVA no puede funcionar correctamente.
Circuito del sensor de posicion
. Voltaje del sensor de posicién del accionador del accionador EXCV en
H [Accionador . e oo .
EXCV EXCV més alto que el valor especificado. cortocircuito a VCC o circuito a
P1657 masa abierto
Circuito del sensor de posicion
L El voltaje del sensor de posicion del accionador |del accionador EXCV abierto o
EXCV es mas bajo que el valor especificado. en cortocircuito a masa o
circuito VCC abierto
Cuando no se suministra sefial de control de
accionador procedente del ECM, la sefial de
comunicacion no llega a ECM o el voltaje de Accionador EXCYV, cable/
P1658 funcionamiento no alcanza el motor del acoplador del motor del
accionador EXCYV, se indica C46 (P1658). El accionador EXCV
motor del accionador EXCV no puede funcionar
correctamente.
C49 Electrovalvula de . . Electrovalvula de control del
El voltaje de la electrovélvula de control del . .
P1656 control del . sistema PAIR, conexién de
) sistema PAIR no entra a ECM.
sistema PAIR acoplador/cable
C60 Relé del ~ . . . . Relé del ventilador de
. La sefial de relé del ventilador de refrigeracion . - -
P0480 ventilador de . refrigeracion, conexion
: L no entra al moédulo ECM.
refrigeracion acoplador/cable
C62 Electrovalvula de
control de El voltaje de la electrovéalvula de control de Conexién de acoplador/cable
P0443 purgado del purgado del sistema EVAP no se introduce en el |de la electrovalvula de control

sistema EVAP
(s6lo para E-33)

mo6dulo ECM.

de purgado del sistema EVAP

*: Modelo con sistema inmovilizador solamente. (E-02, 19, 24)
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DTC "C11" (P0340): fallo de funcionamiento del circuito del sensor CMP

Situacion detectada y causa posible

B823H11104029

Situacién detectada

Causa posible

La sefial no alcanza el médulo ECM durante al menos 4
seg. después de recibir la sefial del arranque.

Circuito de sensor CMP abierto o cortocircuito.
Fallo de funcionamiento del sensor CMP.
Fallo de funcionamiento del médulo ECM

Diagrama de cableado

Sensor CMP

BIfY

B/BI

ECM
R 11 VCC
B/Y 13 CMPS
B/Br 29 E2

1823H1110003-07

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)
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1823H1110004-01

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el terminal del acoplador del médulo ECM con una
sonda puntiaguda para evitar que se dafe el terminal.

NOTA

Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herramienta SDS. Véase “Uso de los
procedimientos de reseteo del diagndstico SDS (Pag. 1A-14)".
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Paso Accién Sl NO
1 |1) Desconecte la llave de contacto. Cable B/Y, B/Bro R |+ Compruebe si hay
2) Levante y sujete el depdsito de combustible. Véase abierto o particulas
“Extraccion e instalacion del dep6sito de combustible enla| cortocircuitado a metalicas o
Seccion 1G (Pag. 1G-10)". masa. material extrafio
3) Compruebe si los contactos del acoplador del sensor Contactos sueltos o atascado en el
CMP (1) estéan sueltos o defectuosos. defectuosos en el sensor CMP o en
Si esta bien, quite el sensor CMP. Véase “Extraccion e acoplador del sensor | € extremo del
instalacion del sensor CMP en la Seccion 1C (Pag. 1C-2)". | CMP o acoplador del arbol de levas.
modulo ECM * Sino hay
' \ \ ’ \ (Terminal “117, “13” 6 particulas de metal
AR “29"). 0 material extrafio,
\L Silos cables y la cambie el sensor
conexién estan bien, | CMP poruno
hay un problema nuevo.
intermitente o un fallo
N del ECM.
Vuelva a comprobar
\ 1 cada terminal y el
‘f_,; mazo de cables por si
1823H1110184-01 existiese un circuito
4) Conecte en serie 3 baterias nuevas de 1,5V, una abierto o un mal
resistencia de 1 kQ y el polimetro tal como se muestra en | contacto.
la figura. Cambie el médulo
Herramienta especial ECM por uno nuevo
@30 09900-25008 (Juego de polimetro) que se conozca que
L . esta bieny
Indicacion del polimetro
— compruebe de nuevo.
Voltaje (=
() (+)
vlv 1 kQ
LA
=il 5 BI’Y
V&Y,
1823H1110005-04
5) Bajo esta condicidn, si se mueve un destornillador

apropiado que toque la superficie sensora del sensor
CMP, la indicacion del voltaje del polimetro cambiaréa (0,8
V y menos < 4,3V y mas).

1823H1110007-01

¢ Es correcta la tension?




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-31

DTC “C12” (P0335): fallo de funcionamiento del circuito del sensor CKP

Situacion detectada y causa posible

Situacion detectada Causa posible
La sefal no alcanza el médulo ECM durante al menos 4 Particulas metalicas o material extrafio atascados en el
seg. después de recibir la sefial del arranque. sensor CKP y punta del rotor.

« Circuito del sensor CKP abierto o cortocircuitado.
+ Fallo de funcionamiento del sensor CKP.
» Fallo de funcionamiento del médulo ECM

B823H11104010

Diagrama de cableado

ECM
Sensor CKP i |
Bl — BI 14 CKPS +
G —| G/BI 31 CKPS —
.
-
> Al regulador/rectificador
—_'_ >
Generador

1823H1110008-05

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)

6 7 8 91011121 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48
ooooooono Ooooooooooono
2324 25 26 27 28 29 30 55 56 57 58 59 60 61 62 63 64 65
oooooooo oooooooooono

1823H1110004-01

Solucion de problemas

/A PRECAUCION

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el terminal del acoplador del médulo ECM con una
sonda puntiaguda para evitar que se dafie el terminal.

NOTA

Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herramienta SDS. Véase “Uso de los
procedimientos de reseteo del diagnostico SDS (Pag. 1A-14)".




1A-32 Informacién general y diagnéstico del motor:
Paso Accion Sl NO
1 |1) Desconecte la llave de contacto. Vaya al paso 2. Cambie el sensor CKP

2) Quite la tapa exterior del pifidn. Véase “Extraccion e
instalacién del pifién en la Seccidn 3A (Pag. 3A-2)".
3) Compruebe si los contactos del acoplador del sensor
CKP (1) estan sueltos o defectuosos.
Si estan bien, mida la resistencia del sensor CKP.

1823H1110109-01
4) Desconecte el acoplador del sensor CKP y mida la
resistencia del sensor CKP.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro
Resistencia (L2)

Resistencia del sensor CKP
180 -280 Q (Bl - G)

1823H1110110-01

por uno nuevo.




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-33

Paso Accion SI NO
1 |5) Siesta bien, compruebe la continuidad entre cada Vaya al paso 2. Cambie el sensor CKP
terminal y masa. por uno nuevo.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Continuidad del sensor CKP
o Q (Infinito) (Bl — masa, G — masa)

e
2. 42/

1823H1110111-01

¢ Son correctas la resistencia y la continuidad?

2 |1) Haga virar el motor varios segundos con el motor de Cable Bl o G/BI del Compruebe si hay
arranque, y mida el voltaje de pico del sensor CKP en el | lado del soporte de particulas metélicas o
acoplador. cables abierto o en material extrafio
cortocircuito a masa. atascado en el
sensor CKP y en la
punta del rotor.

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Juego de polimetro) + Contactos sueltos o
defectuosos en el

Indicacidén del polimetro acoplador del sensor

Si no hay particulas

Voltaje (== CKP o acoplador del | metélicas o material
VOLTAJE DE PICO DEL SENSOR CKP modulo ECM extrafio, cambie el
3,0Vy mas (Terminal “14” 6 “31").| sensor CKP por uno
(Terminal (+): Bl — Terminal (-): G)  Silos cablesy la nuevo. V_?'ase
conexion estan bien, _E)f{trlac‘?'f)”del
instalacion del sensor
= ' = rn?grmtgaﬁglgwr? fallo| CEMP enla Seccién
A — [ ' . 1C (P4g. 1C-2)"
Vv del médulo ECM. 9. :

Ad»apt»ad@ \‘
Soliajeldelpicol p—

Vuelva a comprobar
cada terminal y el
mazo de cables por si
existiese un circuito
abierto o un mal
contacto.

e Cambie el mddulo
ECM por uno nuevo

2) Repita los procedimientos de prueba 1) varias veces y que se conozca que
mida la tensién de pico mayor. esta bien y
compruebe de nuevo.
¢ Es correcta la tension? Véase “Extraccion e

instalacion del
modulo ECM en la
Seccion 1C

(Pag. 1C-2)".




1A-34 Informacién general y diagnéstico del motor:

DTC “C13” (P0105-H/L): fallo de funcionamiento del circuito del sensor IAP

Situacion detectada y causa posible

B823H11104011

Situaciéon detectada

Causa posible

El voltaje del sensor IAP no esta dentro
del rango especificado.
0,5 V < voltaje del sensor < 4,85V

NOTA

Tenga en cuenta que la presién
C13 atmosférica varia segun las
condiciones atmosféricas y la
altitud.

Téngalo en cuenta cuando
inspeccione el voltaje.

Conducto de vacio obstruido entre el cuerpo del
acelerador y el sensor IAP.

Aire extraido del conducto de vacio entre el cuerpo del
acelerador y el sensor IAP.

Circuito del sensor IAP abierto o en cortocircuito a
masa.

Fallo de funcionamiento del sensor IAP.
Fallo de funcionamiento del médulo ECM

H El voltaje de sensor es superior al valor Circuito del sensor IAP abierto o en cortocircuito a VCC
especificado. 0 circuito a masa abierto.
P0105 - — S o
L El voltaje del sensor es inferior al valor Circuito del sensor IAP en cortocircuito a masa o
especificado circuito VCC abierto.

Diagrama de cableado

ECM
Sensor IAP
] G/B 9 IAPS
B/Br 29 E2
|| R 11 VCC

1823H1110009-03

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)

6 7 8 91011121 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48
oooooooo ooooooooooQ
23 24 25 26 27 28 29 30 55 56 5758 59 60 61 62 63 64 65
oooooooo ooooooooooQ

1823H1110004-01

Solucién de problemas

/A PRECAUCION

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el terminal del acoplador del médulo ECM con una
sonda puntiaguda para evitar que se dafie el terminal.

NOTA

Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herramienta SDS. Véase “Uso de los
procedimientos de reseteo del diagnostico SDS (Pag. 1A-14)".




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-35

C13 (utilizacion del selector de modo)

Si estan bien, mida a continuacion el voltaje entre el
cable Ry el del B/Br.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje (=

Voltaje de entrada del sensor IAP

45-55V

(Terminal (+): R — Terminal (-): Masa, Terminal (+):
R — Terminal (-): B/Br)

G2 (A)

J

1823H1110016-05

¢ Es correcta la tension?

Paso Accién Sl NO
1 |1) Desconecte la llave de contacto. Vaya al paso 2. Contactos

2) Levante y sujete el depésito de combustible. Véase defectuosos o sueltos
“Extraccion e instalacién del depésito de combustible en en el acoplador del
la Seccion 1G (Pag. 1G-10)". maddulo ECM.

3) Compruebe el acoplador del sensor IAP (1) por si C_OF'EC_)CifCU?tO 0
existiesen contactos defectuosos o sueltos. circuito abierto en el
Si estan bien, mida el voltaje de entrada del sensor IAP. cable R o B/Br.

I82H1110113-01

4) Desconecte el acoplador del sensor IAP.

5) Conecte la llave de contacto.

6) Mida el voltaje de entrada entre el cable R y masa.




1A-36

Informacién general y diagnéstico del motor:

P0105-H para el sensor IAP (utilizacion del sistema SDS)

Paso

Accién

Si

NO

1

1)
2)

3)

4)
5)

Desconecte la llave de contacto.

Levante y sujete el depdsito de combustible. Véase
“Extraccion e instalacion del depdsito de combustible en
la Seccién 1G (Pag. 1G-10)".

Compruebe el acoplador del sensor IAP (1) por si
existiesen contactos defectuosos o sueltos.

Si esta bien, compruebe la continuidad del cable del
sensor IAP.

I83H1110113-01
Desconecte el acoplador del sensor IAP.

Compruebe la continuidad entre el cable R y el cable
G/B.

Si no se oye sonido procedente del polimetro, el estado
del circuito es correcto.

Herramienta especial
@0 (A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro
Continuidad () )

@ /(A)
Oe

o0
33

1823H1110017-05

Vaya al paso 3.

Cable G/B en
cortocircuito a VCC,
o cable B/Br abierto.




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-37

Paso

Accién

SI

NO

6) Desconecte el acoplador del médulo ECM. Véase
“Extraccion e instalacion del médulo ECM en la Seccién
1C (Pag. 1C-2)".

7) Inserte las sondas puntiagudas en el acoplador del
cable.

8) Compruebe la continuidad entre cable G/B y
terminal “9".
Si esta bien, compruebe la continuidad entre cable B/Br
y el terminal “29".

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)
(B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacién del polimetro
Prueba de continuidad () )

Acopladores del ECM (lado del mazo de cables)

(Gris)

1823H1110018-04

¢ Es correcta la continuidad?

Vaya al paso 3.

Cable G/B en
cortocircuito a VCC, o
cable B/Br abierto.




1A-38 Informacién general y diagnéstico del motor:

P0105-L para el sensor IAP (utilizacion del sistema SDS)

Paso Accién SI NO

1 |1) Desconecte la llave de contacto. Vaya al paso 2. Cable R y G/B abiertos,

2) Levante y sujete el dep6sito de combustible. Véase cable G/B
“Extraccion e instalacion del depésito de combustible en cortocircuitado a masa
la Seccién 1G (Pag. 1G-10)".

3) Compruebe el acoplador del sensor IAP (1) por si
existiesen contactos defectuosos o sueltos.
Si esta bien, compruebe la continuidad del cable del
sensor IAP.

I83H1110113-01
4) Desconecte el acoplador del sensor IAP.

5) Compruebe la continuidad entre cable G/B y masa.
Compruebe también la continuidad entre cable G/B y el
cable B/Br. Si no se oye sonido procedente del
polimetro, el estado del circuito es correcto.

Herramienta especial
@20 (A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro
Continuidad () )

1823H1110019-02




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-39
Paso Accion SI NO
1 |6) Desconecte el acoplador del médulo ECM. Véase Vaya al paso 2. Cable R y G/B abiertos,

“Extraccion e instalacién del médulo ECM en la Seccion
1C (Pag. 1C-2)".
7) Inserte las sondas puntiagudas en el acoplador del cable.

8) Compruebe la continuidad entre cable R y el terminal
“11". Compruebe también la continuidad entre cable G/B
y el terminal “9”.

Herramienta especial

(A): 09900-25008. (Juego de polimetro)
(B): 09900-25009. (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacion del polimetro
Continuidad (e))

Acopladores del ECM (lado del mazo de cables)

(Negro)

1823H1110020-05

¢ Es correcta la continuidad?

cable G/B
cortocircuitado a masa

1) Desconecte la llave de contacto.

2) Conecte el acoplador del médulo ECM vy el acoplador
del sensor IAP.

3) Inserte las sondas puntiagudas en el acoplador del cable.

4) Haga funcionar el motor en velocidad de ralenti y mida
el voltaje de salida del sensor IAP entre el cable G/B Yy el
cable B/Br.

Herramienta especial

@0 (A): 09900-25008. (Juego de polimetro)
@0 (B): 09900-25009. (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacién del polimetro
Voltaje (==

Voltaje de salida del sensor IAP
Aprox. 2,7 V en velocidad de ralenti
(Terminal (+): G/B — Terminal (-): B/Br)

1823H1110114-01

¢ Es correcta la tensiéon?

Vaya al paso 3.

« Compruebe el
manguito de vacio
por si se hubieran
producido dafios o
fisuras.

» Cortocircuito o
circuito abierto en
cable G/B

» Si el manguito de
vacioy el cable estan
bien, reemplace el
sensor IAP por uno
nuevo. Véase
“Extraccién e
instalacion del sensor
IAP en la Seccion 1C
(Pag. 1C-3)".




1A-40 Informacién general y diagnéstico del motor:
Paso Accion SI NO
3 |1) Desconecte la llave de contacto. Cable G/B, R o B/Br |Si el resultado de la
2) Retire el sensor IAP. Véase “Extraccion e instalacion del | abierto o en comprobacion no es
sensor IAP en la Seccion 1C (Pag. 1C-3)". cort00|r(_:l,1|t(‘)‘ amasa, satisfactorio, cambie el
3) Conecte el medidor de bomba de vacio a la abertura de ? cc:nexmn 9%, "11%0 |sensor IA,P poruno
vacio del sensor IAP 29" defectuosa. nuevo. Véase
' ; “Extraccion e
4) Disponga 3 baterias de 1,5 V nuevas en serie (1) Siel cgble ytl,a bi instalacién del sensor
(compruebe que el voltaje total es 4,5 — 5,0 V) y conecte ﬁonexmn et?l an bien, IAP en la Seccién 1C
el terminal (-) al terminal masa “B” y el terminal (+) al nay un probiema (Pag. 1C-3)”
terminal VCC “A”. intermitente o moédulo : '
) ] ECM defectuoso.
5) Compruebe el voltaje entre el terminal Vsal “C” y masa.

Compruebe también si el voltaje se reduce cuando se
aplica vacio usando el medidor de bomba de vacio.

Herramienta especial
@20 (A): 09917-47011 (Medidor de bomba de vacio)
@20 (B): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro
Voltaje (=

1718H1110030-02

ALTITUD (Referencia) PRESION ATMOSFERICA | VOLTAJE DE SALIDA
m kPa mmHg \
0-610 100 — 94 760 — 707 3,1-3,6
611 —1524 94 -85 707 — 634 2,8-3,4
1525 -2438 85-76 634 — 567 2,6 -3,1
2439 -3 048 76 -70 567 — 526 2,4-29

1823H1110023-02

¢ Es correcta la tension?

Vuelva a comprobar
cada terminal y el
mazo de cables por si
existiese un circuito
abierto o un mal
contacto.

Cambie el médulo
ECM por uno nuevo
gue se conozca que
esta bieny
compruebe de nuevo.
Véase “Extraccion e
instalacion del
modulo ECM en la
Seccion 1C

(Pag. 1C-2)".




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-41

DTC “C14” (P0120-H/L): Fallo de funcionamiento del circuito del sensor TP

B823H11104012
Situacion detectada y causa posible

Situacion detectada Causa posible
El voltaje de salida esta fuera del margen |¢ Sensor TP mal ajustado
siguiente. « Circuito del sensor TP abierto o cortocircuitado
La diferencia entre apertura real del . .
Fallo de funcionamiento del sensor TP
Cl4 acelerador y la apertura calculada por el ] ) .
médulo ECM es mayor que el valor ¢ Fallo de funcionamiento del médulo ECM
especificado.

0,2 V < sensor de voltaje < 4,8 V
El voltaje de sensor es superior al valor

L]

Circuito del sensor TP en cortocircuito a VCC o circuito

H s ;
P0120 especificado. de masa abierto.
L El voltaje del sensor es inferior al valor ¢ Circuito del sensor TP abierto o en cortocircuito a masa
especificado o circuito VCC abierto.

Diagrama de cableado

ECM
Sensor TP B
B R 11 vee
( P/B 8 TPS
|| B/Br 29 E2

1823H1110024-05

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)

N
o
N
a
N
N
N

6 7 8 9

Oooooooono
23 24 25 26 27 28 29 30
Oooooooono

1823H1110004-01

Solucién de problemas

/A PRECAUCION

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el terminal del acoplador del médulo ECM con una
sonda puntiaguda para evitar que se dafie el terminal.

NOTA

Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herramienta SDS. Véase “Uso de los
procedimientos de reseteo del diagnostico SDS (Pag. 1A-14)".




1A-42

Informacién general y diagnéstico del motor:

C14 (utilizacién del selector de modo)

Si estan bien, mida a continuacion el voltaje de entrada
entre el cable Ry el del B/Br.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro
Voltaje (==

Voltaje de entrada del sensor TP
45-55V

(Terminal (+): R — Terminal (-): Masa,
Terminal (+): R — Terminal (-): B/Br)

‘ /<A>
Q @
)
B H
FIt
SET
za

1823H1110026-04

¢ Es correcta la tension?

Paso Accion Sl NO
1 |1) Desconecte la llave de contacto. Vaya al paso 3. Contactos

2) Levante y sujete el depdsito de combustible. Véase defectuosos o sueltos
“Extraccion e instalacién del depésito de combustible en en el acoplador del
la Seccién 1G (Pag. 1G-10)". médulo ECM.

3) Compruebe el acoplador del sensor TP (1) por si Cortocircuito 0
existiesen contactos defectuosos o flojos. circuito abierto en el
Si esta bien, mida el voltaje de entrada del sensor TP. cable R o B/Br.

1823H1110115-01

4) Desconecte el acoplador del sensor TP.

5) Conecte la llave de contacto.

6) Mida el voltaje de entrada entre el cable R y masa.




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-43

P0120-H (utilizacién del sistema SDS)

Paso

Accién

SI

NO

1

1)
2)

3)

4)
5)

Desconecte la llave de contacto.

Levante y sujete el depésito de combustible. Véase
“Extraccién e instalacion del depésito de combustible en
la Seccion 1G (Pag. 1G-10)".

Compruebe el acoplador del sensor TP (1) por si
existiesen contactos defectuosos o flojos.

Si esta bien, compruebe la continuidad del cable del
sensor TP.

1823H1110115-01
Desconecte el acoplador del sensor TP.

Compruebe la continuidad entre el cable P/By el

cable R.

Si no se oye sonido procedente del polimetro, el estado
del circuito es correcto.

Herramienta especial
@0 (A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro
Continuidad (*)))

iz [0

%%%%Sx h

)

1823H1110027-02

6) Desconecte el acoplador del médulo ECM. Véase

“Extraccion e instalacion del médulo ECM en la Seccion
1C (Péag. 1C-2)".

Vaya al paso 3.

Cable P/B en
cortocircuito a VCC,
o cable B/Br abierto.




1A-44 Informacién general y diagnéstico del motor:

Paso Accion SI NO
1 |7) Compruebe la continuidad entre cable P/B y terminal Vaya al paso 3. Cable P/B en
“8". Compruebe también la continuidad entre cable B/Br cortocircuito a VCC,
y el terminal “29”. 0 cable B/Br abierto.

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)
@20 (B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacién del polimetro
Continuidad (en))

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)

(Negro) (Gris)

1823H1110028-04

¢ Es correcta la continuidad?




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-45

P0120-L (utilizacién del sistema SDS)

Paso

Accién

SI

NO

1

1)
2)

3)

4)
5)

Desconecte la llave de contacto.

Levante y sujete el depésito de combustible. Véase
“Extraccién e instalacion del depésito de combustible en
la Seccion 1G (Pag. 1G-10)".

Compruebe el acoplador del sensor TP (1) por si
existiesen contactos defectuosos o flojos.

Si esta bien, compruebe la continuidad del cable del
sensor TP.

1823H1110115-01
Desconecte el acoplador del sensor TP.
Compruebe la continuidad entre cable P/B y masa.
Compruebe también la continuidad entre cable P/B y el
cable B/Br.

Si no se oye sonido procedente del polimetro, el estado
del circuito es correcto.

Herramienta especial
@0 (A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro

Prueba de continuidad (*)))

7 [ [

@(G))B

:\\\X%

oy
S

1823H1110029-03

Vaya al paso 2.

Cable R y P/B abiertos,
o cable P/B en
cortocircuito a masa




1A-46 Informacién general y diagnéstico del motor:
Paso Accion Sl NO
1 |6) Desconecte el acoplador del médulo ECM. Véase Vaya al paso 2. Cable R y P/B abiertos,

“Extraccion e instalacién del médulo ECM en la Secciéon
1C (Pag. 1C-2)".

7) Compruebe la continuidad entre cable P/B y terminal
“8”. Compruebe también la continuidad entre el cable R
y el terminal “11".

Herramienta especial

@0 (A): 09900-25008 (Juego de polimetro)
@0 (B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacién del polimetro
Prueba de continuidad (+)))

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)

CEI(A) @

1823H1110030-05

¢,Es correcta la continuidad?

o cable P/B en
cortocircuito a masa

1) Conecte el acoplador del médulo ECM.
2) Conecte la llave de contacto.

3) Mida el voltaje de entrada entre el cable R y masa.
Si estan bien, mida a continuacion el voltaje de entrada
entre el cable Ry el del B/Br.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje (==

Voltaje de entrada del sensor TP
45-55V

(Terminal (+): R — Terminal (-): Masa,
Terminal (+): R — Terminal (-): B/Br)

[

1823H1110031-04

¢ Es correcta la tension?

Vaya al paso 3.

Cortocircuito o circuito
abierto en el cable R o
B/Br.




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-47
Paso Accion Si NO
3 |1) Desconecte la llave de contacto. Cable P/B, R o0 B/Br |Si el resultado de la
2) Conecte la herramienta especial entre el sensor TPy su| abierto o en comprobacion no es
acoplador. cortocircuito a masa, |satisfactorio, cambie el
0 conexion “8”, “11” 6 |sensor TP por uno
3) Conecte la llave de contacto. wnn .
. ] ) ) 29" defectuosa. nuevo. Vease
4) Mida el voltaje de salida del sensor entre el terminal de “Desmontaje y montaje

cable P/B (+) y el terminal de cable B/Br (=) abriendo y
cerrando la empufadura del acelerador.

Herramienta especial

@20 (A): 09900-28630 (Mazo de cables de prueba
del TPS)

@20 : 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro
Voltaje (——=

Voltaje de salida del sensor TP

Vélvula de aceleracién cerrada: Aprox. 1,1V
Vélvula de aceleracién abierta: Aprox. 4,3V
(Terminal (+): P/B — Terminal (-): B/Br)

iz [0

0

P/B 1
R
B/Br |
o=

*)

ECM TPS

1823H1110032-05

¢ Es correcta la tension?

Sielcableyla
conexion estan bien,
hay un problema
intermitente o médulo
ECM defectuoso.

Vuelva a comprobar
cada terminal y el
mazo de cables por si
existiese un circuito
abierto o un mal
contacto.

Cambie el médulo
ECM por uno nuevo
gue se conozca que
esta bieny
compruebe de nuevo.
Véase “Extraccion e
instalacion del
modulo ECM en la
Secciéon 1C

(Pag. 1C-2)".

del cuerpo del
acelerador en la
Secciéon 1D
(Pag. 1D-12)".




1A-48 Informacién general y diagnéstico del motor:

DTC “C15” (P0115-H/L): Fallo de funcionamiento del circuito del sensor ECT

Situacion detectada y causa posible

B823H11104013

Situaciéon detectada

Causa posible

El voltaje de salida esta fuera del margen

Circuito de sensor ECT abierto o en cortocircuito.

C15 siguiente. + Fallo de funcionamiento de sensor ECT
0,15V < voltaje del sensor < 4,85V » Fallo de funcionamiento del médulo ECM
H El voltaje de sensor es superior al valor |+ Circuito sensor ECT abierto o circuito a masa abierto.
PO115 especm.cado. - o o
L El voltaje del sensor es inferior al valor  Circuito de sensor ECT en cortocircuito a masa.
especificado

Diagrama de cableado

Sensor ECT

Y

ECM
B/BI 10 ECTS
B/Br 29 E2

1823H1110033-05

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)
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Solucién de problemas

/A PRECAUCION
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1823H1110004-01

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el terminal del acoplador del médulo ECM con una
sonda puntiaguda para evitar que se dafie el terminal.

NOTA

Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herramienta SDS. Véase “Uso de los
procedimientos de reseteo del diagnostico SDS (Pag. 1A-14)".




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-49

C15 (utilizacion del selector de modo)

Si estan bien, mida a continuacién el voltaje de entrada
entre el cable B/Bl y el del B/Br.

Herramienta especial
@0 (A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro
Voltaje (-—=

Voltaje de entrada del sensor ECT
45-55V

(Terminal (+): B/BI Terminal — (-): Masa,
Terminal (+): B/BI Terminal — (-): B/Br)

y/<A>
O

O
Yl
N
NN
AL
AN 7
EN
N \

\.

1718H1110048-03

¢ Es correcta la tension?

Paso Accién Sl NO
1 |1) Desconecte la llave de contacto. Vaya al paso 2. Contactos

2) Levante y sujete el depésito de combustible. Véase defectuosos o sueltos
“Extraccion e instalacion del depésito de combustible en en el acoplador del
la Seccién 1G (Pag. 1G-10)". mddulo ECM.

3) Compruebe el acoplador del sensor ECT (1) por si Circuito abierto o
existiesen contactos defectuosos o sueltos. en cortocircuito en
Si esta bien, mida el voltaje de entrada del sensor ECT. el cable B/Bl o cable

B/Br.
o H1110116-01

4) Desconecte el acoplador ECT y conecte la llave de
contacto.

5) Mida el voltaje de entrada entre el cable B/Bl y masa.




1A-50 Informacién general y diagnéstico del motor:

P0115-H (utilizacion del sistema SDS)

Paso Accion Sl NO
1 |1) Desconecte la llave de contacto. Vaya al paso 2. Cable B/BI o cable B/Br
2) Levante y sujete el dep6sito de combustible. Véase abierto.

“Extraccion e instalacion del depdsito de combustible en
la Seccién 1G (Pag. 1G-10)".

3) Compruebe el acoplador del sensor ECT (1) por si
existiesen contactos defectuosos o sueltos.
Si esta bien, compruebe la continuidad de cable del
sensor ECT.

" I823H1110116-01
4) Desconecte el acoplador del sensor ECT.

5) Desconecte el acoplador del médulo ECM. Véase
“Extraccion e instalacion del médulo ECM en la Seccién
1C (Pag. 1C-2)".

6) Inserte las sondas puntiagudas en el acoplador del
cable.

7) Compruebe la continuidad entre el cable B/Bl y el
terminal “10”. Compruebe también la continuidad entre
cable B/Br y el terminal “29”.

Herramienta especial

@0 (A): 09900-25008 (Juego de polimetro)
@o0 (B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacién del polimetro
Prueba de continuidad (0))

Acopladores del ECM (lado del mazo de cables)

1823H1110036-05

¢é,son correctos la continuidad y el voltaje?




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-51

P0115-L (utilizacion del sistema SDS)

Paso Accién Sl NO
1 |1) Desconecte la llave de contacto. Vaya al paso 2. Cable B/Bl en

2) Levante y sujete el depdsito de combustible. Véase cortocircuito a masa.

“Extraccién e instalacion del depésito de combustible en Si el cable esta bien,

la Seccion 1G (Pag. 1G-10)". pase al paso 2.
3) Compruebe el acoplador del sensor ECT (1) por si

existiesen contactos defectuosos o sueltos.

Si esta bien, compruebe la continuidad de cable del

sensor ECT.

o H1110116-01

4) Desconecte el acoplador del sensor ECT.
5) Compruebe la continuidad entre el cable B/Bl y masa.

Si no se oye sonido procedente del polimetro, el estado

del circuito es correcto.

Herramienta especial

@0 (A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro

Prueba de continuidad (*)))

(0] e
2O
(4
\
1718H1110054-03

6) Conecte el acoplador del sensor ECT.
7) Inserte las sondas puntiagudas en el acoplador del

8)

cable.
Conecte la llave de contacto.




1A-52 Informacién general y diagnéstico del motor:
Paso Accion Si NO
1 |9) Mida el voltaje de salida entre el cable B/Bl y masa. Vaya al paso 2. » Cable B/Bl en

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)
(B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacién del polimetro
Voltaje (=

Voltaje de salida del sensor ECT
0,15-4,85V
(Terminal (+): B/BI Terminal — (-): Masa)

1823H1110117-01

¢£,son correctos la continuidad y el voltaje?

cortocircuito a masa.

* Siel cable esta bien,
pase al paso 2.

1) Desconecte la llave de contacto.
2) Desconecte el acoplador del sensor ECT.
3) Mida la resistencia del sensor ECT.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro
Resistencia (L2)

Resistencia del sensor ECT
Aprox. 2,45 kQ a 20 °C
(Terminal — Terminal)

1823H1110118-01

NOTA

Véase “Revision del sensor ECT en la Seccién
1C (Pag. 1C-5)" para mas detalles.

¢Es correcta la resistencia?

Cable B/BIl o cable B/
Br abierto o en
cortocircuito a masa,
0 conexion “10” 6
“29" defectuosas.

Siel cabley la
conexion estan bien,
hay un problema
intermitente o médulo
ECM defectuoso.

Vuelva a comprobar
cada terminal y el
mazo de cables por si
existiese un circuito
abierto o un mal
contacto.

Cambie el médulo
ECM por uno nuevo
gue se conozca que
esti bieny
compruebe de nuevo.
Véase “Extraccion e
instalacion del
mddulo ECM en la
Seccién 1C (Pag. 1C-
2)".

Cambie el sensor ECT
por uno nuevo. Véase
“Extraccion e
instalacion del sensor
ECT en la Secciéon 1C
(Pé&g. 1C-5)".




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-53

DTC “C21” (P0110-H/L): fallo de funcionamiento del circuito del sensor IAT

B823H11104015
Situacion detectada y causa posible
Situacion detectada Causa posible
El voltaje de salida esta fuera del margen Circuito del sensor IAT abierto o en cortocircuito
c21 siguiente. « Fallo de funcionamiento del sensor IAT
< < . . P
0,15V < voltaje del sensor < 4,85 V Fallo de funcionamiento del médulo ECM

H El voltaje de sensor es superior al valor |+ Circuito de sensor IAT abierto o circuito a masa abierto.
PO110 espeC|f|.cado. _ o o
L El voltaje del sensor es inferior al valor  Circuito de sensor IAT cortocircuitado a masa.
especificado

Diagrama de cableado

Sensor IAT ECM
m Dg 27 IATS
B/Br 29 E2

1823H1110038-03

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)
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1823H1110004-01

Solucién de problemas

/A PRECAUCION

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el terminal del acoplador del médulo ECM con una
sonda puntiaguda para evitar que se dafie el terminal.

NOTA

Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herramienta SDS. Véase “Uso de los
procedimientos de reseteo del diagndstico SDS (Pag. 1A-14)".




1A-54 Informacién general y diagnéstico del motor:

C21 (utilizacién del selector de modo)

y la masa.
Si esta bien, mida el voltaje de entrada entre el terminal
de cable Dg y el terminal de cable B/Br.

Herramienta especial
@0 (A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro
Voltaje (=

Voltaje de entrada del sensor IAT
45-55V

(Terminal (+): Dg — Terminal (-): Masa,
Terminal (+): Dg — Terminal (-): B/Br)

1823H1110120-03

¢ Es correcta la tension?

Paso Accion Sl NO
1 |1) Desconecte la llave de contacto. Vaya al paso 2. Contactos

2) Levante y sujete el depdsito de combustible. Véase defectuosos o sueltos
“Extraccion e instalacién del depésito de combustible en en el acoplador del
la Seccién 1G (Pag. 1G-10)". modulo ECM.

3) Compruebe el acoplador del sensor IAT (1) por si Cortocircuito 0
existiesen contactos defectuosos o sueltos. circuito abierto en el
Si esta bien, mida el voltaje de entrada del sensor IAT. cable Dg o B/Br.

1 1823H1110119-01

4) Desconecte el acoplador del sensor IAT y la llave de
contacto.

5) Mida el voltaje de entrada entre el terminal de cable Dg




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-55

P0110-H (utilizacion del sistema SDS)

Paso

Accién

SI

NO

1

1)
2)

3)

4)
5)

6)

7)

Desconecte la llave de contacto.

Levante y sujete el depésito de combustible. Véase
“Extraccién e instalacion del depésito de combustible en
la Seccion 1G (Pag. 1G-10)".

Compruebe el acoplador del sensor IAT (1) por si
existiesen contactos defectuosos o sueltos.

Si esta bien, compruebe la continuidad del cable del
sensor |IAT.

©1823H1110119-01
Desconecte el acoplador del sensor IAT.

Desconecte el acoplador del médulo ECM. Véase
“Extraccion e instalacion del médulo ECM en la Seccién
1C (Pag. 1C-2)".

Inserte las sondas puntiagudas en el acoplador del
cable.

Compruebe la continuidad entre el cable Dg y el
terminal “27”. Compruebe también la continuidad
entre cable B/Bry el terminal “29”.

Herramienta especial

@0 (A): 09900-25008 (Juego de polimetro)
@0 (B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacién del polimetro

Prueba de continuidad (*)))

Acopladores del ECM (lado del mazo de cables)

o [ (=)

1823H1110108-02

¢ Es correcta la continuidad?

Conecte el médulo ECM
y vaya al Paso 2.

Cable Dg o B/Br abierto




1A-56

Informacién general y diagnéstico del motor:

P0110-L (utilizacion del sistema SDS)

6)
7
8)

no se oye sonido procedente del polimetro, el estado del
circuito es correcto.

Herramienta especial
@0 (A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro
Prueba de continuidad (0))

1823H1110121-01
Conecte el acoplador del sensor IAT.
Conecte la llave de contacto.

Inserte las sondas puntiagudas en el acoplador del
cable.

Paso Accion Sl NO
1 |1) Desconecte la llave de contacto. Vaya al paso 2. Cable Dg en

2) Levante y sujete el depdsito de combustible. Véase cortocircuito a masa.
“Extraccion e instalacion del depdsito de combustible en Si el cable esta bien,
la Seccién 1G (Pag. 1G-10)". pase al paso 2.

3) Compruebe el acoplador del sensor IAT (1) por si
existiesen contactos defectuosos o sueltos.
Si esta bien, compruebe la continuidad del cable del
sensor IAT.

1 1823H1110119-01
4) Desconecte el acoplador del sensor IAT.
5) Compruebe la continuidad entre el cable Dg y masa. Si




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-57

Paso Accién SI NO

1 |9) Mida el voltaje de salida entre el cable Dg y masa. Vaya al paso 2. « Cable Dg en

. . cortocircuito a masa.
Herramienta especial

(A): 09900—25008 (Juego de polimetro) * Siel cable esta bien,
(B): 09900-25009 (Juego de sondas pase al paso 2.

puntiagudas)

Indicacioén del polimetro
Voltaje (-—=

Voltaje de salida del sensor IAT
0,15-4,85V
(Terminal (+): Dg — Terminal (-): Masa)

1823H1110122-01

¢,son correctos la continuidad y el voltaje?

2 |1) Desconecte la llave de contacto. « Cable Dg o cable B/ |Cambie el sensor IAT
2) Desconecte el acoplador del sensor IAT. Br abierto o en por uno nuevo. Vease
. . . cortocircuito a masa, |“Extraccion e
3) Mida la resistencia del sensor IAT. e . .
0 conexion “27" 6 instalacion del sensor
Herramienta especial “29" defectuosa. IAP en la Seccion 1C
(A): 09900-25008 (Juego de polimetro) . Sielcableyla (Pag. 1C-3)".
Indicacién del polimetro conexion estan bien,
Resistencia (Q) hay un problema
] ) intermitente o médulo
Resistencia del sensor IAT ECM defectuoso.

Aprox. 2,45 kQ a 20 °C

(Terminal — Terminal) * Vuelva a comprobar

cada terminal y el
mazo de cables por si
existiese un circuito
abierto o un mal
contacto.

e Cambie el médulo
ECM por uno nuevo
gue se conozca que
esta bieny
compruebe de nuevo.
Véase “Extraccion e
instalacion del

IS§§H1110123-01 modulo ECM en la
Secciéon 1C
NOTA (Pag. 1C-2)".

El método de medicidn de la resistencia del
sensor IAT es el mismo que para el sensor ECT.
Véase “Revision del sensor ECT1C (Pag. 1C-5)".

¢ Es correcta la resistencia?




1A-58 Informacién general y diagnéstico del motor:

DTC “C22” (P1450-H/L): fallo de funcionamiento del circuito del sensor AP

Situacion detectada y causa posible

B823H11104031

Situaciéon detectada

Causa posible

Voltaje del sensor AP fuera del siguiente

rango.
0,5 V < voltaje del sensor < 4,85V

NOTA

Tenga en cuenta que la presién
atmosférica varia segun las
condiciones atmosféricas y la
altitud.

Téngalo en cuenta cuando
inspeccione el voltaje.

Cc22

El voltaje de sensor es superior al valor

P1450 especificado.

El voltaje del sensor es inferior al valor
especificado

Conducto de vacio obstruido con polvo.

Circuito de sensor AP abierto o en cortocircuito a masa.
Fallo de funcionamiento del sensor AP.

Fallo de funcionamiento del médulo ECM

Circuito del sensor AP abierto o en cortocircuito a VCC
0 circuito a masa abierto.

Circuito del sensor AP en cortocircuito a masa o circuito
VCC abierto.

Diagrama de cableado

Sensor AP

G/Y

B/Br

ECM
26 APS
29 E2
11 VCC

1823H1110045-05

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)
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1823H1110004-01

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el terminal del acoplador del médulo ECM con una
sonda puntiaguda para evitar que se dafie el terminal.

NOTA

Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herramienta SDS. Véase “Uso de los
procedimientos de reseteo del diagnostico SDS (Pag. 1A-14)".




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-59

C22 (utilizacion del selector de modo)

Si estan bien, mida a continuacion el voltaje entre el
cable Ry el del B/Br.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje (=

Voltaje de entrada del sensor AP
45-55V

(Terminal (+): R — Terminal (-): Masa,
Terminal (+): R — Terminal (-): B/Br)

G2 (A)
Q ® sz”z.
Y

J

1823H1110016-05

¢ Es correcta la tension?

Paso Accién Sl NO
1 |1) Desconecte la llave de contacto. Vaya al paso 2. Contactos
2) Quite el asiento delantero. Véase “Instalacion y defectuosos o sueltos
extraccion de piezas externas en la Seccién 9D en el acoplador del
(Pag. 9D-14)". modulo ECM.
3) Compruebe silos contactos del acoplador del sensor AP C_ortc_)circu?to o
(1) estan sueltos o defectuosos. circuito abierto en el
Si esta bien, mida el voltaje de entrada del sensor AP. cable R o B/Br.
-
-
-
I82§H1110124-01
4) Desconecte el acoplador del sensor AP.
5) Conecte la llave de contacto.
6) Mida el voltaje de entrada entre el cable R y masa.




1A-60

Informacién general y diagnéstico del motor:

P1450-H (utilizacién del sistema SDS)

Paso

Accién

Si

NO

1

1)
2)

3)

4)
5)

Desconecte la llave de contacto.

Quite el asiento delantero. Véase “Instalacion y
extraccion de piezas externas en la Seccién 9D
(Pag. 9D-14)".

Compruebe si los contactos del acoplador del sensor
AP (1) estan sueltos o defectuosos.

Si esta bien, compruebe la continuidad del cable

del sensor AP.

s
>

I821;H1110124—01
Desconecte el acoplador del sensor AP.

Compruebe la continuidad entre el cable Ry el

cable G/Y.

Si no se oye sonido procedente del polimetro, el estado
del circuito es correcto.

Herramienta especial
@0 (A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro
Continuidad () )

@ /(A)
Oe

o0
33

1823H1110017-05

Vaya al paso 2.

Cable G/Y en
cortocircuito a VCC,
o cable B/Br abierto.




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-61

Paso

Accién

SI

NO

6) Desconecte el acoplador del médulo ECM. Véase
“Extraccion e instalacion del médulo ECM en la Seccién
1C (Pag. 1C-2)".

7) Inserte las sondas puntiagudas en el acoplador del
cable.

8) Compruebe la continuidad entre el cable G/Y y el
terminal “26”.
Si esta bien, compruebe la continuidad entre cable B/Br
y el terminal “29".

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)
(B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacién del polimetro
Prueba de continuidad () )

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)

1823H1110047-04

¢ Es correcta la continuidad?

Vaya al paso 2.

Cable G/Y en
cortocircuito a VCC, o
cable B/Br abierto.




1A-62

Informacién general y diagnéstico del motor:

P1450-L (utilizacion del sistema SDS)

Compruebe también la continuidad entre cable G/Y y el
cable B/Br. Si no se oye sonido procedente del
polimetro, el estado del circuito es correcto.

Herramienta especial
@0 (A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro
Continuidad () )

@ -/(A)
Qe

_/_ﬁj\t\g/%

1823H1110019-02

Paso Accion Sl NO
1 |1) Desconecte la llave de contacto. Vaya al paso 2. Cable Ry G/Y abiertos,

2) Quite el asiento delantero. Véase “Instalacion y cable G/Y en
extraccion de piezas externas en la Seccién 9D cortocircuito a masa.
(Pag. 9D-14)".

3) Compruebe silos contactos del acoplador del sensor AP
(1) estan sueltos o defectuosos.
Si esta bien, compruebe la continuidad del cable del
sensor AP.

I821;H1110124—01
4) Desconecte el acoplador del sensor AP.
5) Compruebe la continuidad entre el cable G/Y y masa.




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-63

Paso Accién Sl NO
1 |6) Desconecte el acoplador del médulo ECM. Véase Vaya al paso 2. Cable Ry G/Y abiertos,
“Extraccion e instalacion del médulo ECM en la Seccion cable G/Y en
1C (Pag. 1C-2)". cortocircuito a masa.

7) Inserte las sondas puntiagudas en el acoplador del cable.

8) Compruebe la continuidad entre cable R y el terminal
“11”. Compruebe también la continuidad entre el cable
G/Y y el terminal “26".

Herramienta especial

@0 (A): 09900-25008. (Juego de polimetro)
@20 (B): 09900-25009. (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacion del polimetro
Continuidad (e))

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)

1823H1110048-05

¢ Es correcta la continuidad?

2 |1) Desconecte la llave de contacto. Vaya al paso 3. e Compruebe la

2) Conecte el acoplador del sensor AP y el acoplador del abertura de vacio por
maédulo ECM. si se hubieran

3) Inserte las sondas puntiagudas en el acoplador del cable. producido dafios o

4) Haga funcionar el motor en velocidad de ralenti y mida fisuras.
el voltaje de salida del sensor AP entre el cable G/Y y el  Circuito abierto o
cable B/Br. cortocircuito en cable
Herramienta especial GlY
@0 (A): 09900-25008. (Juego de polimetro) « Si el manguito de
@30 (B): 09900-25009. (Juego de sondas vacio y el cable estan
puntiagudas) bien, cambie el
Indicacion del polimetro sensor AP por uno
Voltaje (= nuevo. Véase

Voltaje de salida del sensor AP 'Esﬁggcc%onndil sensor
Aprox. 3,6 V a 100 kPa (760 mmHg) : !

(Terminal (+): G/Y — Terminal (-): B/Br) IAP en la Seccion 1C
(Pag. 1C-3)".

-
1823H1110125-01

¢ Es correcta la tension?




1A-64 Informacién general y diagnéstico del motor:

Paso Accion SI NO
3 |1) Desconecte la llave de contacto. Cable G/Y, R o B/Br |Si el resultado de la
2) Retire el sensor AP. Véase “Extraccion e instalacion del | abierto o en comprobacion no es
sensor IAP en la Seccion 1C (Pag. 1C-3)". cortocwqwtg amasa, satisfactorio, cambie el
3) Conecte el medidor de bomba de vacio a la abertura de (,) ‘(‘:on”exmn 26", "11" |\sensor Ai,j poruno
vacio del sensor AP 0 “29” defectuosa. nuevo. Véase
' ; “Extraccion e
4) Disponga 3 baterias de 1,5 V nuevas en serie (1) Siel cgble ytl,a bi instalacién del sensor
(compruebe que el voltaje total es 4,5 — 5,0 V) y conecte ﬁonexmn et?l an bien, IAP en la Seccién 1C
el terminal (-) al terminal masa “B” y el terminal (+) al nay un probiema (Pag. 1C-3)”
terminal VCC “A”. intermitente o moédulo : '
) ] ECM defectuoso.
5) Compruebe el voltaje entre el terminal Vsal “C” y masa.

Compruebe también si el voltaje se reduce cuando se
aplica vacio hasta 53 kPa (400 mmHg) usando el
medidor de bomba de vacio.

Herramienta especial
@20 (A): 09917-47011 (Medidor de bomba de vacio)
@20 (B): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro
Voltaje (=

1718H1110030-02

ALTITUD (Referencia) PRESION ATMOSFERICA | VOLTAJE DE SALIDA
m kPa mmHg \
0-610 100 — 94 760 — 707 3,1-3,6
611 —1524 94 -85 707 — 634 2,8-3,4
1525 -2 438 85—-76 634 — 567 2,6 -3,1
2439 -3 048 76 -70 567 — 526 2,4-29

¢ Es correcta la tension?

Vuelva a comprobar
cada terminal y el
mazo de cables por si
existiese un circuito
abierto o un mal
contacto.

Cambie el médulo
ECM por uno nuevo
gue se conozca que
esta bieny
compruebe de nuevo.
Véase “Extraccion e
instalacion del
modulo ECM en la
Seccion 1C

(Pag. 1C-2)".




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-65

DTC “C23” (P1651-H/L): fallo de funcionamiento del circuito del sensor TO

B823H11104016
Situacion detectada y causa posible

Situacion detectada Causa posible
El voltaje del sensor deberia ser el < Circuito del sensor TO abierto o corto.
cp3  [|Siguiente durante al menos 2 seg. « Fallo de funcionamiento del sensor TO

después de encender la llave de contacto.|,

0,2 V < sensor de voltaje < 4.8 V Fallo de funcionamiento del médulo ECM

H El voltaje de sensor es superior al valor [« Circuito del sensor TO abierto o circuito a masa abierto.
P1651 especm_cado. _ _ o _ o
L El voltaje del sensor es inferior al valor ¢ Circuito del sensor TO abierto o en cortocircuito a masa
especificado o circuito VCC abierto.

Diagrama de cableado

Sensor TO N ECM
| R 11 VCC
B 22 TOS

B/Br 29 E2

1823H1110104-02

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)
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N
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oe o

1823H1110004-01

Solucién de problemas

/A PRECAUCION

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el terminal del acoplador del médulo ECM con una
sonda puntiaguda para evitar que se dafie el terminal.

NOTA

Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herramienta SDS. Véase “Uso de los
procedimientos de reseteo del diagndstico SDS (Pag. 1A-14)".




1A-66

Informacién general y diagnéstico del motor:

C23 (utilizacién del selector de modo)

Herramienta especial
@0 (A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro
Resistencia (Q)

Resistencia del sensor TO
16,5 -22,3kQ
(Terminal “A” — Terminal “C")

1718H1110188-02

¢ Es correcta la resistencia?

Paso Accion SI NO
1 |1) Desconecte la llave de contacto. Vaya al paso 2. Cambie el sensor TO
2) Retire la cubierta derecha del bastidor. Véase por uno nuevo. Vease
“Instalacién y extraccion de piezas externas en la “Extraccion e
Seccion 9D (Pag. 9D-14)". instalacion del sensor
3) Compruebe el acoplador del sensor TO (1) por si TO, en 1a Se”ccmn 1c
. (Pag. 1C-6)".
existiesen contactos defectuosos o sueltos.
Si esté bien, mida la resistencia del sensor TO.
1823H1110126-03
4) Extraiga el sensor TO. Véase “Extraccion e instalacion
del sensor TO en la Seccién 1C (Pag. 1C-6)".
5) Mida la resistencia entre el terminal “A” y el terminal “C”".




Informacién general y diagnéstico del motor:

1A-67

P1651-H (utilizacién del sistema SDS)

Paso

Accién

SI

NO

1

1)
2)

3)

4)
5)

Desconecte la llave de contacto.

Retire la cubierta derecha del bastidor. Véase
“Instalaciéon y extraccién de piezas externas en la
Seccién 9D (Pag. 9D-14)".

Compruebe el acoplador del sensor TO (1) por si
existiesen contactos defectuosos o sueltos.

Si esta bien, compruebe la continuidad del cable del
sensor TO.

1823H1110126-03
Desconecte el acoplador del sensor TO.
Compruebe la continuidad entre el cable R y el cable B.

Si no se oye sonido procedente del polimetro, el estado
del circuito es correcto.

Herramienta especial
@0 (A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro

Prueba de continuidad (*)))

| GE=DA)

1823H1110051-01

Vaya al paso 2.

Cable B en cortocircuito
a VCC, o cable B/Br

abierto.




1A-68

Informacién general y diagnéstico del motor:

Paso Accion Sl NO
1 |6) Desconecte el acoplador del médulo ECM. Véase Vaya al paso 2. Cable B en cortocircuito
“Extraccion e instalacion del médulo ECM en la Seccién a VCC, o cable B/Br
1C (Péag. 1C-2)". abierto.
7) Inserte las sondas puntiagudas en el acoplador del
cable.
8) Compruebe la continuidad entre el cable B y el terminal

“22". Compruebe también la continuidad entre el cable
B/Bry el terminal “29".

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)
(B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacién del polimetro

Prueba de continuidad ()))

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)

iﬂ'ﬂa |

(Ne_gro) (Gris)

1823H1110052-04

¢ Es correcta la continuidad?




Informacién general y diagnéstico del motor:

1A-69

P1651-L (utilizacién del sistema SDS)

Paso

Accién

SI

NO

1

1) Desconecte la llave de contacto.

2) Retire la cubierta derecha del bastidor. Véase
“Instalaciéon y extraccién de piezas externas en la
Seccién 9D (Pag. 9D-14)".

3) Compruebe el acoplador del sensor TO (1) por si
existiesen contactos defectuosos o sueltos.

Si esta bien, compruebe la continuidad del cable del
sensor TO.

1823H1110126-03
4) Desconecte el acoplador del sensor TO.

5) Compruebe la continuidad entre el cable B y masa.
Compruebe también la continuidad entre cable By el
cable B/Br. Si no se oye sonido procedente del
polimetro, el estado del circuito es correcto.

Herramienta especial
@0 (A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro
Prueba de continuidad (*)))

T'/(A)
DBD %Qg‘

=l

=

1823H1110053-02

Vaya al paso 2.

Cable R o B abierto o
cable B cortocircuitado

a masa.




1A-70 Informacién general y diagnéstico del motor:

Paso Accion Sl NO
1 |6) Desconecte el acoplador del médulo ECM. Véase Vaya al paso 2. Cable R o B abierto o
“Extraccion e instalacién del médulo ECM en la cable B cortocircuitado
Seccién 1C (Péag. 1C-2)". a masa.

7) Inserte las sondas puntiagudas en el acoplador del cable.

8) Compruebe la continuidad entre cable R y el terminal
“11". Compruebe también la continuidad entre el cable R
y el terminal “22".

Herramienta especial

@20 (A): 09900-25008 (Juego de polimetro)
@20 (B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacién del polimetro
Prueba de continuidad (1))

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)

(A)\\@

1823H1110054-04

¢ Es correcta la continuidad?




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-71
Paso Accién Sl NO
2 |1) Conecte el acoplador del sensor TO y el acoplador del |« Cable R, B o B/Br » Contactos
maédulo ECM. abierto o0 en defectuosos o sueltos
2) Extraiga el sensor TO. Véase “Extraccion e instalacién cortocircuito a masa, en el acoplador del
del sensor TO en la Seccion 1C (Pag. 1C-6)". 0 conexion 117, %22 modulo ECM.
3) Inserte las sondas puntiagudas en el acoplador del 029" defectuosa. |, circuito abierto o
cable. e Sielcableyla cortocircuito.
4) Conecte la llave de contacto. conexion estan bien, |, campie el sensor TO
] ] hay un problema or UNO NUEVO
5) Mida el voltaje en el acoplador lateral de cable entre el ; ; . po
intermitente omodulo |  \/g55e “Extraccion e
cable By el cable B/Br. ECM defectuoso ) =
_ _ . instalacién del sensor
Herramienta especial ) « Vuelva a comprobar TO en la Secci6on 1C
(A): 09900-25008 (Juego de polimetro) cada terminal y el (Pag. 1C-6)".
_(B): 09900-25009 (Juego de sondas mazo de cables por si
puntiagudas) existiese un circuito
Indicacién del polimetro abierto o un mal
Voltaje ( — contacto.
Voltaje del sensor TO (Normal) * Cambie el modulo
04-_14V ECM por uno nuevo
(Terminal (+): B — Terminal (=): B/Br) que se conozca que
esta bieny
compruebe de nuevo.
Véase “Extraccion e
instalacién del
moédulo ECM en la
Seccién 1C
(Pag. 1C-2)".
1823H1110127-01
6) Mida el voltaje con una inclinacion de al menos 65°,

a izquierda y derecha, desde el nivel horizontal.

Voltaje del sensor TO (Con inclinacién)
3,7-4,4V
(Terminal (+): B — Terminal (-): B/Br)

1823H1110128-03

¢ Es correcta la tensiéon?




1A-72

Informacién general y diagnéstico del motor:

DTC “C24” (P0351), “C25” (P0352), “C26” (P0353) 0 “C27” (P0354): fallo de funcionamiento del

sistema de encendido
NOTA

B823H11104017

Véase “No hay chispa o la chispa es débil en la Seccién 1H (Pag. 1H-5)" para mas detalles.

DTC “C28" (P1655): fallo de funcionamiento del accionador de la valvula de aceleracién secundaria

(STVA)

Situacion detectada y causa posible

B823H11104018

Situaciéon detectada

Causa posible

El voltaje de funcionamiento no alcanza el STVA.
El médulo ECM no recibe sefial de comunicacion del
STVA. STVA no puede funcionar correctamente.

Fallo de funcionamiento del STVA.
Circuito STVA abierto o en cortocircuito.
Fallo de funcionamiento del motor STVA.

Diagrama de cableado

STVA ECM
. -
@) B B/Lg 19 STVA. 1B
P P/W 2 STVA.1A
@) G W/B 18 STVA.2B
Wi/BI n YW 1 STVA.2A

1823H1110129-02

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)
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1823H1110004-01



Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-73

Solucién de problemas

/A PRECAUCION

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el terminal del acoplador del médulo ECM con una
sonda puntiaguda para evitar que se dafie el terminal.

NOTA

Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herramienta SDS. Véase “Uso de los
procedimientos de reseteo del diagndstico SDS (Pag. 1A-14)".

la Seccion 1G (Pag. 1G-10)".

2) Extraiga la caja del filtro de aire. Véase “Extraccion e
instalacion de la caja del filtro de aire en la Seccion 1D

(P4g. 1D-6)".

3) Compruebe el acoplador del cable del STVA (1) por si

estuviese suelto o no hiciese buen contacto.

1823H1110130-01

4) Arranque el motor para comprobar el funcionamiento

del STV.

(Orden de funcionamiento de STVA: Abierto — Cerrado)

¢ Es correcto el funcionamiento?

1705H1110063-01

Paso Accién Si NO
1 |1) Levantey sujete el depdsito de combustible. Véase Vaya al paso 2. Contactos del
“Extraccion e instalacion del depoésito de combustible en acoplador

defectuosos o sueltos

Circuito abierto o
cortocircuito en el
cable B/Lg, P/W, W/B
o Y/W.

Sielcableyla
conexion estan bien,
pase al paso 2.




1A-74 Informacién general y diagnéstico del motor:

Paso Accion Sl NO
2 |1) Desconecte la llave de contacto. Cable B/Lg, P/W, W/ | Contactos
2) Desconecte el acoplador del cable STVA. By Y/W abiertosoen | defectuosos o sueltos

3) Compruebe la continuidad entre cada terminal y masa.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro
Resistencia (Q)

Continuidad de STVA
oo Q (Infinito)
(Terminal — Masa)

w

1823H1110223-01

4) Si esta bien, mida la resistencia de STVA (entre el cable

B “A”y el cable P “B") y (entre el cable G “C" y el cable
W/BI “D").

Resistencia STVA

Aprox. 6,5 Q

(Terminal “A” — Terminal “B”,
Terminal “C” — Terminal “D”)

1823H1110132-01

¢ Es correcta la resistencia?

cortocircuito a masa,
conexion “19”, “2”,
“18"y “1” defectuosa
Siel cabley la
conexion estan bien,
hay un problema
intermitente o médulo
ECM defectuoso.

Vuelva a comprobar
cada terminal y el
mazo de cables por si
existiese un circuito
abierto o un mal
contacto.

Cambie el médulo
ECM por uno nuevo
gue se conozca que
esta bieny
compruebe de nuevo.
Véase “Extraccion e
instalacion del
modulo ECM en la
Seccion 1C

(Pag. 1C-2)".

en el acoplador del
moddulo ECM.

Cambie el cuerpo del
acelerador por otro
nuevo. Véase
“Desmontaje y
montaje del cuerpo
del acelerador en la
Seccién 1D

(Péag. 1D-12)".




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-75

Revisién de control activo

1) Conecte e inicie la herramienta SDS. (Consulte el manual de funcionamiento del sistema SDS para mas detalles.)

2) Conecte la llave de contacto.

3) Haga clic en “Control de funcionamiento del acelerador secundario” (1).

4) Haga clic en cada bot6én (2).

PAIR Sol operating control

Secondary throttle operating control

Exhaust valve operating control

ISC air volume control

ISC learned value reset

Cooling fan relay control

ISC rpm contral

Gluit

1823H1110200-02

Si en este momento se oye el sonido de funcionamiento del STVA, la funcién es normal.

Secondary throttle operating contral

Walue | Unit

[ Eneine speed

[0 Thrattle position

[0 Secondary throttle full opened
O Secondary throttle full closed
[l
O

Manifold absolute pressure 1

Secondary throttle actuator position sensor

0 rpm

kFa

Ttem Walue | Unit
[ Eneine speed 0 rpm
[ Thrattle positian 239 | *
[0 Secondary throttle full opened Full opened

[0 Secondary throttle full closed Except full cls

[ Secondary throttle actuator position sensor %
[ Manitald absolite pressure 1 101.6 | kPa

Spec

Full opened

Full closed

1823H1110201-02



1A-76 Informacién general y diagnéstico del motor:

DTC “C29” (P1654-H/L): fallo de funcionamiento del circuito del sensor de posicién del acelerador

secundario (STPS)

Situacion detectada y causa posible

B823H11104019

Situacién detectada

Causa posible

El voltaje de salida esta fuera del margen
siguiente.
La diferencia entre apertura real del

Sensor STP mal ajustado.
* Sensor STP abierto o en cortocircuito.
Funcionamiento defectuoso del sensor STP.

Cc29 acelerador y la apertura calculada por el . ) i

médulo ECM es mayor que el valor » Fallo de funcionamiento del médulo ECM
especificado.
0,15 V < voltaje del sensor < 4,85V » Circuito del sensor STP en cortocircuito a VCC o

H El voltaje de sensor es superior al valor circuito a masa abierto

P1654 especm_cado. _ _ - _ -

L El voltaje del sensor es inferior al valor « Circuito del sensor STP abierto o en cortocircuito a

especificado masa o circuito VCC abierto

Diagrama de cableado

ECM
-y
O,
(W)
""" BI— [ R 11 VCC
<« Y/W 20 STPS
B | L B/Br 29 E2
Sensor STP 2
1823H1110058-05
Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)
6 7 8 9 10 11121 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48
ooooooono Ooooooooooono
2324 25 26 27 28 29 30 55 56 5758 59 60 61 62 63 64 65
ooooooono Ooooooooooono

Solucién de problemas

/A PRECAUCION

1823H1110004-01

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el terminal del acoplador del médulo ECM con una
sonda puntiaguda para evitar que se dafie el terminal.

NOTA

Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herramienta SDS. Véase “Uso de los
procedimientos de reseteo del diagnostico SDS (Pag. 1A-14)".




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-77

C29 (utilizacion del selector de modo)

también el voltaje entre el cable R y el cable B/Br.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje (=

Voltaje de salida del sensor STP
45-55V

(Terminal (+): R — Terminal (-): Masa,
Terminal (+): R — Terminal (-): B/Br)

C=D(A)

1823H1110062-02

¢ Es correcta la tension?

Paso Accion SI NO
1 |1) Desconecte la llave de contacto. Vaya al paso 3. Contactos

2) Levante y sujete el depdsito de combustible. Véase defectuosos o sueltos
“Extraccion e instalacion del depésito de combustible en en el acoplador del
la Seccion 1G (Pag. 1G-10)”. modulo ECM.

3) Compruebe que los contactos del conector del sensor C_OV'EQC"CU!tO 0
STP (1) no estén sueltos. circuito abierto en el
Si estan bien, mida a continuacion el voltaje de entrada cable R o cable B/Br.
del sensor STP.

1823H1110133-01

4) Desconecte el conector del sensor STP.

5) Conecte la llave de contacto.

6) Mida el voltaje de entrada entre el cable R y masa. Mida




1A-78

Informacién general y diagnéstico del motor:

P1654-H (utilizacién del sistema SDS)

Paso

Accién

Si

NO

1

1)
2)

3)

4)
5)

Desconecte la llave de contacto.

Levante y sujete el depdsito de combustible. Véase
“Extraccion e instalacion del depdsito de combustible en
la Seccién 1G (Pag. 1G-10)".

Compruebe que los contactos del conector del sensor
STP (1) no estén sueltos.

Si estan bien, compruebe la continuidad del cable del
sensor STP.

1823H1110133-01
Desconecte el conector del sensor STP.

Compruebe la continuidad entre el cable Y/W y el

cable R.

Si no se oye sonido procedente del polimetro, el estado
del circuito es correcto.

Herramienta especial
@0 (A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro
Continuidad () )

[ e [0

1823H1110064-03

Vaya al paso 3.

Cable Y/W en
cortocircuito a VCC,
o cable B/Br abierto.




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-79

Paso

Accién

SI

NO

6) Desconecte el acoplador del médulo ECM. Véase
“Extraccion e instalacion del médulo ECM en la Seccién
1C (Pag. 1C-2)".

7) Compruebe la continuidad entre el cable Y/W y el
terminal “20”. Compruebe también la continuidad entre
cable B/Bry el terminal “29".

Herramienta especial

@20 (A): 09900-25008 (Juego de polimetro)
@30 (B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacién del polimetro
Prueba de continuidad ()))

Acopladores del ECM (lado del mazo de cables)

I R B
e f E%@“ >

3

(Negro) (Gris)
1823H1110065-05

¢ Es correcta la continuidad?

Vaya al paso 3.

Cable Y/W en
cortocircuito a VCC,
o cable B/Br abierto.




1A-80

Informacién general y diagnéstico del motor:

P1654-L (utilizacion del sistema SDS)

Compruebe también la continuidad entre cable Y/W y el
cable B/Br.

Si no se oye sonido procedente del polimetro, el estado
del circuito es correcto.

Herramienta especial
@0 (A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro
Prueba de continuidad (0))

2 —_ @
O

e
1823H1110067-03

6) Desconecte el acoplador del médulo ECM. Véase

“Extraccion e instalacion del médulo ECM en la Seccién
1C (Péag. 1C-2)".

Paso Accion Sl NO
1 |1) Desconecte la llave de contacto. Vaya al paso 2. Cable R o Y/W abierto,

2) Levante y sujete el dep6sito de combustible. Véase o cable Y/W en
“Extraccion e instalacion del depésito de combustible en cortocircuito a masa.
la Seccién 1G (Pag. 1G-10)".

3) Compruebe que los contactos del conector del sensor
STP (1) no estén sueltos.
Si estan bien, compruebe la continuidad del cable del
sensor STP.

1823H1110133-01
4) Desconecte el conector del sensor STP.
5) Compruebe la continuidad entre el cable Y/W y masa.




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-81

Paso

Accién

SI

NO

7) Compruebe la continuidad entre el cable Y/W y el
terminal “20”. Compruebe también la continuidad entre
el cable Ry el terminal “11”.

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)
@20 (B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacién del polimetro
Prueba de continuidad () )

Acopladores del ECM (lado del mazo de cables)
2= = Kl
®) /f&\gf e %@63

‘1“"?::1.,.‘, JJ

(Gris)

1823H1110068-04

¢ Es correcta la continuidad?

Vaya al paso 2.

Cable R o Y/W abierto,
o cable Y/W en
cortocircuito a masa.

1) Conecte el acoplador del médulo ECM.
2) Conecte la llave de contacto.

3) Mida el voltaje de entrada entre el cable R y masa. Mida
también el voltaje de entrada entre el cable R y el cable
B/Br.

Herramienta especial
@20 (A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje (=

Voltaje de salida del sensor STP
45-55V

(Terminal (+): R — Terminal (-): Masa,
Terminal (+): R — Terminal (-): B/Br)

g [ v |l B

€] @
4 n_m

1823H1110069-05

¢ Es correcta la tension?

Vaya al paso 3.

Cortocircuito o circuito
abierto en el cable R o
B/Br.




1A-82 Informacién general y diagnéstico del motor:
Paso Accion Sl NO
3 |1) Desconecte la llave de contacto. Cable Y/W, R o B/Br |Si el resultado de la
2) Conecte el acoplador del sensor STP y el acoplador del | abierto o en comprobacion no es
moédulo ECM. cortocircuito a masa, |satisfactorio, cambie el
3) Desconecte el acoplador del cable STVA. Véase “DTC g c;)gne ():I(Ie(;2ct1ulo;;a20 iiz\slgr \S/'e!'aPSreJor uno
“C28” (P1655): Fallo de funcionamiento del accionador _ ) “Extra<.:cién e
de la valvula de aceleracion secundaria (STVA) Siel cabley la instalacion del
(Pag. 1A-72)". conexién estan bien, |!NStalacion det sensor
) hay un problema STP en la Seccién 1C
4) Inserte las sondas puntiagudas en el acoplador del : ; . (Pag. 1C-8)”
cable intermitente o moédulo : :
' ECM defectuoso.
5) Conecte la llave de contacto. Vuel b
. . : uelva a comprobar
6) Mida el voltaje de salida del sensor STP en el acoplador P

(entre el cable Y (+) y el cable B (-)) girando con el dedo
la valvula de aceleracion secundaria (cerrada y abierta).

Herramienta especial

@0 (A): 09900-25008 (Juego de polimetro)
@0 (B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacién del polimetro
Voltaje (==

Voltaje de salida del sensor STP

Valvula de aceleracion secundaria cerrada:
Aprox. 0,5V

Valvula de aceleracion secundaria abierta:
Aprox. 3,9V

(Terminal (+): Y — Terminal (-): B)

1823H1110134-01

1705H1110071-01

¢ Es correcta la tension?

cada terminal y el
mazo de cables por si
existiese un circuito
abierto o un mal
contacto.

Cambie el médulo
ECM por uno nuevo
gue se conozca que
esta bieny
compruebe de nuevo.
Véase “Extraccion e
instalacion del
modulo ECM en la
Seccion 1C

(Pag. 1C-2)".




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-83

DTC “C31” (P0705): fallo de funcionamiento del circuito del sensor GP

Situacion detectada y causa posible

B823H11104020

Situacién detectada

Causa posible

Sin voltaje del conmutador de marcha engranada .
El voltaje del sensor GP esta fuera del siguiente rango. |,
Voltaje del sensor GP > 0,6 V

Circuito del sensor GP abierto o en cortocircuito.
Fallo de funcionamiento del sensor GP.
Fallo de funcionamiento del médulo ECM

Diagrama de cableado

ECM Relé de pata de cabra
1 Al Interruptor de parada del motor «—6 o
1o Interruptor de
ncendi
Interruptor GP encendido
- -
23 GP P —K— i
34 E1 |[[—BW K1 Luz indicadora de punto muerto —
I======= I
| I
; o\o—[>: i
- I
e 1
Interruptor de pata de cabra 7
1823H1110071-02
Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)
6 7 8 91011121 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48
oooooooo o o o o e e e e o o
2324 25 26 27 28 29 30 55 56 5758 59 60 61 62 63 64 65
ooooooog Ooooooooooon

Solucion de problemas

/A PRECAUCION

1823H1110004-01

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el terminal del acoplador del médulo ECM con una
sonda puntiaguda para evitar que se dafie el terminal.

NOTA

Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herramienta SDS. Véase “Uso de los
procedimientos de reseteo del diagnostico SDS (Pag. 1A-14)".




1A-84 Informacién general y diagnéstico del motor:

Paso Accion Sl NO
1 |1) Desconecte la llave de contacto. » Cable P abierto o en |+ Cable R 0 B abierto o
2) Levante y sujete el depdsito de combustible. Véase cortocircuito a masa. | cable R en
“Extraccion e instalacion del depésito de combustible en |+ Sj el cable y la cortocircuito a masa.
la Seccién 1G (Pag. 1G-10)". conexion estan bien, |+ Contactos
3) Compruebe que los contactos del acoplador del sensor | hay un problema defectuosos o sueltos
GP (1) no estén sueltos. intermitente o médulo| en el acoplador del
Si esta bien, mida el voltaje del sensor GP. ECM defectuoso. modulo ECM.
* Vuelva a comprobar |* Sielcableola
cada terminal y el conexion estan bien
mazo de cables porsi| cambie el sensor GP
existiese un circuito por uno nuevo.
abierto o un mal Véase “Extraccion e
contacto. instalacion del sensor
« Cambie el médulo de marcha
ECM por uno nuevo | €ngranada (GP)en
que se conozca que | & Seccion 5'3’
esta bieny (Pag. 5B-11)".
e compruebe de nuevo.
' 1823H1110135-01 Véase “Extraccion e
4) Sujete la motocicleta con un gato. instalacion del
5) Pliegue la pata de cabra a la posicién levantada. godglf) El%M enla
. , eccion
6) Asegurese de que el interruptor de parada de motor esta (Pag. 1C-2)"
en la posiciéon “FUNCIONAMIENTO”. ' '
7) Inserte la sonda puntiaguda en el acoplador del cable.
8) Conecte la llave de contacto.
9) Mida el voltaje entre el cable R y B, cuando cambie la

palanca de cambio de marchas de la primera marcha
hacia arriba.

Herramienta especial

@0 (A): 09900-25008 (Juego de polimetro)
@o0 (B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacién del polimetro
Voltaje (=

Voltaje del sensor GP
0,6 Vy mas
(Terminal (+): R — Terminal (-): B)

Zi
1823H1110136-01

¢ Es correcta la tension?




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-85

DTC “C32” (P0201), “C33” (P0202), “C34” (P0203) o “C35” (P0204): fallo de funcionamiento del
circuito del inyector de combustible primario

B823H11104021
Situacion detectada y causa posible
Situacion detectada Causa posible
Se produce sefial CKP pero la sefial del inyector de « Circuito del inyector abierto o en cortocircuito
combustible se interrumpe 4 veces o mas continuamente.|s Fajlo de funcionamiento del inyector.
 Fallo de funcionamiento del médulo ECM
Diagrama de cableado
ECM Senal del relé de la bomba de combustible
Y/R S) [ TN o
(00— Interruptor de
48 #11 | —Gr/W parada del motor
47 #21 |—Gr/B —
46 #31 | —GrY L .
45 #41 | —Gr/R _
__7L—1 - | T
- | 2 | & -

#4 #3 #2 #1

Inyector de combustible primario
1823H1110074-02

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)

N
o
N
a
N
N
N

08 Oe
ok O~
0% O
08 O
0% 0
0% 0
0% 0
oe o

1823H1110004-01

Solucién de problemas

/A PRECAUCION

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el terminal del acoplador del médulo ECM con una
sonda puntiaguda para evitar que se dafie el terminal.

NOTA

Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herramienta SDS. Véase “Uso de los
procedimientos de reseteo del diagnostico SDS (Pag. 1A-14)".




1A-86 Informacién general y diagnéstico del motor:

Paso Accibén Sl NO
1 |1) Desconecte la llave de contacto. Vaya al paso 2. Cambie el inyector por
2) Levantey sujete el depésito de combustible. Véase uno nuevo. Véase _
“Extraccion e instalacién del depésito de combustible en “Desmontaje y montaje
la Seccion 1G (Pag. 1G-10)". del cuerpo del
acelerador en la

3) Compruebe que los contactos del acoplador del inyector
de combustible primario no estan sueltos o defectuosos.
Si esta bien, mida la resistencia del inyector.

Seccién 1D
(Pag. 1D-12)".

1823H1110137-01

4) Desconecte el acoplador del inyector y mida la
resistencia entre terminales.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro
Resistencia (L2)

Resistencia del inyector
11-13Qa20°C
(Terminal — Terminal)

1823H1110138-01




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-87
Paso Accion SI NO
1 |5) Siesta bien, compruebe la continuidad entre cada Vaya al paso 2. Cambie el inyector por

terminal y masa.

Herramienta especial
(A): 09900-25008. (Juego de polimetro)

Continuidad del inyector
o Q (Infinito)

1823H1110139-01

¢Son correctas la resistencia y la continuidad?

uno nuevo. Véase
“Desmontaje y montaje
del cuerpo del
acelerador en la
Secciéon 1D

(Pag. 1D-12)".

1) Conecte la llave de contacto.
2) Mida el voltaje del inyector entre el cable Y/R y masa.

NOTA

El voltaje del inyector puede detectarse durante
soOlo 3 segundos después de poner en "ON" la
Ilave de contacto.

Herramienta especial
(A): 09900-25008. (Juego de polimetro)

Indicacioén del polimetro
Voltaje (-—=

Voltaje del inyector
Voltaje de la bateria
(Terminal (+): Y/R — Terminal (-): Masa)

X

1823H1110140-01

¢ Es correcta la tensiéon?

* Cable Gr/W abierto o
en cortocircuito a
masa, 0 conexion
“48” defectuosa
(lateral cilindro #1).

+ Cable Gr/B abierto o
en cortocircuito a
masa, 0 conexion
“47" defectuosa
(lateral cilindro #2).

« Cable Gr/Y abierto o
en cortocircuito a
masa, 0 conexion
“46” defectuosa
(lateral cilindro #3).

* Cable Gr/R abierto o
en cortocircuito a
masa, 0 conexion
“45" defectuosa
(lateral cilindro #4).

* Sielcableyla
conexién estan bien,
hay un problema
intermitente o médulo
ECM defectuoso.

¢ Vuelva a comprobar
cada terminal y el
mazo de cables por si
existiese un circuito
abierto o un mal
contacto.

* Cambie el médulo
ECM por uno nuevo
que se conozca que
esta bieny
compruebe de nuevo.
Véase “Extraccion e
instalacion del
médulo ECM en la
Seccién 1C
(Pag. 1C-2)".

Circuito abierto en el
cable Y/R.




1A-88 Informacién general y diagnéstico del motor:

DTC “C36” (P1764), “C37" (P1765), “C38” (P1766) o “C39” (P1767): fallo de funcionamiento del

circuito del inyector de combustible secundario
B823H11104032
Situacion detectada y causa posible

Situacion detectada Causa posible
Averia en la sefial del inyector de combustible con alta |+ Circuito del inyector abierto o en cortocircuito
carga, y condicion de alta revolucion. « Fallo de funcionamiento del inyector.

» Fallo de funcionamiento del médulo ECM

Diagrama de cableado

ECM Senal del relé de la bomba de combustible
Y/R 0 o0\, o
00— Interruptor de
64 #12 [— Lg parada del motor
63 #22 |f—LgW —
62 #32 |—Lg/G ’L |
61 #42 —Lg/BI—J 1
1 L| 4 —
L
| &l &l B )
#4 #3 #2 #1

Inyector de combustible secundario
1823H1110079-03

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)

N
o
N
=y
N
N
N

6 7 8 9 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48
oooooooo [ o i e e e o e e i
2324 25 26 27 28 29 30 55 56 57 58 59 60 61 62 63 64 65
oooooooo o e e e o e e o e o

1823H1110004-01
Solucién de problemas

/A PRECAUCION

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el terminal del acoplador del médulo ECM con una
sonda puntiaguda para evitar que se dafie el terminal.

NOTA

Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herramienta SDS. Véase “Uso de los
procedimientos de reseteo del diagnostico SDS (Pag. 1A-14)".




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-89

Paso Accién Sl NO
1 |1) Desconecte la llave de contacto. Vaya al paso 2. Cambie el inyector por
2) Levantey sujete el depésito de combustible. Véase uno nuevo._Véase _
“Extraccion e instalacién del depésito de combustible en “Desmontaje y montaje
la Seccion 1G (Pag. 1G-10)". del cuerpo del
acelerador en la

3) Compruebe que los contactos del acoplador del inyector
de combustible secundario no estan sueltos o
defectuosos.

Si esta bien, mida la resistencia del inyector.

Seccién 1D
(Pag. 1D-12)".

1823H1110141-01

4) Desconecte el acoplador del inyector y mida la
resistencia entre terminales.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacion del polimetro
Resistencia (€2)

Resistencia del inyector
11-13Qa20°C
(Terminal — Terminal)

L
1823H1110142-01




1A-90 Informacién general y diagnéstico del motor:
Paso Accion Si NO
1 |5) Siesta bien, compruebe la continuidad entre cada Vaya al paso 2. Cambie el inyector por

terminal y masa.

Herramienta especial
(A): 09900-25008. (Juego de polimetro)

Continuidad del inyector
o Q (Infinito)

A
1823H1110143-01

¢ Son correctas la resistencia y la continuidad?

uno nuevo. Véase
“Desmontaje y montaje
del cuerpo del
acelerador en la
Secciéon 1D

(Pag. 1D-12)".

1) Conecte la llave de contacto.
2) Mida el voltaje del inyector entre el cable Y/R y masa.

NOTA

El voltaje del inyector puede detectarse durante
s6lo 3 segundos después de poner en "ON" la
llave de contacto.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro
Voltaje (==

Voltaje del inyector
Voltaje de la bateria
(Terminal (+): Y/R — Terminal (-): Masa)

1823H1110144-01

¢Es correcta la tension?

» Cable Lg abierto o0 en
cortocircuito a masa,
0 conexion “64”
defectuosa (lateral
cilindro #1).

» Cable Lg/W abierto o
en cortocircuito a
masa, 0 conexion “63”
defectuosa (lateral
cilindro #2).

» Cable Lg/G abierto o
en cortocircuito a
masa, o conexion “62”
defectuosa (lateral
cilindro #3).

» Cable Lg/ Bl abierto o
en cortocircuito a
masa, 0 conexion “61”
defectuosa (lateral
cilindro #4).

* Sielcableyla
conexion estan bien,
hay un problema
intermitente o médulo
ECM defectuoso.

» Vuelva a comprobar
cada terminal y el
mazo de cables por si
existiese un circuito
abierto o un mal
contacto.

» Cambie el médulo
ECM por uno nuevo
gue se conozca que
esta bieny
compruebe de nuevo.
Véase “Extraccion e
instalacion del médulo
ECM en la Seccién
1C (Péag. 1C-2)".

Circuito abierto en el
cable Y/R.




Informacién general y diagndéstico del motor: 1A-91

DTC “C40” (P0505 / P0506 / PO507): fallo de funcionamiento del circuito de la valvula ISC

B823H11104022
Situacion detectada y causa posible

Situacion detectada Causa posible
El voltaje del circuito del accionamiento |+ Circuito de la valvula ISC abierto o cortocircuitado a
C40/P0505 .
del motor no es el habitual. masa.
La velocidad de ralenti es menor que la |+ Conducto de aire obstruido.
deseada. . 4 A fii
C40/PO506 La vaIv.u!:f\ ISC e.sta fija. '
» La posicion preajustada de la valvula ISC no es la
correcta.
La velocidad de ralenti es mayor que la |« El manguito de la valvula ISC esta desconectado.
deseada. . 4 4 fii
C40/PO507 La valv_u!a ISC e_sta fija.
e La posicion preajustada de la valvula ISC no es la
correcta.

Diagrama de cableado

Vélvula ISC ECM
B BI/R 1 36 I1SC.1A

Y 53 ISC. 1B
® wW/BI 35 ISC.2A
E;:I | Br || 52 1sc.2B

1823H1110145-

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)

6 7 8 91011121 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48
ooooooono Ooooooooooono
2324 25 26 27 28 29 30 55 56 57 58 59 60 61 62 63 64 65
ooooooono oooooooooonO

1823H1110004-01

Solucién de problemas

/A PRECAUCION

e Tenga cuidado de no desconectar el acoplador de la valvula ISC durante mas de 5 seg. después de
gue lallave de contacto se haya puesto en OFF.
Si el acoplador del médulo ECM se desconecta en los 5 segundos siguientes a la puesta de la llave
de contacto en "OFF", existe la posibilidad de que se grabe un valor inusual en el médulo ECM,
causando un error de funcionamiento de la valvula ISC.

» Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el terminal del acoplador del médulo ECM con una
sonda puntiaguda para evitar que se dafie el terminal.

NOTA

Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herramienta SDS. Véase “Uso de los
procedimientos de reseteo del diagnostico SDS (Pag. 1A-14)".




1A-92 Informacién general y diagnéstico del motor:

Paso Accién SI NO

1 |1) Desconecte la llave de contacto. Vaya al paso 2. Cable BI/R, Y, W/BI o Br

2) Extraiga la caja del filtro de aire. Véase “Extraccion e abierto.
instalacién de la caja del filtro de aire en la Seccién 1D
(Péag. 1D-6)".

3) Compruebe que los contactos de la valvula ISC (1) no
estan sueltos o defectuosos.

Si esta bien, compruebe la continuidad del cable de la
véalvula ISC.

© 1823H1110146-01
4) Desconecte el acoplador de la valvula ISC y el
acoplador de ECM. Véase “Extraccion e instalacion del
moédulo ECM en la Seccion 1C (Pag. 1C-2)".

5) Compruebe la continuidad entre el terminal “A” y el
terminal “36”, terminal “B” y terminal “53”, terminal “C” y
terminal “35”, terminal “D” y terminal “52".

Herramienta especial

@0 (A): 09900-25008 (Juego de polimetro)
@o0 (B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacién del polimetro
Prueba de continuidad (0))

Acopladores del ECM (lado del mazo de cables)

«g “D” .,

A B
\H /_—/ @ [ o 0
a ::||:| £ o ] 9@®J

1823H1110224-01

¢ Es correcta la continuidad?




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-93
Paso Accion SI NO
2 |1) Compruebe la continuidad entre cada terminal de Si el cable esta bien, Cambie la valvula ISC

2)

valvula ISC y masa.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacioén del polimetro
Resistencia (Q)

Continuidad de la valvula ISC
o Q (Infinito)
(Terminal — Masa)

1823H1110147-01
Si esta bien, mida la resistencia de (entre el terminal de
cable BI/R “A” y el terminal de cable Y “B”) y (entre el
terminal de cable W/BI “C” y el terminal de cable Br “D").

Resistencia de la valvula ISC
Aprox. 80 Qa 20 °C

(Terminal: “A” — Terminal: “B”,
Terminal: “C” — Terminal: “D")

1823H1110148-01

¢ Es correcta la resistencia?

problema intermitente o
maédulo ECM
defectuoso.

por una nueva. Véase
“Desmontaje y montaje
del cuerpo del
acelerador en la
Seccién 1D

(Pag. 1D-12)".




1A-94 Informacién general y diagnéstico del motor:

REVISION DE CONTROL ACTIVO (CONTROL DE
RPM DEL ISC)
12 comprobacién
1) Conecte e inicie la herramienta SDS. (Consulte el
manual de funcionamiento del sistema SDS para
mas detalles.)

2) Compruebe que el motor esta funcionando.
3) Haga clic en “control activo”.

4) Haga clic en “ISC rpm control" (Control de rpm
de ISC) (1).

Active control menu

PAIR Sol operatine control

Secondary throttle operating control

Exhaust valve operating control

I5C air volume control

ISC learned value reset

Cooling fan relay control

EVAP purge valve operating control

ISG rpm control

Cluit 1

1823H1110191-02
5) Compruebe que la "Especificacion” (2) esta a
velocidad de ralenti de 1 150 + 100 rpm.

6) Compruebe que la “Velocidad de ralenti deseada”
(3) esta dentro de las rpm especificadas.

ISC rpm contral

Spec | /1150i| rpm
2
1823H1110192-02

Item Malue | Linit
[ Engine speed 3 1178 | rpm
[0 Desied idle speed 1155 | rpm
[ I5C valve position 58 | step
[0 Throttle position 284|°

1823H1110193-03

22 comprobacion

1) Haga clic en el botén (4) y disminuya lentamente la
“Especificacion” (2) a 1 050 rpm.

2) Compruebe que la “Velocidad de ralenti deseada”
(3) es casi igual a "Especificacion” (2). Compruebe
también que disminuye el nimero de pasos (5) de la
posicion de la valvula ISC.

3) Haga clic en el boton (6) y aumente lentamente la
“Especificacion” (2).

4) Compruebe que la “Velocidad de ralenti deseada”
(3) es casi igual a "Especificacion” (2). Compruebe
también que aumenta el nimero de pasos (5) de la
posicion de la valvula ISC.

ISC rpm control
Spec I 1080 -:—'\rpm
2 4
1823H1110194-03

Tem Walue | Unit
[ Engine speed 3 \ 1059 | rpm
[0 Desired idle speed 1054 | rpm
[ I5C valve position 5 48 |step
[0 Throttle position 284 |*

1823H1110196-03



Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-95

32 comprobacion

1) Haga clic en el botdn (6) y aumente lentamente la
“Especificacion” (2) a 1 500 rpm.

2) Compruebe que la “Velocidad de ralenti deseada”
(3) es casi igual a "Especificacion" (2). Compruebe
también que aumenta el nUmero de pasos (5) de la
posicion de la valvula ISC.

ISC rpm control

Spec I 2 1500 j rpm
2
1823H1110197-03

Item 3 Walue | Unit
[0 Engine speed 1504 | rpm
[0 Desired idle speed 1506 | rpm
L1 G valve position LT ——Hiew
[0 Throttle position 284 |°

 1823H1110195-03

42 comprobacion
1) Haga clic en el botén (6) y aumente la
“Especificacion” (2) a 1 900 rpm.
2) Compruebe que la “Velocidad de ralenti deseada”
(3) es de aprox. 1 900 rpm.

3) Compruebe que la "Velocidad del motor” (7) es
cercana a 1 900 rpm.

NOTA

Asegurese de no aumentar el “Spec” hasta
2000 rpm, ya que la “Velocidad del motor”
podria alcanzar el limite superior.

ISC rpm control 6

Spec I / 1900 i'/rpm

1823H1110198-02

Ttem | \\.-‘alue Linit
[0 Engine speed 1000 rpm

[0 Desired idle speed [ 1907 | rpm
O ISC valve position | / 104 | step

[0 Throttle position 284 |*

3
1823H1110199-02

Si la valvula ISC no funciona correctamente, revise o
cambie la valvula ISC. Véase “DTC “C40” (P0505 /
P0506 / P0507): Fallo de funcionamiento del circuito de la
valvula ISC (Pag. 1A-91)" o “Desmontaje y montaje del
cuerpo del acelerador en la Seccién 1D (Pag. 1D-12)".



1A-96 Informacién general y diagnéstico del motor:

DTC “C41” (P0230-H/L): fallo de funcionamiento del circuito del relé FP

Situacion detectada y causa posible

B823H11104023

Situaciéon detectada

Causa posible

No se aplicara voltaje a la bomba de

combustible.
C41
Se aplica voltaje a la bomba de .
H |combustible aunque el relé de la bomba
de combustible esté desconectado. .
P0230

No se aplica voltaje a la bomba de
combustible aunque el relé de la bomba
de combustible esté conectado.

Circuito del relé de la bomba de combustible abierto o
cortocircuitado.

Fallo de funcionamiento del relé de la bomba de
combustible.

Circuito de interruptor de relé de la bomba de
combustible en cortocircuito a fuente de energia

Relé de bomba defectuoso (lado de interruptor).
Circuito de bobina de relé de bomba de combustible
abierto o en cortocircuito.

Relé de bomba defectuoso (lado de bobina).

Diagrama de cableado

ECM
H Bomba de TN
combustible
Interruptor de
parada del motor
C/O ) o-j—o’\,o—o/
Al interruptor <00\ Interruptor de
33 VM Y/R o o1—R/Bl—' |de pata de Relé de pata encendido -
39 Relé FP Y/B (9 H—Na/B— cabra de cabra -
| Sefal del relé de la %
bomba de combustible
Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)
6 7 8 910 11121 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48
ooooooon Ooooooooooon
23 24 25 26 27 28 29 30 55 56 5758 59 60 61 62 63 64 65
oooooooo Ooooooooooon

Solucién de problemas

/A PRECAUCION

1823H1110004-01

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el terminal del acoplador del médulo ECM con una
sonda puntiaguda para evitar que se dafie el terminal.

NOTA

Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herramienta SDS. Véase “Uso de los
procedimientos de reseteo del diagnoéstico SDS (Pag. 1A-14)".




Informacién general y diagnéstico del motor:

1A-97

C41 (utilizacion del selector de modo)

Paso

Accioén

Sl

NO

1

1) Desconecte la llave de contacto.

2) Levante y sujete el deposito de combustible. Véase
“Extraccion e instalacion del depésito de combustible en
la Seccién 1G (Pag. 1G-10)".

Compruebe que los contactos del acoplador de relé FP
(1) no estan sueltos o defectuosos.

Si esta bien, compruebe el relé FP Véase “Revision del
relé de la bomba de combustible en la Seccion 1G
(Pag. 1G-7)".

3)

W —
1823H1110149-01

¢ Esta bien el relé FP?

Fallo de funcionamiento
de la sefial de entrada de
potencia del médulo ECM.
Véase “DTC “C41"
(P2505): Fallo de
funcionamiento de la sefial
de entrada al médulo ECM
(Pag. 1A-99)".

Cable Y/B o O/W abierto
0 en cortocircuito o
conexion “39” defectuosa.

Cable Y/R o R/BI abierto,
en cortocircuito o
conexion “33”
defectuosa.

Si el cable y la conexion
estén bien, hay un
problema intermitente o
maédulo ECM defectuoso.

Vuelva a comprobar cada
terminal y el mazo de
cables por si existiese un
circuito abierto o un mal
contacto.

Cambie el médulo ECM
pOr uno NUEVo que se
conozca que esté bien'y
compruebe de nuevo.
Véase “Extraccion e
instalacion del médulo
ECM en la Seccion 1C

Cambie el relé FP por
uno nuevo.

2) Levantey sujete el depésito de combustible. Véase
“Extraccion e instalacion del depoésito de combustible en
la Seccion 1G (Pag. 1G-10)".

Compruebe que los contactos del acoplador de relé FP
(1) no estan sueltos o defectuosos.

Si esta bien, compruebe el relé FP Véase “Revision del
relé de la bomba de combustible en la Seccion 1G
(Pag. 1G-7)".

3)

N —
1823H1110149-01

¢ Esta bien el relé FP?

(Pag. 1C-2)".
P0230-H (utilizacién del sistema SDS)
Paso Accion Sl NO
1 |1) Desconecte la llave de contacto. Cable Y/B en Cambie el relé FP por

cortocircuito a la fuente
de alimentacion.
Cable Y/B en
cortocircuito a masa.

Siel cabley la
conexion estan bien,
hay un problema
intermitente o médulo
ECM defectuoso.

Vuelva a comprobar
cadaterminal y el
mazo de cables por si
existiese un circuito
abierto o un mal
contacto.

Cambie el médulo
ECM por uno nuevo
gue se conozca que
esta bieny compruebe
de nuevo. Véase
“Extraccion e
instalacion del médulo
ECM enla Seccion 1C
(Pag. 1C-2)".

uno nuevo.




1A-98

Informacién general y diagnéstico del motor:

P0230-L (utilizacion del sistema SDS)

Paso

Accién

Si

NO

1

1) Desconecte la llave de contacto.

2) Levantey sujete el depésito de combustible. Véase

“Extraccion e instalacion del depdsito de combustible en

la Seccién 1G (Pag. 1G-10)".

3) Compruebe que los contactos del acoplador de relé FP

(1) no estan sueltos o defectuosos.

Si esta bien, compruebe el relé FP Véase “Revision del

relé de la bomba de combustible en la Seccién 1G

(Pag. 1G-7)".

¢ Esta bien el relé FP?

» o
1823H1110149-01

Cable Y/B abierto o
conexién “39”
defectuosa.

Cable O/W abierto o
en cortocircuito a
masa.

Cable R/Bl o Y/R
abierto o en
cortocircuito a masa,
0 conexion “33"
defectuosa.

Sielcableyla
conexién estan bien,
hay un problema
intermitente o médulo
ECM defectuoso.

Vuelva a comprobar
cada terminal y el
mazo de cables por si
existiese un circuito
abierto o un mal
contacto.

Cambie el mdédulo
ECM por uno nuevo
gue se conozca que
esti bieny
compruebe de nuevo.
Véase “Extraccion e
instalacion del
modulo ECM en la
Seccion 1C

(Pag. 1C-2)".

Cambie el relé FP por
uno nuevo.




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-99

DTC “C41” (P2505): fallo de funcionamiento de la sefial de entrada al médulo ECM

B823H11104024
Situacion detectada y causa posible
Situacion detectada Causa posible
No se aplica voltaje al médulo ECM. « Conexién de cable/acoplador del terminal del médulo
C41/P2505 ECM al fusible de combustible.
« Fusible de combustible.
Diagrama de cableado
Al velocimetro -
ECM Bomba de combustible
| om [L® 7
16 BAT — R/BI-
Interruptor de
parada del motor
:/c 5 o-j—o’\,o—o/
Al interruptor < U0 Interruptor de
33 VM Y/R ) o1+—R/Bl— | de pata de Relé de pata encendido -
39 Relé FP Y/B £ {—Na/B— cabra de cabra —
| | Senal del relé de la %
bomba de combustible

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)

6 7 8 91011121 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48
oooooooo ooooooooooQg
2324 25 26 27 28 29 30 55 56 5758 59 60 61 62 63 64 65
ooooooono ooooooooooo

1823H1110004-01

Solucidén de problemas

/A PRECAUCION

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el terminal del acoplador del médulo ECM con una
sonda puntiaguda para evitar que se dafie el terminal.

NOTA

Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herramienta SDS. Véase “Uso de los
procedimientos de reseteo del diagndstico SDS (Pag. 1A-14)".




1A-100 Informacién general y diagndstico del motor:
Paso Accion Sl NO
1 |1) Desconecte la llave de contacto. » Fallo de Cortocircuito o circuito
2) Quite el asiento delantero. Véase “Instalacion y funcionamiento del |abierto en cable R/BI.
extraccion de piezas externas en la Seccién 9D circuito del relé de la
(Pag. 9D-14)". bomga d_i |
3) Compruebe que los contactos del acoplador del médulo co’m ustible.
ECM no estan sueltos. Si esta bien, mida el voltaje de Vease “DTC “C41"
entrada del médulo ECM. (P0230-H/L): Fallo de
funcionamiento del
circuito del relé FP
(Pag. 1A-96)".
» Cable R/BIl abierto o
en cortocircuito, 0
conexion “16”
defectuosa.
+ Alimentacion del
velocimetro en
cortocircuito a masa
o0 abierto.
) 1823H1110150-01 . Sl el Cable y Ia
4) Desconecte el acoplador del moédulo ECM. conexién estan bien,
5) Inserte la sonda puntiaguda en el acoplador del médulo hay un problema
ECM. intermitente o moédulo
6) Mida el voltaje entre el terminal “16” y la masa. ECM defectuoso.

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)
(B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacién del polimetro
Voltaje (

Voltaje de entrada del mddulo ECM
Voltaje de la bateria
(Terminal (+): “16” — Terminal (-): Masa)

Acopladores del ECM (lado del mazo de cables)

2

e
O

[ Se—!
=50
<

1718H1110250-01

¢Es correcta la tension?

Vuelva a comprobar
cada terminal y el
mazo de cables por si
existiese un circuito
abierto o un mal
contacto.

Cambie el médulo
ECM por uno nuevo
gue se conozca que
esta bieny
compruebe de nuevo.
Véase “Extraccion e
instalacion del
modulo ECM en la
Seccion 1C

(Pag. 1C-2)".




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-101

DTC “C42” (P1650): fallo de funcionamiento del ci

Situacion detectada y causa posible

rcuito de la llave de contacto
B823H11104025

Situacién detectada

Causa posible

La sefal de la llave de contacto no se introduce en el
médulo ECM.

Circuito del sistema de encendido abierto o en
cortocircuito.

Fallo de funcionamiento del médulo ECM.

Cuando acuerdo ID no es verificado.

El ECM no recibe sefial de comunicacién de la antena del
inmovilizador

(Para E-02, 19, 24)

Fallo de funcionamiento del sistema inmovilizador.
(Para E-02, 19, 24)

Solucién de problemas

NOTA

» Véase “Revisidn de la llave de contacto en la Seccién 9C (P4g. 9C-9)" para mas detalles.

» Después de reparar el problema, cancele el DTC
procedimientos de reseteo del diagnostico SDS

con la herramienta SDS. Véase “Uso de los
(Pag. 1A-14)".

DTC “C44” (P0130/P0135): fallo de funcionamient
(HO2S)

Situacion detectada y causa posible

o del circuito del sensor calefactado de oxigeno

B823H11104026

Situacién detectada

Causa posible

El voltaje de salida del sensor HO2 no se
introduce en el médulo ECM durante la el
funcionamiento del motor ni bajo la
condicion de marcha.

Voltaje del sensor > 1,0 V

El calefactor no puede funcionar, por lo
gue la tension de operacion del mismo no
se suministra al circuito del calefactor de
oxigeno.

C44/P0130

C44/P0135

Sensor HO2 abierto o en cortocircuito a la alimentacion.

Circuito calentado abierto o en cortocircuito a masa.
El voltaje de bateria no se suministra al sensor HO2.

Diagrama de cableado
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29 E2 i B/Br
12 HO2S W/G
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de parada Relé de pata Interruptor de
del motor  de cabra encendido
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P gy ¥

Al interruptor
de pata de cabra

Sensor HO2

1823H1110151-02

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)
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1A-102

Informacién general y diagnéstico del motor:

Solucién de problemas (Cuando se indica C44/P0130:)

/A PRECAUCION

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el terminal del acoplador del médulo ECM con una
sonda puntiaguda para evitar que se dafie el terminal.

NOTA

Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herramienta SDS. Véase “Uso de los
procedimientos de reseteo del diagnostico SDS (Pag. 1A-14)".

5)

6)

Compruebe la continuidad entre el cable W/G y el cable
O/W. Si no se oye sonido procedente del polimetro, el
estado del circuito es correcto.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro
Prueba de continuidad ( #)))

1823H1110153-01
Desconecte el acoplador del médulo ECM. Véase
“Extraccion e instalacién del médulo ECM en la Seccion
1C (Pag. 1C-2)".

Paso Accion Sl NO
1 |1) Desconecte la llave de contacto. Vaya al paso 2. Cable W/G

2) Levante y sujete el depdsito de combustible. Véase cortocircuitado a la
“Extraccion e instalacion del dep6sito de combustible en alimentacion, o cable
la Seccion 1G (Pag. 1G-10)". W/G o B/Br abierto.

3) Compruebe que los contactos del conector del sensor
HO2 (1) no estén sueltos.
Si estan bien, compruebe la continuidad del cable del
sensor HO2.

1823H1110152-01
4) Desconecte el acoplador del sensor HO2.




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-103

Paso

Accién

SI

NO

7) Compruebe la continuidad entre el terminal de cable
W/G “A”y el terminal “12”. Compruebe también la
continuidad entre el terminal de cable B/Br “B” y el
terminal “29”.

Herramienta especial

@20 (A): 09900-25008 (Juego de polimetro)
@20 (B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacioén del polimetro
Continuidad (e))

Acopladores del ECM (lado del mazo de cables)

(B)( _
// L

¢ Es correcta la continuidad?

| _C=DA)

1823H1110093-02

Vaya al paso 2.

Cable WIG
cortocircuitado a la
alimentacion, o cable
WI/G o B/Br abierto.




1A-104 Informacién general y diagndstico del motor:

Paso Accion Sl NO
2 |1) Conecte el acoplador de ECM y el acoplador del sensor |« Cable W/G o B/Br Cambie el sensor HO2
HO2. abierto o en por uno nuevo. Véase
2) Caliente el motor lo suficiente. cortocircuito a la “Extraccion e
. alimentacion, o instalacién del sensor
3) Inserte las sondas puntiagudas en el acoplador del L n e 2 wmem p
cable. conexion “12” 6 “29” |calefactado de omg}eno
defectuosa. (HO2S) en la Seccion
4) Mida el voltaje de salida del sensor HO2 entre el cable : 1B (Pag. 1B-9)".
W/G y el cable B/Br, durante el funcionamiento al ralenti. * Siel c§ble y I’a _
conexion estan bien,
Herramienta especial hay un problema
@0 (A): 09900-25008 (Juego de polimetro) intermitente o médulo
@0 (B): 09900-25009 (Juego de sondas ECM defectuoso.
puntiagudas) » Vuelva a comprobar
Indicacién del polimetro cada terminal y el
Voltaje (== mazo de cables por si
. . . existiese un circuito
Voltaje de salida del sensor HOZ2 al ralenti abierto o un mal
0,3 Vy menos contacto.
(Terminal (+): WIG — Terminal (-): B/Br)
» Cambie el modulo
ECM por uno nuevo
gue se conozca que
esta bieny
compruebe de nuevo.
Véase “Extraccion e
instalacién del
maédulo ECM en la
(A) Seccion 1C
(Pag. 1C-2)".
1823H1110154-01
5) Si esta bien, apriete el manguito del sistema PAIR (1)
con una abrazadera de manguito apropiada.
1823H1110214-01
6) Mida el voltaje de salida del sensor HO2 mientras

mantiene la velocidad del motor a 3 000 rpm.

Voltaje de salida del sensor HO2 a 3000 rpm
0,6 Vy més
(Terminal (+): W/G — Terminal (-): B/Br)

¢ Es correcta la tension?




Informacién general y diagndéstico del motor: 1A-105

Solucién de problemas (Cuando se indica C44/P0135:)

NOTA

Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herramienta SDS. Véase “Uso de los
procedimientos de reseteo del diagnostico SDS (Pag. 1A-14)".

Paso Accibn Sl NO
1 |1) Desconecte la llave de contacto. Vaya al paso 2. Cambie el sensor HO2
2) Levantey sujete el depésito de combustible. Véase por uno .n,uevo. Véase
“Extraccion e instalacion del depdsito de combustible en _Extracq'on e
la Seccién 1G (Pag. 1G-10)". instalacion del sensor

HO2 en la Seccion 1C

3) Compruebe que los contactos del conector del sensor (Pag. 1C-10)’.

HO2 (1) no estén sueltos.
Si esta bien, mida la resistencia del sensor HO2.

1823H1110152-01

4) Desconecte el acoplador del sensor HO2 y mida la
resistencia entre los terminales.

/A PRECAUCION

* Latemperatura del sensor afecta
considerablemente al valor de laresistencia.

» Asegurese de que el calentador del sensor
esté a temperatura ambiente.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro
Resistencia (Q)

Resistencia del calefactor del sensor HO2
Aprox.8Q a23°C
(W-Ww)

1823H1110155-01

¢ Es correcta la resistencia?




1A-106 Informacién general y diagndstico del motor:
Paso Accion Sl NO
2 |1) Conecte el acoplador del sensor HO2. Cable O/W o cable W |+ Cortocircuito o
2) Inserte las sondas puntiagudas en el acoplador del abierto o circuito abierto en
cable. cortocircuitado a cable W o cable O/W.
3) Ponga la llave de contacto en ON y mida el voltaje del masa o conexion *41"\. - compruebe si los

calefactor entre el cable W (lado del soporte de cables)
y la masa.

Si el voltaje del polimetro indica el voltaje de la bateria,
esta en buenas condiciones.

NOTA

Latension de la bateria puede detectarse
solamente antes de arrancar el motor.

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)
(B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacién del polimetro
Voltaje (==

Voltaje del calefactor
Voltaje de la bateria
(Terminal (+): W — Terminal (-): Masa)

G2 (B)

1823H1110156-01

¢ Es correcta la tension?

defectuosa.

Vuelva a comprobar
cada terminal y el
mazo de cables por si
existiese un circuito
abierto o un mal
contacto.

Sielcableyla
conexion estan bien,
hay un problema
intermitente o médulo
ECM defectuoso.

Cambie el médulo
ECM por uno nuevo
gue se conozca que
esta bieny
compruebe de nuevo.
Véase “Extraccion e
instalacion del
modulo ECM en la
Seccion 1C

(Pag. 1C-2)".

contactos del
acoplador del sensor
HOZ2 o del acoplador
del médulo ECM
estan sueltos o
defectuosos.




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-107

DTC “C46” (P1657-H/L o P1658): fallo de funcionamiento del circuito del actuador EXCV

B823H11104033

Causa posible

Situacion detectada
La sefial de funcionamiento no alcanza el |¢
accionador EXCV.
Voltaje del sensor de posicion del
Ca6 accionador EXCV bajo o alto
0,1V < voltaje del sensor < 4,9V
(sin el rango de mas arriba)
EXCVA no puede funcionar
correctamente.
H El voltaje de sensor es superior al valor |
especificado.
P1657 2 —
L El voIt_a_Je del sensor es inferior al valor .
especificado
La sefial de funcionamiento no alcanza el |,
motor del accionador EXCV.
El médulo ECM no recibe sefial de
P1658 N :
comunicacion del motor del accionador
EXCWV.
EXCVA no puede funcionar correctamente.

EXCVA mal ajustado.
* Circuito del accionador EXCV abierto o corto.

* Fallo de funcionamiento del motor del accionador
EXCV.

« Fallo de funcionamiento del sensor de posicién del
accionador EXCV.

Circuito del sensor de posicion del accionador EXCV en
cortocircuito a VCC o circuito a masa abierto.

Circuito del sensor de posicion del accionador EXCV
abierto o en cortocircuito a masa o circuito VCC abierto.

Circuito del motor del accionador EXCV abierto o corto.

* Fallo de funcionamiento del motor del accionador
EXCV.

Diagrama de cableado

ECM
EXCVA |
@— Gr BIR 4 EXCVA, |
— P R/B 3 EXCVA, |
— B R 1 VCC
<« Y Lbl 5 EXCVAS
w B/Br 29 E2
1823H1110157-05
Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)
6 7 8 9 10 11121
ooooooono
2324 25 26 27 28 29 30
ooooooono

Solucién de problemas

/A PRECAUCION

1823H1110004-01

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el terminal del acoplador del médulo ECM con una
sonda puntiaguda para evitar que se dafie el terminal.

NOTA

Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herramienta SDS. Véase “Uso de los
procedimientos de reseteo del diagnostico SDS (Pag. 1A-14)".




1A-108 Informacién general y diagndstico del motor:

C46 (utilizacion del selector de modo)

Paso Accién SI NO

1 |1) Desconecte la llave de contacto. Vaya al paso 2. Vaya al paso 6.

2) Levantey sujete el depésito de combustible. Véase
“Extraccion e instalacion del depdsito de combustible en
la Seccién 1G (Pag. 1G-10)".

3) Compruebe si los contactos del acoplador del sensor de
posicion del accionador EXCV (1) y del acoplador del
motor del accionador EXCV (2) estan sueltos o
defectuosos.

4) Conecte la llave de contacto.

5) Compruebe el funcionamiento del accionador EXCV.
(Orden de funcionamiento del accionador EXCV:
Cerrado completamente — Abierto completamente —
Abierto aprox. un 40%)

i
1823H1110159-01

¢ Es correcto el funcionamiento?




Informacién general y diagndéstico del motor: 1A-109

P1657-H (utilizacién del sistema SDS)

cable Lbl.
Si no se oye sonido procedente del polimetro, el estado
del circuito es correcto.

Herramienta especial
@0 (A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro
Continuidad (*)))

1823H1110170-01

6) Desconecte el acoplador del médulo ECM.
7) Compruebe la continuidad entre el cable Lbl y el

terminal “5”.

Paso Accién Sl NO
1 |1) Desconecte la llave de contacto. Vaya al paso 4. Cable Y en cortocircuito
2) Levante y sujete el depdsito de combustible. Véase a VCC, o cable B/Br
“Extraccion e instalacion del depésito de combustible en abierto.
la Seccién 1G (Pag. 1G-10)".
3) Compruebe que los contactos del acoplador de sensor
de posicion del accionador EXCV (1) no estén sueltos o
defectuosos.
Si esta bien, compruebe la continuidad del cable del
sensor de posicidn del accionador EXCV.
1823H1110160-01
4) Desconecte el acoplador del sensor de posicién del
accionador EXCV.
5) Compruebe la continuidad entre el cable Ry el




1A-110 Informacién general y diagndstico del motor:

Paso

Accién

Si

NO

1

8) Compruebe la continuidad entre el cable Lbly el
terminal “5”.

9) Compruebe también la continuidad entre el cable B/Bry
el terminal “29".

Herramienta especial
@0 : 09900-25008 (Juego de polimetro)
@0 : 09900-25009 (Juego de sondas puntiagudas)

Indicacion del polimetro
Continuidad («0))

Continuidad del cable del accionador EXCV
Continuidad («0))

Acopladores del ECM (lado del mazo de cables)

@ i 123

C=D®)

(Gris)

1823H1110188-01

¢ Es correcta la continuidad?

Vaya al paso 4.

Cable Lbl en
cortocircuito a VCC, o
cable B/Br abierto.




Informacién general y diagnéstico del motor:

1A-111

P1657-L (utilizacién del sistema SDS)

Paso

Accién

SI

NO

1

1)
2)

3)

4)

5)
6)

Desconecte la llave de contacto.

Levante y sujete el depésito de combustible. Véase
“Extraccién e instalacion del depésito de combustible en
la Seccién 1G (Pag. 1G-10)".

Compruebe que los contactos del acoplador de sensor
de posicion del accionador EXCV (1) no estén sueltos o
defectuosos.

Si esta bien, compruebe la continuidad del cable del
sensor de posicidn del accionador EXCV.

1823H1110160-01
Desconecte el acoplador del sensor de posicion del
accionador EXCV.
Compruebe la continuidad entre el cable Lbl y masa.
Compruebe también la continuidad entre el cable Lbly

el cable B/Br. Si no se oye sonido procedente del
polimetro, el estado del circuito es correcto.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje () )

/

0[]
@)

|

A

zza

1823H1110171-02

7) Desconecte el acoplador del médulo ECM.
8) Compruebe la continuidad entre el cable Lbl y el

terminal “5”.

paso 4.

Pase al paso 2y pase al

a masa.

Cable R o Lbl abierto o
cable Lbl cortocircuitado




1A-112 Informacion general y diagnostico del motor:
Paso Accion SI NO
1 |9) Compruebe también la continuidad entre el cable R y el |Pase al paso 2 y pase al |Cable R 0 Y abierto, o

terminal “11”".

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)
(B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacién del polimetro
Continuidad (en))

Continuidad del cable del accionador EXCV
Continuidad (en))

Acopladores del ECM (lado del mazo de cables)

N sz [V

&

C2D(®B)

1823H1110189-01

¢,Es correcta la continuidad?

paso 4.

cable Y en cortocircuito
a masa.

P1658 (utilizacién del sistema SDS)

Paso

Accién

Sl

NO

1

1) Desconecte la llave de contacto.

2) Levantey sujete el depésito de combustible. Véase
“Extraccion e instalacion del depdsito de combustible en
la Seccién 1G (Pag. 1G-10)".

Compruebe que los contactos del acoplador del motor
del accionador EXCV (1) no estén sueltos o
defectuosos.

3)

|
823H1110168-01

¢ Esta bien el contacto?

Vaya al paso 6.

Contactos sueltos o
defectuosos en el
acoplador de motor del
EXCV.




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-113

Paso Accion Sl NO
2 |1) Desconecte el acoplador del sensor de posicién del Vaya al paso 3. Contactos
accionador EXCV (1). defectuosos o sueltos
en el acoplador del
madulo ECM

1823H1110160-01
2) Conecte la llave de contacto.
3) Mida el voltaje entre el cable R y masa.
4) Si estan bien, mida a continuacion el voltaje entre el
cable Ry el del B/Br.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje (=

Voltaje de entrada del sensor de posicién del
accionador EXCV

45-55V

(Terminal (+): R — Terminal (-): Masa)
(Terminal (+): R — Terminal (-): B/Br)

zem [
\

1823H1110161-02

¢ Es correcta la tension?

(terminal “11” 6 “29").

Cortocircuito o
circuito abierto en el
cable R o B/Br.




1A-114 Informacion general y diagnéstico del motor:
Paso Accion Sl NO
3 |1) Desconecte la llave de contacto. Vaya al paso 4. Cambie el accionador
2) Compruebe la continuidad entre cable Y y masa. EXCV por uno nuevo.
Continuidad del sensor de posicion del accionador
EXCV
oo Q (Infinito)
1823H1110162-01
3) Siesta bien, mida la resistencia del sensor de posicion
del accionador EXCV.
4) Conecte el acoplador del sensor de posicion del
accionador EXCV y ponga el accionador EXCV en
posicion de ajuste. Véase “Extraccién e instalacion del
cable de la valvula EXCV en la Seccién 1K (P4ag. 1K-5)".
5) Desconecte el acoplador del sensor de posicion del

accionador EXCV y mida la resistencia (entre el cable Y
y el W).

Herramienta especial
@0 (A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro
Resistencia (Q)

Resistencia del sensor de posicién del accionador
EXCV en posicién de ajuste

Aprox. 3,1 kQ

((HNY-(=W)

1823H1110163-01

¢ Es correcta la resistencia?




Informacién general y diagnéstico del motor:

1A-115

Paso

Accién

Si

NO

1)
2)

3)

4)

5)

6)
7

Desconecte la llave de contacto.

Conecte el acoplador del sensor de posicién del
accionador EXCV (1).

Desconecte el acoplador del motor del accionador
EXCV (2).

Mida el voltaje de salida del sensor de posicion del
accionador EXCV en la posicion completamente cerrada
y completamente abierta de EXCV. Para cerrar
completamente la EXCV, aplique 12 voltios a los
terminales en el modo que se indica.

Cable positivo — terminal de cable P

Cable negativo — terminal de cable Gr

1823H1110164-01
Inserte las sondas puntiagudas en el lado posterior del
acoplador del sensor de posicion del accionador EXCV
((HNY-(E)W).
Conecte la llave de contacto.

Mida el voltaje de salida del sensor de posicion del
accionador EXCV en la posicion completamente cerrada
de EXCV.

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)
(B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacién del polimetro
Voltaje (=

Voltaje de salida del sensor de posicion del
accionador EXCV
EXCV esta completamente cerrada: 0,45 -1,4V

(HY-EWwW)

1823H1110165-02

Cambie el médulo ECM
por uno nuevo que se
conozca que esta bieny
compruebe de nuevo.

Vaya al paso 5.




1A-116 Informacién general y diagndstico del motor:
Paso Accion SI NO
4 |8) Luego, para abrir completamente la EXCV, aplique Cambie el médulo ECM |Vaya al paso 5.

12 voltios a los terminales de forma opuesta. por uno nuevo que se

Cable positivo — terminal de cable Gr conozca que esta bieny

Cable negativo — terminal de cable P compruebe de nuevo.

1823H1110166-01
9) Mida el voltaje de salida del sensor de posicién del

accionador EXCV en la posicion completamente abierta

de EXCV.

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)
(B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacién del polimetro
Voltaje (==

Voltaje de salida del sensor de posicién del
accionador EXCV
EXCV esta completamente abierta: 3,6 — 4,55V

HY-EW)

1823H1110165-02

¢ Es correcta la tension?




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-117

Paso Accién Sl NO

5 |1) Sielvoltaje de salida del sensor de posicién del Cambie el modulo ECM |Cambie el accionador
accionador EXCV es de 0,45 V 0 menos en la posicién |por uno nuevo que se |EXCV por uno nuevo.
completamente cerrada de EXCV, ajuste el voltaje de  [conozca que esta bieny
salida al valor especificado ajustando la longitud del compruebe de nuevo.

cable n° 1 de EXCV. Véase “Extraccion e instalacion del
cable de la valvula EXCV en la Seccién 1K (Pag. 1K-5)".

2) Repita el procedimiento en el paso 4 hasta que el voltaje
de salida sea el del valor especificado. (Si indica el
cbdigo C46/P1657 después de ajustar el voltaje,
aumente el voltaje a 0,4 V).

/A PRECAUCION

» Ajustar el cable con el EXCV completamente
abierto o completamente cerrado puede dafiar
el accionador EXCV. Asegurese de ajustar el
cable con la EXCV en la posicién de ajuste.
Véase “Extraccion e instalacion del cable de la
valvula EXCV en la Seccion 1K (Pag. 1K-5)".

* No gire la polea del accionador EXCV con la
llave.

3) Si el voltaje de salida del sensor de posicion del
accionador EXCV es de 4,55 V 0 mas en la posicion
completamente abierta de EXCYV, ajuste el voltaje de
salida al valor especificado ajustando el cable n® 2 de
EXCV. Véase “Extraccion e instalacion del cable de la
valvula EXCV en la Seccién 1K (Pag. 1K-5)". Repita el
procedimiento en el paso 4 hasta que el voltaje de salida
sea el del valor especificado.

Voltaje de salida del sensor de posicion del
accionador EXCV

EXCV esta completamente cerrada: 0,45 < Voltaje de
salida<14

EXCV esta completamente abierta: 3,6 < Voltaje de
salida<4,55

¢ Es correcta la tension?




1A-118 Informacién general y diagndstico del motor:
Paso Accion Sl NO
6 |1) Desconecte la llave de contacto. Contactos Cambie el accionador

2) Desconecte el acoplador del motor del accionador
EXCV (1).

1823H1110168-01

3) Aplique 12 voltios a los terminales y compruebe el
funcionamiento de la EXCVA.

1823H1110169-01
4) Intercambie entonces los cables a los que ha
proporcionado 12 voltios y compruebe el funcionamiento
del accionador EXCV. (Compruebe el funcionamiento
del accionador EXCV de ambas formas.)

1823H1110166-01

¢ Es correcta la tension?

defectuosos o sueltos
en el acoplador del
modulo ECM o el
accionador EXCV
(terminal “4” 6 “37).

Circuito abierto o
cortocircuito en cable
B/R o cable R/B.

Sielcableyla
conexion estan bien,
hay un problema
intermitente o médulo
ECM defectuoso.

Vuelva a comprobar
cada terminal y el
mazo de cables por si
existiese un circuito
abierto o un mal
contacto.

Cambie el médulo
ECM por uno nuevo
gue se conozca que
esta bieny
compruebe de nuevo.

EXCV por uno nuevo.

Compruebe que la
EXCV vy los dos
cables se mueven
suavemente.




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-119

Revisién de control activo
1) Conecte e inicie la herramienta SDS. (Consulte el manual de funcionamiento del sistema SDS para mas detalles.)
2) Conecte la llave de contacto.
3) Haga clic en “Control de funcionamiento de la valvula de escape” (1).

ve control menu

PAIR Sol operatine control

Secondary throttle operatine control

valve operating control

ISC air volume control

I5C learned value reset
1823H1110202-02
4) Haga clic en cada botén (2).
Si en este momento se oye un ruido procedente del accionador EXCYV, el funcionamiento es correcto.

[0 Engine speed 0| rpm xhaus " erating cantral

[J Throttle position 23g|*

[0 Exhaust valve full opened /Excepl full opn Spec 0ff \

[J Exhaust valve full closed \ Full closed <:::>

[0 Exhaust control valve actuator position sens.. Z0 (%

[0 Secondary throttle actuator position sensor 984 | %

[J Manifold absolute pressure 1 1016 | kPa Full opened

[0 Engine coolant / oil temperature 2%62|%C LI\l 2
[0 Engine speed

[ Throttle position

O Exhaust.vaive full opened

O Exhaust valve full closed _

[0 Exhaust control valve actuator position sens.. <:::> Full clozed

[0 Secondary throttle actuator position sensor

[ Manifold absolute pressure 1

[J Ereine coolant / oil temperature 2

1823H1110203-03



1A-120 Informacién general y diagndstico del motor:

DTC “C49” (P1656): fallo de funcionamiento del circuito de la electrovalvula de control del sistema PAIR

B823H11104027
Situacion detectada y causa posible
Situacion detectada Causa posible
El voltaje de la electrovalvula de control del sistema PAIR |¢ Circuito de electrovalvula de control del sistema PAIR

no entra a ECM. abierto o en cortocircuito.

» Fallo de funcionamiento de la electrovalvula de control
del sistema PAIR

» Fallo de funcionamiento del médulo ECM

Diagrama de cableado

ECM Interruptor de
i parada del motor Interruptor de
encendido
44 PAIR W/G — Na/B—o/o—-o o—j\»—O/
Al interruptor de</ 00
pata de cabra Relé de pata
de cabra

Valvula de solenoide
| de control PAIR

1823H1110095-02

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)

N
o
-
=y
-
N
N

6 7 89 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48
oooooooo Ooooooooooono
2324 25 26 27 28 29 30 55 56 57 58 59 60 61 62 63 64 65
oooooooo oooooooooono

1823H1110004-01
Solucién de problemas

/A PRECAUCION

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el terminal del acoplador del médulo ECM con una
sonda puntiaguda para evitar que se dafie el terminal.

NOTA

Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herramienta SDS. Véase “Uso de los
procedimientos de reseteo del diagnostico SDS (Pag. 1A-14)".




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-121
Paso Accion Sl NO
1 |1) Desconecte la llave de contacto. Vaya al paso 2. Cambie el solenoide de

2) Extraiga la caja del filtro de aire. Véase “Extraccion e
instalacion de la caja del filtro de aire en la Seccién 1D
(Pag. 1D-6)".

3) Compruebe que los contactos del acoplador de la
electrovélvula de control del sistema PAIR (1) no estén
sueltos.

Si esta bien, mida la resistencia de la electrovalvula de
control del sistema PAIR.

1823H1110174-01
4) Desconecte la electrovalvula de control de PAIR.

5) Mida la resistencia entre terminales.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro
Resistencia (Q)

Resistencia de la electrovalvula de control del
sistema PAIR

20-24Qa20-30°C

(Terminal — Terminal)

1823H1110175-01

¢ Es correcta la resistencia?

control del sistema
PAIR por uno nuevo.
Véase “Extraccion e
instalacion de la
electrovalvula de control
del sistema PAIR en la
Seccion 1B

(Pag. 1B-11)".




1A-122 Informacién general y diagndstico del motor:
Paso Accion SI NO
2 |1) Conecte lallave de contacto. Cable W/G abierto o |Cortocircuito o circuito

2) Mida el voltaje entre cable O/W y masa.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro
Voltaje (==

Voltaje de la electrovalvula de control del sistema
PAIR

Voltaje de la bateria

(Terminal (+): O/W — Terminal (-): Masa)

1823H1110176-01

¢ Es correcta la tension?

en cortocircuito a
masa, conexion “44”
defectuosa.

Siel cabley la
conexion estan bien,
hay un problema
intermitente o médulo
ECM defectuoso.

Vuelva a comprobar
cada terminal y el
mazo de cables por si
existiese un circuito
abierto o un mal
contacto.

Cambie el médulo
ECM por uno nuevo
gue se conozca que
esta bieny
compruebe de nuevo.
Véase “Extraccion e
instalacion del
modulo ECM en la
Seccion 1C

(Pag. 1C-2)".

abierto en cable O/W.




Informacién general y diagndéstico del motor: 1A-123

Revision de control activo
1) Conecte e inicie la herramienta SDS. (Véase el manual de funcionamiento del sistema SDS para mas detalles).

2) Conecte la llave de contacto.
3) Haga clic sobre “control de funcionamiento sol. PAIR” (1).

control menu

PAIR Sol operating control

Secondary throttle operatine control

Exhaust valve operating control

ISC air volume control

ISC learned value reset

Cooling fan relay control

ISC rpm control

Quit

4) Haga clic en cada botén (2). Si en este momento se oye un sonido de funcionamiento de la electrovéalvula de
control del sistema PAIR, el funcionamiento es correcto.

[ Throttle position 270
[ PAIR control solenoid valve ( On
[ Exhaust control valve actuator position sens.. 40U
[ Secondary throttle actuator position sensor 984 | ¥

N

1823H1110216-01



1A-124 Informacién general y diagndstico del motor:

DTC “C60” (P0480): fallo de funcionamiento del circuito del relé del ventilador de refrigeracion

B823H11104028
Situacion detectada y causa posible
Situacion detectada Causa posible
La sefal de relé del ventilador de refrigeracién no entra al |« Circuito de relé de ventilador de refrigeracién abierto o
mdédulo ECM. en cortocircuito.
 Fallo de funcionamiento del médulo ECM.
Diagrama de cableado
ECM Interruptor
Relé de ventilador de parada Relé de pata Interruptor de
i de enfriamiento del motor de cabra encendido
43 FAR OR Q0 T Na/B—o/o—.o o-j«j’“\,o—o/
° o Al interruptor <00
— _‘ de pata de cabra
T
|
w 1
Wy
T
an —TN\_O-

Motor del ventilador de enfriamiento

1823H1110099-05

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)

6 7 8 9 10 11121 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48
Oooooooono Ooooooooooono
23 24 25 26 27 28 29 30 55 56 57 58 59 60 61 62 63 64 65
Oooooooono Ooooooooooono

1823H1110004-01



Informacién general y diagnéstico del motor:

Solucién de problemas

/A PRECAUCION

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el terminal del acoplador del médulo ECM con una
sonda puntiaguda para evitar que se dafie el terminal.

NOTA

Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herramienta SDS. Véase “Uso de los
procedimientos de reseteo del diagndstico SDS (Pag. 1A-14)".

Paso Accién Sl NO
1 |1) Desconecte la llave de contacto. Cable O/Wy O/R Cambie el relé del
abierto o en ventilador de

2) Levante y sujete el depésito de combustible. Véase
“Extraccién e instalacion del depdésito de combustible en
la Seccion 1G (Pag. 1G-10)".

3) Compruebe que los contactos del acoplador de relé de
ventilador de refrigeracion (1) no estan sueltos o
defectuosos.

Si estan bien, compruebe el relé del ventilador de
refrigeracion. Véase “Revision del ventilador de
refrigeracion en la Seccion 1F (Pag. 1F-9)".

r—
1823H1110177-01

¢ Esta bien el relé del ventilador de refrigeracion?

cortocircuito a masa,
0 conexion “43”
defectuosa.

Sielcabley la
conexion estan bien,
hay un problema
intermitente o médulo
ECM defectuoso.

Vuelva a comprobar
cada terminal y el
mazo de cables por si
existiese un circuito
abierto o un mal
contacto.

Cambie el médulo
ECM por uno nuevo
que se conozca que
esta bieny
compruebe de nuevo.
Véase “Extraccion e
instalacion del
modulo ECM en la
Seccion 1C

(Pag. 1C-2)".

refrigeracion por uno
nuevo.

1A-125




1A-126 Informacién general y diagndstico del motor:

Revisiéon de control activo

1) Conecte e inicie la herramienta SDS. (Véase el manual de funcionamiento del sistema SDS para mas detalles).
2) Arranque el motor y hagalo funcionar al ralenti.
3) Haga clic en “Control del relé del ventilador de refrigeracion” (1).

Active control menu

PAIR Saol operating control

Secondary throttle operating contral

Exhaust valve operating control

ISC air volume control

1

ISC learned value reset

7

Cooling fan relay control

EVAP purge valve operating control

ISC rpm control

Gt

1823H1110217-01

4) Haga clic en el botén "Funcionamiento” (2).
Si en este momento se oye un ruido de funcionamiento del relé del ventilador de refrigeracién y los motores del
ventilador de refrigeracion funcionan, el funcionamiento es correcto.

Cooling fan relay control

[J Secondary throttle actuator position sensor ST Spec

[ Cooling fan relay

[J Manifold absolute pressure 1
[0 PAIR control solenoid valve

( on > Off [
=a Ly < Stop
off =

1823H1110205-03

5) Haga clic en el boton "Stop" (3) para comprobar que el funcionamiento es correcto.

Cooling fan relay control

[J Secondary throttle actuator position sensor

[ Cooling fan relay

[J Manifold absolute pressure 1
[ PAIR control solenoid valve

o

Spec off
off| ) 3
E.C_ _KPa : : 1
Off Operate

1823H1110206-03



Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-127

DTC “C62” (P0443): fallo de funcionamiento del circuito de la electrovalvula de control de purgado

del sistema EVAP (para E-33)

Situacion detectada y causa posible

B823H11104030

Situacion detectada

Causa posible

El voltaje de la valvula de control de purgado del sistema
EVAP no se introduce en el modulo ECM.

Circuito de valvula de control de purgado del sistema
EVAP abierto o en cortocircuito.

+ Fallo de funcionamiento de la valvula de control de
purgado del sistema EVAP.

* Fallo de funcionamiento del médulo ECM.

Diagrama de cableado

ECM

15 EVAP WY

Interruptor
de parada Interruptor de
del motor encendido

— Na/B o—16 o

Al interruptor de <" T 0\
pata de cabra

Relé de pata
de cabra

Vélvula de control de purga EVAP

1823H1110221-01

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)

-
o
-
o
-
N
-

6 7 8 9

Oooooooono
23 24 25 26 27 28 29 30
Oooooooono

Solucién de problemas

/A PRECAUCION

0& 08
0% 0s
0% 08
0& 0=
0s O’
03 0&
0= O
o3 05
0s 0%
O 0%
0& 0%

1823H1110004-01

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el terminal del acoplador del médulo ECM con una
sonda puntiaguda para evitar que se dafie el terminal.

NOTA

Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herramienta SDS. Véase “Uso de los
procedimientos de reseteo del diagndstico SDS (Pag. 1A-14)".




1A-128 Informacién general y diagndstico del motor:
Paso Accion Sl NO
1 |1) Desconecte la llave de contacto. Vaya al paso 2. Cambie el control de
2) Levante y sujete el deposito de combustible. Véase purgado del sistema
“Extraccion e instalacion del depésito de combustible en EVAP por uno nuevo.
la Seccién 1G (Pag. 1G-10)". _Veasle _E,xt:jaclcu_)n €
3) Compruebe que los contactos del acoplador de la Instalacion de S|_st_ema
. . de control de emisiones
véalvula de control de purgado del sistema EVAP (1) no . .
estén sueltos. evaporativas (sol_q para
Si esta bien, mida la resistencia de la valvula de control (Ep'z?’) ;}g_lfﬁ’ecmon 1B
de purgado del sistema EVAP. 9 '
1823H1110179-01
4) Desconecte el acoplador de la valvula de control del
sistema >EVAP.
5) Mida la resistencia entre terminales.

Herramienta especial
@0 (A): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro
Resistencia (Q)

Resistencia de la valvula de control de purgado del
sistema EVAP

Aprox.32Qa 20°C

(Terminal — Terminal)

1823H1110185-01

¢ Es correcta la resistencia?




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-129

Paso Accion Sl NO
2 |1) Conecte lallave de contacto. « Cable W/Y abierto o |Cortocircuito o circuito
2) Mida el voltaje entre cable O/W y masa. en cortocircuito a abierto en cable O/W.
masa, conexiéon “15”
Herramienta especial defectuosa.
(A): 09900-25008 (Juego de polimetro) . Sielcableyla
Indicacién del polimetro conexién estan bien,
Voltaje (——= hay un problema

Voltaje de la valvula de control de purgado del Eg\r/lmd'gggt?or:gdmo
sistema EVAP :
Voltaje de la bateria * Vuelva a comprobar
(Terminal (+): O/W — Terminal (-): Masa) cada terminal y el
mazo de cables por si
existiese un circuito

D@ abierto o un mal
Yy contacto.
QO@ + Cambie el médulo
0

ECM por uno nuevo

i?%) que se conozca que

esta bieny
compruebe de nuevo.
Véase “Extraccion e
instalacion del
1718H2110003-01 m()du|0 ECM en |a
Secciéon 1C

(Pag. 1C-2)".

VY a

g

¢ Es correcta la tension?




1A-130 Informacién general y diagndstico del motor:

Revisiéon de control activo

1) Conecte e inicie la herramienta SDS. (Véase el manual de funcionamiento del sistema SDS para mas detalles).

2) Conecte la llave de contacto.

3) Haga clic en “Control de funcionamiento de la valvula de purgado EVAP” (1).

Active control menu

PAIR. Sol operating control

Secondary throttle operating control

Exhaust valve operating control

ISC air volume control

ISC learned value reset

Cooline fan relay control /

EVAP purge valve operating control

ISC rpm control

Quit

4) Haga clic en cada boton (2). Si en este momento se oye un sonido de funcionamiento de la valvula de control de
purgado del sistema EVAP, el funcionamiento es correcto.

[ Eneine speed 0 rpm
[ Eneine coolant / oil temperature 252 | 'C
[0 EVAP purge valve ( On )
[0 Manifold absolute pressure 1 1005 | kPa
[0 Intake air temperature 258 | C

EVAP valve operating control

1823H1110219-01



Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-131

Datos de mantenimiento

Especificaciones

Inyector + Bomba de combustible + Regulador de presién de combustible

B823H11107001

Elemento Especificacion Nota
Resistencia del inyector 11-13Qaz20°C
Sensores del sistema de inyeccién de combustible
Elemento Nominal/Especificacion Nota

Resistencia del sensor CKP 180 — 280 Q
Voltaje de pico del sensor CKP 3,0V omés Cuar::gtgrlra el
Voltaje de entrada del sensor IAP 45-55V
Voltaje de salida del sensor IAP Aprox. 2,7 V en velocidad de ralenti
Voltaje de entrada del sensor TP 45-55V

. . ] Cerrado Aprox. 1,1V
Voltaje de salida del sensor TP: Abierto Aprox. 4.3V
Voltaje de entrada del sensor ECT 45-55V
Voltaje de salida del sensor ECT 0,15-4,85V
Resistencia del sensor ECT Aprox. 2,45 kQ a 20 °C
Voltaje de entrada del sensor IAT 45-55V
Voltaje de salida del sensor IAT 0,15-4,85V
Resistencia del sensor IAT Aprox. 2,45 kQ a 20 °C
Voltaje de entrada del sensor AP 45-55V
Voltaje de salida del sensor AP Aprox. 3,6 V a 760 mmHg (100 kPa)
Resistencia del sensor TO 16,5 - 22,3 kQ

Normal 04-14V
Voltaje del sensor TO Inclinado 3744V Cuando6;(3 inclina
Voltaje del sensor GP 0,6 V.omas De pf'”.“era a
maxima

Voltaje del inyector

Voltaje de la bateria

Tension de pico del primario de la
bobina de encendido

80 Vy mas

Cuando gira el
motor

Voltaje de salida del sensor HO2

0,3 V y menos en velocidad de ralenti

0,6 Vy mas a 3 000 rpm

Resistencia del calefactor del
sensor HO2

Aprox. 8 Qa 23 °C

Resistencia de la electrovalvula de
control del sistema PAIR

20-24Qa20-30°C

Voltaje de salida del sensor STP 45-55V
. . Cerrado Aprox. 0,5V
Voltaje de salida del sensor STP Abierto Aprox. 3.9V
Resistencia STVA Aprox. 6,5 Q
VoIt_aJ_e, de entra(_ja del sensor de 45-55V
posicion del accionador EXCV
Voltaje de salida del sensor de Cerrado 0,45-14V
posicién del accionador EXCV Abierto 3,6-455V
Resistencia del sensor de posicion Aprox. 3.1 kQ En posicion de

del accionador EXCV

ajuste

Resistencia de la electrovalvula de
control de purgado del sistema de
EVAP

Aprox. 32 Q a 20 °C

Solo para E-33

Resistencia de la valvula ISC

Aprox. 80 Q a 20 °C




1A-132 Informacién general y diagndstico del motor:

Herramienta especial

Herramientas y equipos especiales

B823H11108001

09900-25008
Juego de polimetro
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Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-133

09900-28630

Mazo de cables de prueba
del sensor TPS

@ (Pag. 1A-47)

09904-41010
Juego de sistema SDS

@ (Pag. 1A-13) /
& (Pag. 1A-17)

09917-47011

Medidor de bomba de vacio
& (Pag. 1A-40) /

& (Pag. 1A-64)

T

09930-82720
Selector de modo
& (Pag. 1A-3) /

& (Pag. 1A-12) /
& (Pag. 1A-12)

99565-01010-012
CD-ROM Ver.12

& (Pag. 1A-13)/

& (Pag. 1A-17)




1B-1 Dispositivos de control de emisiones:

Dispositivos de control de emisiones

Precauciones

Precauciones respecto a los dispositivos de control de emisiones

B823H11200001
Véase “Precauciones generales en la Seccion 00 (Pag. 00-1)".
Descripciéon general
Descripcion del sistema de inyeccion de combustible
B823H11201001

Las motocicletas GSX1300BK estan equipadas con un sistema de inyeccién de combustible para controlar el nivel de
las emisiones. Este sistema de inyeccién de combustible ha sido disefiado, fabricado y ajustado con la maxima
precision para cumplir con todas las limitaciones de emision aplicables. Con el fin de reducir la emisién de CO, NOX y
HC, todos los volimenes de inyecciéon de combustible son controlados con exactitud mediante los mapas de
inyeccién programada del médulo ECM bajo las condiciones cambiantes del motor. El ajuste, la interferencia, los
cambios inadecuados o la reposicion de cualquiera de los componentes de la inyeccion podra afectar adversamente
al rendimiento de la inyeccién y ser la causa de que la motocicleta sobrepase los limites de la emision de escape.

1823H1120001-03

Tuberia de distribucién de combustible 9. Inyector de combustible secundario
Regulador de presion de combustible “A”:  Combustible antes de presurizar
Filtro de combustible (para alta presion) ".  Combustible presurizado

Inyector de combustible primario “C": Combustible liberado

Depésito de combustible

Bomba de combustible

Malla del filtro de combustible (para baja presion)
Manguera de suministro de combustible

o

® I Njoa

Eal B




Dispositivos de control de emisiones: 1B-2

Descripcion del sistema de control de emisiones del carter

B823H11201002

El motor esta equipado con un sistema PCV para evitar la descarga de las emisiones del céarter a la atmosfera.
Los gases pasan continuamente de la camara de combustién del motor al céarter, y luego vuelven a la camara de
combustién a través del manguito de PCV (respiracion), el filtro de aire y el cuerpo del acelerador.

1823H1120002-03

1. Caja del filtro de aire

3. Manguito de PCV (respiradero)

“B": Mezcla aire/combustible

“D™ Gases de escape

2. Valvula de lengiieta PCV (respiradero)

“A”:  Aire fresco

“C™ Gases de paso al carter




1B-3 Dispositivos de control de emisiones:

Descripcion del sistema de control de emisiones de escape
B823H11201003

El sistema de control de la emisidn de escape esta compuesto por el sistema PAIR, el sistema de control de escape,
el sensor HO2, el sistema de catalizador de tres vias y el sistema ISC. El aire fresco se introduce en el orificio de
escape por la electrovalvula de control del sistema PAIR, y la valvula de lengiieta PAIR. La electrovalvula de control
del sistema PAIR esta controlada por el médulo ECM, que se controla a su vez en funcién de las sefales procedentes
de los sensores TPS, ECTS, IATS, IAPS y CKPS. La circulacién del gas de escape se lleva a cabo mediante el
accionador de la valvula de control de escape que es controlado por el médulo ECM cambiando el &ngulo de la
valvula de control de escape. La valvula ISC ajusta el volumen de aire de la toma auxiliar del cuerpo del acelerador
gue controla la velocidad de ralenti del motor a través de varias sefiales del sensor variando las condiciones de
funcionamiento del motor, y el control de la marcha en vacio contribuye a reducir el nivel de emisiones de gases.

o

="
Lz e

1823H1120003-04

1. Electrovalvula de control del sistema PAIR 6. ValvulaISC 11. Sensor HO2

2. Valvula de lenglieta del sistema PAIR 7. ECM “A”;  Aire fresco

3. Caja del filtro de aire 8. Accionador de valvula de control de escape “B™: Gases de escape
4. Inyector de combustible primario 9. Valvula de control de escape

5.

Inyector de combustible secundario 10. Catalizador de tres vias




Dispositivos de control de emisiones: 1B-4

Diagrama del sistema PAIR

1823H1120004-01

1. Electrovalvula de control del sistema PAIR 2. Valvula de lenglieta del sistema PAIR “A”. Aire fresco “B™ Gases de escape




1B-5 Dispositivos de control de emisiones:

Diagrama de tendido del manguito del sistema PAIR

. Electrovalvula de control del sistema PAIR

Vélvula de lengleta del sistema PAIR

Manguito del sistema PAIR (entrada de aire):
Pase el manguito del sistema PAIR por debajo del mazo de cables y por delante del manguito PCV

4. Manguito PCV
“A”. Marca (blanca)
“B”: Marca (amarilla)
“C” A la caja del filtro de aire
E “D”: Los extremos de la abrazadera deben mirar hacia ambas direcciones como se muestra en la figura

1823H1120039-01



Dispositivos de control de emisiones: 1B-6

Descripcion del sistema de control de emision de ruido

B823H11201004

LA MANIPULACION DEL SISTEMA DE CONTROL DE RUIDO ESTA PROHIBIDA: las leyes locales o federales
prohiben realizar las siguientes acciones:

La extraccion o puesta fuera de servicio por parte de cualquier persona, que no sea con fines de mantenimiento,
reparacion o cambio de cualquier dispositivo o elemento de disefio incorporado en cualquier vehiculo con la
finalidad de controlar el ruido antes de la venta o entrega al usuario final o mientras el vehiculo esta siendo
utilizado, o

El uso del vehiculo después de que cualquier persona haya extraido o puesto fuera de servicio tal dispositivo o
elemento de disefio.

Entre los actos considerados como manipulacion se encuentran los listados a continuacion:

Extraccién o perforacién del silenciador, deflectores, tuberias colectoras, parachispas tipo pantalla (si esta
equipado) o cualquier otro componente que conduzca gas de escapa.

Extraccién o perforacién de la caja del filtro de aire, cubierta del filtro de aire, deflectores o cualquier otro
componente que conduzca aire de admision.

Cambio del sistema de escape o del silenciador por un sistema o silenciador que no esté marcado con el mismo
cédigo especifico de modelo que el listado en la etiqueta de informacion de control de emision de ruido de la
motocicleta.



1B-7 Dispositivos de control de emisiones:

Diagrama del sistema de control de emisiones evaporativas (s6lo para E-33)

B823H11201005

1823H1120033-04

1. Depésito de combustible 6. Valvula de control de la presion del depdsito de combustible 11. Sensor IAP
2. Bomba de combustible 7. Filtro EVAP “A”:  Carburante
3. Manguera de suministro de combustible 8. Manguito de purga “B" Vapor HC
4. Manguito de oscilaciones 9. Valvula de control de purgado de EVAP “C". Aire fresco
5. Valvula de interrupcion de combustible 10. Cuerpo del acelerador “D": Vacio




Dispositivos de control de emisiones: 1B-8

Diagrama de tendido

Diagrama de tendido del manguito del filtro EVAP (sélo para E-33)
B823H11202001

1823H1120005-03

1. Filtro EVAP
2. Valvula de interrupcién de combustible

": Los extremos de la abrazadera deben quedar hacia fuera.

. Los extremos de la abrazadera deben quedar hacia atras.

NN
gl a2

3. Valvula de control de la presién del deposito de . El lado blanco debe quedar hacia arriba y los extremos de la abrazadera deben quedar
combustible hacia arriba.

N
9

4. Electrovélvula de control de purgado del ": El lado blanco debe quedar hacia delante y los extremos de la abrazadera deben quedar
sistema EVAP hacia dentro.

5. Manguito de oscilaciones
6. Manguito de purga

. El lado naranja debe quedar hacia el filtro EVAP.

N
|

. El lado negro debe quedar hacia la valvula de interrupcion de combustible.




1B-9 Dispositivos de control de emisiones:

Instrucciones de reparaciéon

Estructura del sensor calefactado de oxigeno (HO2S)

B823H11206011

1823H1120040-04

| 1. Sensor HO2

[ (8] : 25Nm (25 kgfm) |

Extraccién e instalacién del sensor calefactado
de oxigeno (HO2S)

Extraccion

A ADVERTENCIA

No quite el sensor HO2 mientras esta
caliente.

B823H11206001

/A PRECAUCION

* Tenga cuidado de no exponer el sensor
HO2 a impactos excesivos.

« No utilice unallave de impacto mientras
retira o instala el sensor HO2.

e Tenga cuidado para no retorcer ni dafar
los cables del sensor.

1) Quite el carenado inferior. Véase “Instalacion y
extraccion de piezas externas en la Seccion 9D
(Pag. 9D-14)".

2) Levante y sujete el depdsito de combustible. Véase
“Extraccion e instalacion del deposito de
combustible en la Seccién 1G (Pag. 1G-10)".

3) Desconecte el acoplador del sensor HO2 (1).

1823H1110152-01

1823H1120006-01



Dispositivos de control de emisiones: 1B-10

Instalacion
Coloque el sensor HO2 en orden inverso al desmontaje.
Preste atencion a los siguientes puntos:

/A PRECAUCION

No aplique aceite ni otros materiales en el
orificio de aire del sensor.

» Apriete el sensor HO2 (1) al par especificado.

Par de apriete
Sensor HO2 (a): 25 N-m (2,5 kgf-m)

1823H1120007-03
» Disponga correctamente el cable del sensor HO2.
Véase “Diagrama de tendido del mazo de cables en la
Seccion 9A (Pag. 9A-5)".

Revision del sensor calefactado de oxigeno
(HO2S)
B823H11206002

Véase “DTC “C44” (P0130/P0135): Fallo de
funcionamiento del circuito del sensor calefactado de
oxigeno (HO2S) en la Seccion 1A (Pag. 1A-101)".

Extraccién e instalacion de las valvulas de
lengleta del sistema PAIR
B823H11206003

Extraccion

1) Levante y sujete el depésito de combustible. Véase
“Extraccion e instalacion del depdsito de
combustible en la Seccion 1G (Pag. 1G-10)".

2) Extraiga la caja del filtro de aire. Véase “Extraccion e
instalacion de la caja del filtro de aire en la Seccién
1D (P4g. 1D-6)".

3) Desconecte los manguitos del sistema PAIR (1) y
retire las cubiertas de las véalvulas de lengleta del
sistema PAIR (2).

1823H1120008-07

4) Retire las valvulas de lengleta del sistema PAIR (3).

1823H1120009-02

Instalacion

Instale la valvula de lenglieta del sistema PAIR en orden
inverso al de extraccion. Preste atencién a los siguientes
puntos:

 Aplique fijador de roscas a los tornillos y apriételos al
par especificado.

: Adhesivo fijador de roscas 99000-32110
(THREAD LOCK CEMENT SUPER 1322 0
equivalente)

Par de apriete
Tornillo de cubierta de valvula de lengueta del
sistema PAIR (a): 11 N-m (1,1 kgf-m)

1823H1120010-01



1B-11 Dispositivos de control de emisiones:

Extraccién e instalacién de la electrovalvula de

control del sistema PAIR
B823H11206004

Extraccién

1) Levante y sujete el deposito de combustible. Véase
“Extraccién e instalacién del depdsito de
combustible en la Seccién 1G (Pag. 1G-10)".

2) Extraiga la caja del filtro de aire. Véase “Extraccion e
instalacién de la caja del filtro de aire en la Seccion
1D (Pé&g. 1D-6)".

3) Desconecte el acoplador de la electrovalvula de
control del sistema PAIR (1) y los manguitos del
sistema PAIR (1).

4) Retire la electrovalvula de control del sistema PAIR (3).

1823H1120011-01

Instalacion

Instale la electrovélvula de control del sistema PAIR en

orden inverso al de extraccién. Preste atencién al

siguiente punto:

« Conecte firmemente el acoplador de la electrovalvula
de control del sistema PAIR y los manguitos del
sistema PAIR. Véase “Descripcion del sistema de
control de emisiones de escape (Pag. 1B-3)".

Revision del sistema PAIR
B823H11206005

Manguito del sistema PAIR
1) Levante y sujete el deposito de combustible. Véase
“Extraccion e instalacion del deposito de
combustible en la Seccién 1G (Pag. 1G-10)".

2) Extraiga la caja del filtro de aire. Véase “Extraccion e
instalacién de la caja del filtro de aire en la Seccion
1D (Pag. 1D-6)".

3) Revise los manguitos del sistema PAIR (1) por si
estuviesen desgastados o dafados. Si esta
desgastado o dafado, sustituya el manguito del
sistema PAIR por uno nuevo. Véase “Descripcion
del sistema de control de emisiones de escape
(Pag. 1B-3)".

4) Vuelva a instalar las piezas que ha extraido.

Vélvula de lenglieta del sistema PAIR

NOTA

No es necesario sacar la electrovalvula de
control del sistema PAIR para revisarla.
Véase “DTC “C49” (P1656): Fallo de
funcionamiento del circuito de la
electrovalvula de control del sistema PAIR en
la Seccion 1A (Pag. 1A-120)".

1) Retire las valvulas de lengueta PAIR. Véase
“Extraccién e instalacion de las vélvulas de lengleta
del sistema PAIR (P&g. 1B-10)".

2) Inspeccione si hay depositos de carbonillas en las
véalvulas de lenglieta.
Si se encuentran depésitos de carbonilla en la
véalvula de lengiieta, sustituya la valvula de lengiieta
PAIR por una nueva.

1823H1120013-01



Dispositivos de control de emisiones: 1B-12

3) Vuelva a instalar las valvulas de lengiieta PAIR.
Véase “Extraccion e instalacion de las valvulas de
lengieta del sistema PAIR (Pag. 1B-10)".

Electrovalvula de control del sistema PAIR

1) Retire la electrovalvula de control del sistema PAIR.
Véase “Extraccion e instalacion de la electrovalvula
de control del sistema PAIR (Pag. 1B-11)".

2) Compruebe que el aire circula a través del orificio de
entrada de aire hasta el orificio de salida de aire. Si
no sale aire, cambie la electrovalvula de control del
sistema PAIR por una nueva.

1823H1120014-01
3) Conecte la bateria de 12 V a los terminales de la
electrovalvula de control del sistema PAIR y
compruebe la circulacién del aire. Si no sale aire, la
electrovélvula estard en mal estado.

/ o

2V

1823H1120015-01

4) Compruebe la resistencia entre los terminales de la
electrovalvula de control del sistema PAIR.

Herramienta especial
: 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacién del polimetro
Resistencia (Q)

Resistencia de la electrovalvula de control del
sistema PAIR
20-24Qa20-30°C

1823H1120016-01
5) Vuelva a instalar la electrovalvula de control del
sistema PAIR. Véase “Extraccion e instalacion de la
electrovéalvula de control del sistema PAIR (Pag. 1B-
11)".

Revisién del manguito del respiradero del
carter (PCV)
B823H11206006

Revise el manguito del respiradero del carter (PCV) de
la siguiente manera:

1) Levante y sujete el depoésito de combustible. Véase
“Extraccion e instalacion del depdsito de
combustible en la Seccion 1G (Pag. 1G-10)".

2) Inspeccione el manguito PCV (1) por si esta
desgastado o dafiado.

Si esta desgastado o dafiado, sustituya el manguito
PCV por uno nuevo.

3) Compruebe que el manguito PCV (1) esta bien

conectado.

4) Instale las piezas que ha extraido.

= |
1823H1120017-02



1B-13 Dispositivos de control de emisiones:

Extraccion e instalacion de manguito, valvula
de lengletay cubierta del respiradero del
carter (PCV)

Extraccion

1) Levante y sujete el depésito de combustible. Véase
“Extraccion e instalacién del depdsito de
combustible en la Seccion 1G (Pag. 1G-10)".

2) Retire el manguito PCV (1).

B823H11206007

1823H1120017-02
3) Retire la tapa de la valvula de lengtieta PCV (2).

1823H1120019-01

5) Retire la cubierta PCV (4).

1823H1120020-03

Instalacion

La instalacion se realiza en orden inverso al desmontaje.

Preste atencion a los siguientes puntos:

« Ponga agente adhesivo a la superficie de contacto de
la cubierta PCV.

: Obturador 99000-31140 (SUZUKI BOND
N° 1207B o equivalente)

NOTA

e Limpie las superficies de aceite, humedad,
polvo o cualquier otro material extrafo.

< Extienda el obturador sobre la superficie

formando una capa uniformey fina, y
monte los carteres en pocos minutos.

1823H1120021-02

¢ Coloque el cable de masa del motor (1) y apriete los
tornillos.

1823H1120022-03

« Instale la valvula de lengiieta PCV.
¢ Conecte el manguito PCV firmemente.



Dispositivos de control de emisiones: 1B-14

Revisién de la cubierta del respiradero del
céarter (PCV)
B823H11206008

Revise la cubierta del respiradero del carter (PCV) de la
siguiente manera:

1) Retire la tapa PCV. Véase “Extraccion e instalacion
de manguito, valvula de lengleta y cubierta del
respiradero del carter (PCV) (Pag. 1B-13)".

2) Revise la tapa PCV para ver si tiene depositos de
carbonilla. Si encuentra depésitos de carbonilla en la
tapa PCV, retire la carbonilla.

1823H1120024-01
3) Vuelva a instalar la tapa PCV. Véase “Extraccion e
instalacion de manguito, vélvula de lengleta y
cubierta del respiradero del carter (PCV)
(Pag. 1B-13)".

Revision del respiradero del carter (PCV)

1) Retire la valvula de lenglieta PCV. Véase
“Extraccion e instalacién de manguito, valvula de
lengleta y cubierta del respiradero del céarter (PCV)
(Pag. 1B-13)".

2) Inspeccione si hay depdsitos de carbonilla en la
véalvula de lengleta PCV.

Si se encuentran depésitos de carbonilla en la
valvula de lengieta, sustituya la valvula de lengleta
PCV por una nueva.

1823H1120025-01
3) Vuelva a instalar la valvula de lenglieta PCV. Véase
“Extraccion e instalacién de manguito, valvula de
lengueta y cubierta del respiradero del carter (PCV)
(Pag. 1B-13)".

Extraccién e instalacion del sistema de control

de emisiones evaporativas (sélo para E-33)
B823H11206009

Manguito
Extraccion

1) Levante y sujete el depésito de combustible. Véase
“Extraccion e instalacion del depdsito de
combustible 1G (Pag. 1G-10)".

2) Retire el manguito EVAP como se muestra en el
diagrama de tendido del manguito del filtro EVAP.
Véase “Diagrama de tendido del manguito del filtro
EVAP (sélo para E-33) (Pag. 1B-8)".

Instalacion

1) Instale el manguito EVAP como se muestra en el
diagrama de tendido del manguito del filtro EVAP.
Véase “Diagrama de tendido del manguito del filtro
EVAP (s6lo para E-33) (Pag. 1B-8)".

2) Vuelva a instalar las piezas que ha extraido.

Filtro EVAP
Extraccion

1) Retire el tapon (1).

1823H1120026-01

2) Desconecte el manguito de oscilaciones (2) y el
manguito de purgado (3).

3) Retire el filtro EVAP (4).

1823H1120027-01

Instalacion
Instale el filtro EVAP en orden inverso al de extraccion.



1B-15 Dispositivos de control de emisiones:

Electrovalvula de control de purgado del
sistema EVAP

Extraccion
1) Levante y sujete el deposito de combustible. Véase

“Extraccion e instalacion del deposito de
combustible en la Seccién 1G (Pag. 1G-10)".

2) Desconecte el acoplador (1) y los manguitos de
purgado (2).

3) Retire la electrovalvula de control de purgado del
sistema EVAP (3).

‘ /8
"\., ! o
1823H1120028-01

Instalacion
1) Instale la electrovalvula de control de purgado del
sistema EVAP como se muestra en el diagrama de
tendido del manguito del filtro EVAP. Véase
“Diagrama de tendido del manguito del filtro EVAP
(s6lo para E-33) (Pag. 1B-8)".

2) Vuelva a instalar las piezas que ha extraido.
Vélvula de control de la presién del depésito
Extraccion

1) Levante y sujete el deposito de combustible. Véase

“Extraccion e instalacion del deposito de
combustible en la Seccién 1G (Pag. 1G-10)".

2) Desconecte los manguitos de oscilaciones (1).

3) Retire la valvula de control de la presion del

deposito (2).

I823 1120029-02

Instalacion

1) Instale la valvula de control de la presion del
depdsito como se muestra en el diagrama de
tendido del manguito del filtro EVAP. Véase
“Diagrama de tendido del manguito del filtro EVAP
(s6lo para E-33) (Pag. 1B-8)".

2) Vuelva a instalar las piezas que ha extraido.

Vélvula de interrupciéon de combustible
Extraccion

1) Levante y sujete el depésito de combustible. Véase
“Extraccion e instalacion del depdsito de
combustible en la Seccién 1G (Pag. 1G-10)”".

2) Retire el filtro EVAP. Véase “Extraccion e instalacién
del sistema de control de emisiones evaporativas
(s6lo para E-33) (Pag. 1B-14)".

3) Retire la abrazadera de la valvula de interrupcion de
combustible/valvula TPC (1) del bastidor.

1823H1120030-01
4) Desconecte los manguitos de oscilaciones (2).
5) Retire la valvula de interrupcion de combustible (3).

1823H1120031-01

Instalacion

1) Instale la valvula de interrupcion de combustible
como se muestra en el diagrama de tendido del
manguito del filtro EVAP. Véase “Diagrama de
tendido del manguito del filtro EVAP (sélo para E-33)
(Pag. 1B-8)".

2) Vuelva a instalar las piezas que ha extraido.



Dispositivos de control de emisiones: 1B-16

Revisiéon del sistema de control de emisiones

evaporativas (so6lo para E-33)
B823H11206010

Véase “Extraccion e instalacion del sistema de control de
emisiones evaporativas (solo para E-33) (Pag. 1B-14)".

Manguito

Revise los manguitos por si estuviesen desgastados o
dafados. Si estan desgastados o dafiados, cambie el
manguito por uno nuevo.

NOTA

Compruebe que los manguitos estan
correctamente conectados.

Filtro EVAP

Revise si hay dafios en el cuerpo del filtro EVAP. Si
encuentra alguna anomalia, cambie el filtro EVAP por
uno nuevo.

1823H1120032-02

Electrovalvula de control de purgado del sistema
EVAP

NOTA

No es necesario sacar la electrovalvula de
control de purgado del sistema EVAP para
revisarla. Véase “DTC “C62" (P0443): Fallo de
funcionamiento del circuito de la electrovalvula
de control de purgado del sistema EVAP (para
E-33) en la Seccidn 1A (Pag. 1A-127)".

1) Compruebe que no circula aire a través del orificio
de entrada y de salida de aire. Si sale aire, cambie la
electrovalvula de control de purgado del sistema
EVAP por una nueva.

1718H2120003-03

2) Conecte la bateria de 12 V a los terminales de la
electrovalvula de control de purgado del sistema
EVAP y compruebe la circulacién del aire. Si sale
aire, la electrovalvula estara en buen estado.

S

122V

1718H2120004-01
3) Compruebe la resistencia entre los terminales de la
electrovalvula de control de purgado del sistema
EVAP. Si la resistencia no esta dentro del rango
nominal, cambie la electrovélvula de control de
purgado del sistema EVAP por una nueva.

Herramienta especial
(a): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacidén del polimetro
Resistencia (Q2)

Resistencia de la electrovalvula de control de
purgado del sistema de EVAP
Aprox.32Qa20°C

1718H2120005-02



1B-17 Dispositivos de control de emisiones:

Vélvula de control de la presién del depésito

Revise el cuerpo de la valvula de control de la presion
del depdsito por si esta dafiado. Revise el
funcionamiento de la valvula de control de la presion del
depésito de la siguiente manera:

1) Cuando se aplica una ligera presién de aire a la
véalvula de control de la presion del deposito del lado
“A” (naranja), debe salir aire de la valvula
suavemente.

2) Cuando aplica una ligera presion de aire a la valvula

de control de la presion del depésito del lado “B”
(Negro), debe salir aire de la valvula con dificultad.

N “B”
1823H1120036-04

3) Si la vélvula de control de la presion del depésito
funcionara de otra manera, debe cambiarla.

A ADVERTENCIA

La gasolinay el vapor que emana son
toxicos. Permanece una pequefia cantidad de
combustible en la valvula de control de la
presién del depésito al comprobarla. No
trague el combustible al aplicar aire en la
valvula de control de la presién del depdsito.

NOTA

Al conectar lavalvula de control de la presion
del depésito al manguito, el lado “B” debe
guedar hacia el lado de la valvula de
interrupcion de combustible, y el lado “A”
debe quedar hacia el lado del filtro.

Vélvula de interrupcion de combustible
Revise el cuerpo de la valvula de interrupcion de
combustible por si esta dafiado. Revise el
funcionamiento de la valvula de interrupcion de
combustible de la siguiente manera:

1) Cuando se aplica aire a la valvula de interrupcion de

combustible, con el lado “A” hacia arriba, el aire
puede pasar a través del lado del filtro.

1823H1120037-01
2) Cuando se aplica aire a la valvula de interrupcion de
combustible, con el lado “A” lateralmente, el aire no
puede pasar a través del lado del filtro. Si la valvula
de interrupcion de combustible funcionara de otra
manera, debe cambiarla.

A ADVERTENCIA

La gasolinay el vapor que emana son

toxicos. Permanece una pequefia cantidad de
combustible en la valvula de interrupcién de
combustible al comprobarla. No trague el
combustible al aplicar aire en la valvula de
interrupcion de combustible.

. _____________________________________________________________|]

“p”

1823H1120038-02



Dispositivos de control de emisiones: 1B-18

Especificaciones

Datos de mantenimiento
B823H11207001
Sensores de inyeccion de combustible (FI)

Elemento Especificacion Nota
Resistencia del calefactor del Aprox. 8 Q a 23 °C

sensor HO2
0,3 V y menos en velocidad de ralenti
0,6 Vy mas a 3 000 rpm

20-24Qa20-30°C

Voltaje de salida del sensor HO2

Resistencia de la electrovalvula de
control del sistema PAIR

Resistencia de la electrovalvula de
control de purgado del sistema de Aprox. 32 Q a 20 °C Sdélo para E-33
EVAP

Especificaciones del par de apriete
B823H11207002

Pieza de fijacién Par de apriete Nota
N-m kgf-m
Sensor HO2 25 2,5 @ (Pag. 1B-10)
Tornillo de cubierta de véalvula de lengleta PAIR 11 1,1 & (Pag. 1B-10)

NOTA

El par de apriete especificado también se describe en la referencia siguiente.
“Estructura del sensorcalefactado de oxigeno (HO2S) (Pag. 1B-9)”

Referencia:
Para obtener méas detalles sobre el par de apriete de un elemento de fijacion no especificado en esta seccién, véase
“Lista de pares de apriete en la Seccion 0C (Pag. 0C-9)”".

Herramientas y equipos especiales

Material de mantenimiento recomendado
B823H11208001

Material Especificacién o producto recomendado por SUZUKI Nota
Obturador SUZUKI BOND N° 1207B o P/N°: 99000-31140 & (Pag. 1B-13)
equivalente
Adhesivo fijador de THREAD LOCK CEMENT P/N°: 99000-32110 @ (Péag. 1B-10)
roscas SUPER 1322 o equivalente

Herramienta especial
B823H11208002

09900-25008
Juego de polimetro
& (Pag. 1B-12) /

& (Pag. 1B-16)




1C-1 Dispositivos eléctricos del motor:

Dispositivos eléctricos del motor

Precauciones

Precauciones respecto a los dispositivos eléctricos del motor
B823H11300001

Véase “Precauciones generales en la Seccién 00 (Pag. 00-1)" y “Precauciones durante el mantenimiento del circuito
eléctrico en la Seccion 00 (Pag. 00-2)".

Localizacién de componentes

Localizacion de los componentes eléctricos del motor
B823H11303001

Véase “Localizacion de los componentes eléctricos del motor en la Seccién 0A (Pag. 0A-7)".

Informacién y procedimientos de diagnodstico

Diagnéstico por sintomas del motor
B823H11304001

Véase “Diagndstico por sintomas de la lubricacién del motor 1A (Pag. 1A-8)".

Instrucciones de reparacion

Estructura del accesorio de caucho amortiguador del médulo ECM
B823H11306032

1823H1130024-02

“a” 20—30 mm “b”: 10 mm I “c” 5mm




Dispositivos eléctricos del motor: 1C-2

Extraccion e instalacion del médulo ECM
B823H11306001

Extraccion

1) Retire el asiento delantero y las cubiertas laterales
del bastidor. Véase “Instalacion y extraccion de
piezas externas en la Seccion 9D (Pag. 9D-14)".

2) Retire la caja de fusibles y la bateria (1).

)
1823H1130001-01

1823H1130002-02

4) Desconecte los acopladores y retire el médulo
ECM (3).

1823H1130003-01

Instalacion
Coloque el médulo ECM en orden inverso al
desmontaje.

Revision del sensor CMP
B823H11306002

Véase “DTC “C11” (P0340): fallo de funcionamiento del
circuito del sensor CMP en la Seccion 1A (Pag. 1A-29)".

Extracciéon e instalacién del sensor CMP
B823H11306003

Extraccion

1) Extraiga la caja del filtro de aire. Véase “Extraccion e
instalacion de la caja del filtro de aire en la Seccion
1D (Pag. 1D-6)".

2) Desconecte el acoplador (1) y retire el sensor CMP (2).

1823H1130004-01

Instalacion
Coloque el sensor CMP en orden inverso a la
extraccion. Preste atencién a los siguientes puntos:

/A PRECAUCION

Al instalar el sensor CMP, asegurese de
limpiar la superficie del sensor.

» Apriete el tornillo del sensor CMP (1) al par
especificado.

Par de apriete
Tornillo del sensor CMP (a): 10 N-m (1,0 kgf-m)

I82H1130023-Ol



1C-3 Dispositivos eléctricos del motor:

Revisiéon del sensor CKP
B823H11306024

Véase “Revision del sensor CKP en la Seccion 1H
(Pag. 1H-10)".

Extracciéon e instalacion del sensor CKP
B823H11306025

Extraccion
1) Retire la cubierta del generador. Véase “Extraccion e
instalacion del generador en la Seccién 1J (Pag. 1J-
6)".
2) Retire el sensor CKP (1) junto con el estator del
generador (2).

1823H1130005-01

Instalacion

Coloque el sensor CKP en orden inverso al desmontaje.
Véase “Extraccion e instalacion del generador en la
Seccion 1J (Pag. 1J-6)".

Revisiéon del sensor IAP

Véase “DTC “C13” (P0105-H/L): Fallo de
funcionamiento del circuito del sensor IAP en la Seccién
1A (Pag. 1A-34)".

B823H11306004

Extraccién e instalacion del sensor IAP
B823H11306005

Extraccion

1) Levante y sujete el deposito de combustible. Véase
“Extraccién e instalacién del depdsito de
combustible en la Seccién 1G (Pag. 1G-10)".

2) Desconecte el acoplador (1) y el manguito de vacio (2).
3) Retire el sensor IAP (3) de la caja del filtro de aire.

1823H1130019-03

Instalacion
Coloque el sensor IAP en orden inverso al desmontaje.

Revision del sensor TP

Véase “DTC “C14” (P0120-H/L): Fallo de
funcionamiento del circuito del sensor TP en la Seccion
1A (Pag. 1A-41)".

B823H11306006

Extracciéon e instalacion del sensor TP
B823H11306007

Véase “Desmontaje y montaje del cuerpo del acelerador
en la Seccién 1D (Pag. 1D-12)".

Extraccion

1) Retire el cuerpo del acelerador. Véase “Extraccién e
instalacién del cuerpo del acelerador en la Seccion
1D (Pag. 1D-10)".

2) Retire el sensor TP (1) con la herramienta especial.

Herramienta especial
: 09930-11950 (Llave torx)

NOTA

Antes de desmontar, marque la posicién
original del sensor TP con pintura o un
punzén para volver a instalarlo con
precision.

1823H1130018-02



Dispositivos eléctricos del motor: 1C-4

Instalacion
Coloque el sensor TP en orden inverso al desmontaje.

Preste atencion a los siguientes puntos:

» Con las valvulas de aceleracién completamente
cerradas, coloque el sensor TP (1) y apriete el tornillo
de anclaje del sensor TP hasta el par de apriete

especificado.

NOTA

» Aplique una capafina de aceite de motor a
lajunta torica.

» Alinee el extremo del eje del acelerador
“A” con laranura “B” del sensor TP.

» Aplique grasa en el extremo del eje del
acelerador “A” si fuese necesario.

Az . Grasa 99000-25010 (SUZUKI SUPER
GREASE A o equivalente)

Herramienta especial
: 09930-11950 (Llave torx)

Par de apriete
Tornillo de anclaje del sensor TP: 3,5 N-m

(0,35 kgf-m)

1823H1130020-01

NOTA

e Compruebe que las véalvulas de
aceleracién abren y cierran suavemente.

» Parael procedimiento de ajuste del sensor
TP, véase “Ajuste del sensor TP (Pag. 1C-4)".

1823H1140025-01

Ajuste del sensor TP
B823H11306026

Revise la posicién de ajuste del sensor TP y, si es
necesario, realice los siguientes ajustes:
1) Conecte la herramienta especial (selector de modo)
al acoplador para modo concesionario. Véase
“Procedimientos de autodiagndstico en la Seccién
1A (Pag. 1A-12)".

Herramienta especial

: 09930-82720 (Selector de modo)

2) Caliente el motor y manténgalo en marcha a
velocidad de ralenti.

3) Conecte el selector de modo.

4) Compruebe la posicion de la barra a la izquierda del
cddigo C que se visualiza en el panel LCD.

A,"
I’l"l
¥ i
000 | e
000 |
ON ) { OFF|
i LoD | ew
1823H1130022-01
| “A”: Posicion incorrecta I “B": Posicion correcta |

5) Si se necesita ajustar el sensor TP, levante y sujete
el depésito de combustible. Véase “Extraccion e
instalacion del deposito de combustible en la
Seccién 1G (Pag. 1G-10)".

6) Afloje el tornillo de anclaje del sensor TP con la
herramienta especial y gire el sensor TP para llevar
la barra a la posicion correcta.

Herramienta especial
: 09930-11950 (Llave torx)

1823113000602
7) Apriete el tornillo de anclaje del sensor TP al par
especificado.

Par de apriete
Tornillo de anclaje del sensor TP: 3,5 N-m
(0,35 kgf-m)

8) Apague el motor y coloque el depésito de
combustible en su lugar.




1C-5 Dispositivos eléctricos del motor:

Extraccién e instalacion del sensor ECT
B823H11306008

Extraccion

1) Levante y sujete el deposito de combustible. Véase
“Extraccion e instalacion del deposito de
combustible en la Seccién 1G (Pag. 1G-10)".

2) Vacie el refrigerante del motor. Véase “Revision del
sistema de refrigeracion en la Seccién 0B (Pag. 0B-13)".

3) Desconecte el acoplador y retire el sensor ECT (1).

/A PRECAUCION

Tenga mucho cuidado cuando manipule el
sensor ECT. Puede dafiarse si recibe un
impacto severo.

1823H1130010-01

Instalacion
Coloque el sensor ECT en orden inverso al desmontaje.
Preste atencién a los siguientes puntos:

« Apriete el sensor ECT (1) al par especificado.
/A PRECAUCION

Use una arandela de junta nueva para evitar
fugas de refrigerante de motor.

Par de apriete
Sensor ECT (a): 18 N-m (1,8 kgf-m)

I823I11130011-02
» Vierta refrigerante de motor. Véase “Revision

del sistema de refrigeracion en la Seccion 0B

(Pag. 0B-13)".

Revisiéon del sensor ECT
B823H11306009

Véase “DTC “C15” (P0115-H/L): Fallo de funcionamiento
del circuito del sensor ECT en la Seccion 1A (Pag. 1A-
48)".
Revise el sensor ETC de la siguiente manera:
1) Retire el sensor ECT. Véase “Extraccion e
instalacién del sensor ECT (Pag. 1C-5)".

2) Conecte el sensor ECT (1) a un polimetro y péngalo
en el aceite contenido en un recipiente (2) colocado
sobre un calentador.

3) Caliente el aceite de forma que su temperatura
aumente lentamente, vigilando la columna del
termémetro (3) y el ohmimetro.

Si el valor 6hmico del sensor ECT no cambia en la
proporcién indicada, cambielo por uno nuevo.

/A PRECAUCION

e Tenga mucho cuidado cuando manipule el
sensor ECT. Puede dafiarse si recibe un
impacto demasiado severo.

* Procurequeel sensor ECTy el termdmetro
no toquen el recipiente.

Herramienta especial
(a): 09900-25008 (Juego de polimetro)

Indicacion del polimetro
Resistencia (€2)

Especificacion de sensor ECT

Temperatura Resistencia nominal
20 °C Aprox. 2,45 kQ
50 °C Aprox. 0,811 kQ
80 °C Aprox. 0,318 kQ
110 °C Aprox. 0,142 kQ

iz [

%,

1718H1130014-01

4) Coloque el sensor ECT. Véase “Extraccion e
instalacion del sensor ECT (Pag. 1C-5)".



Dispositivos eléctricos del motor: 1C-6

Extraccién e instalacién del sensor IAT
B823H11306029

Extraccién
1) Levante y sujete el depdsito de combustible. Véase
“Extraccion e instalacion del depdsito de
combustible en la Seccién 1G (Pag. 1G-10)".

2) Desconecte el acoplador del sensor IAT (1) y retire
el sensor IAT de la caja del filtro del aire.

1823H1130012-01

Instalacion
Coloque el sensor IAT en orden inverso al desmontaje.

Revisién del sensor IAT
B823H11306028

Véase “DTC “C21” (P0110-H/L): Fallo de funcionamiento
del circuito del sensor IAT en la Seccion 1A (Pag. 1A-
53)".

Revise el sensor IAT.

NOTA

El método de medicion de la resistencia del
sensor |IAT es el mismo que para el sensor
ECT. Revision del sensor ECT (Pag. 1C-5)".

/A PRECAUCION

» Elrango de temperatura de
funcionamiento del sensor IAT es de
-30-120 °C.

» No caliente el aceite a 120 °C 0 mas
durante esta revision.

Especificacion del sensor IAT

Temperatura Resistencia nominal
20 °C Aprox. 2,45 kQ
80 °C Aprox. 0,322 kQ
120 °C Aprox. 0,117 kQ

Revision del sensor AP

Véase “DTC “C22" (P1450-H/L): Fallo de
funcionamiento del circuito del sensor AP en la Seccion
1A (Pag. 1A-58)".

B823H11306030

Extraccién e instalacién del sensor AP
B823H11306031

Extraccion
1) Quite el asiento delantero. Véase “Instalacion y
extraccion de piezas externas en la Seccién 9D
(Pag. 9D-14)".
2) Desconecte el acoplador y retire el sensor AP (1).

1823H1130013-01

Instalacion
Coloque el sensor AP en orden inverso al desmontaje.

Revision del sensor TO

Véase “DTC “C23” (P1651-H/L): Fallo de
funcionamiento del circuito del sensor TO en la Seccidn
1A (P4g. 1A-65)".

B823H11306011

Extraccion e instalacion del sensor TO
B823H11306010

Extraccion

1) Retire la cubierta lateral derecha del bastidor. Véase
“Instalacion y extraccién de piezas externas en la
Seccion 9D (Pag. 9D-14)".

2) Desconecte el acoplador y retire el sensor TO (1).

|
1823H1130014-01
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Instalacion
Coloque el sensor TO en orden inverso al desmontaje.
Preste atencion al siguiente punto:

« Alinstalar el sensor TO, coloque las letras “UP” hacia
arriba.

1823H1130015-01

Revision del sensor STP
B823H11306012

Véase “DTC “C29” (P1654-H/L): fallo de funcionamiento
del circuito del sensor de posicion del acelerador
secundario (STPS) en la Seccion 1A (Pag. 1A-76)".

Ajuste del sensor STP
B823H11306013

Ajuste el sensor STP de la siguiente manera:

1) Extraiga la caja del filtro de aire. Véase “Extraccion e
instalacion de la caja del filtro de aire en la Seccion
1D (Pag. 1D-6)".

2) Desconecte el acoplador del cable del accionador
STV ().

3) Inserte las sondas puntiagudas en el acoplador del
sensor STP (2) (entre los cables Y y B).

1823H1130021-01
4) Conecte la llave de contacto.

5) Cierre con un dedo la valvula de aceleracion
secundaria, y mida el voltaje de salida del sensor
STP.

Herramienta especial

(a): 09900-25008 (Juego de polimetro)
(b): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacién del polimetro
Voltaje (=

Voltaje de salida del sensor STP
Valvula ST completamente cerrada: Aprox. 0,5V

(():Y-(=):B)

1718H1130017-01

1823H1110134-01
6) Afloje el tornillo de anclaje del sensor STP con la
herramienta especial y ajuste el sensor STP (2)
hasta que el voltaje de salida esté dentro del valor
especificado.

Herramienta especial
: 09930-11950 (Llave torx)

7) Apriete el tornillo de anclaje del sensor STP al par
especificado.

Par de apriete
Tornillo de anclaje del sensor STP: 3,5 N-m
(0,35 kgf-m)

"~ 1823H1130026-01
8) Vuelva a instalar las piezas que ha extraido.
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Extraccion e instalacion del sensor STP
B823H11306014

Extraccién
1) Retire el cuerpo del acelerador. Véase “Extraccion
e instalacion del cuerpo del acelerador en la
Seccion 1D (Pag. 1D-10)".
2) Retire el sensor STP (1) con la herramienta
especial.

Herramienta especial
: 09930-11950 (Llave torx)

NOTA

Antes de desmontar, marque la posicién
original del sensor STP con pintura o un
punzén para volver ainstalarlo con
precision.

1823H1130017-01

Instalacion

Coloque el sensor STP en orden inverso al desmontaje.

Preste atencion al siguiente punto:

» Con las vélvulas de aceleracion secundarias
completamente abiertas, coloque el sensor STP (1) y
apriete el tornillo de anclaje del sensor STP hasta el
par especificado.

NOTA

» Aplique una capa fina de aceite de motor a
la junta torica.

» Alinee el extremo del eje del acelerador

Aay . Grasa 99000-25010 (SUZUKI SUPER

GREASE A o equivalente)

Herramienta especial
: 09930-11950 (Llave torx)

Par de apriete

Tornillo de anclaje del sensor STP: 3,5 N-m

(0,35 kgf-m)

1823H1140022-02

NOTA

e Compruebe que las valvulas de
aceleracion secundarias abren y cierran
suavemente.

» Sifuese necesario ajustar el sensor STP,
véase “Revisién del sensor STP (Pag. 1C-7)”
para el proceso de ajuste del sensor STP.

1823H1140023-01

secundario “A” con laranura“B” del
sensor STP.

» Apligue grasa en el extremo del eje del
acelerador secundario “A” si fuese
necesario.

Revisiéon del accionador STV
B823H11306015

Véase “DTC “C28" (P1655): Fallo de funcionamiento del
accionador de la valvula de aceleracién secundaria
(STVA) en la Seccion 1A (Pag. 1A-72)".
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Extraccién e instalacion del accionador STV
B823H11306016

Véase “Desmontaje y montaje del cuerpo del acelerador
en la Seccion 1D (Pag. 1D-12)".

/A PRECAUCION

No quite nunca el accionador STV del cuerpo
del acelerador.

Revisién de la vélvula ISC
B823H11306017

Véase “DTC “C40” (P0505 / P0O506 / P0507): Fallo de
funcionamiento del circuito del sensor ISC en la Secciéon
1A (P4ag. 1A-91)".

Extracciéon e instalacion de la valvula ISC
B823H11306018

Véase “Desmontaje y montaje del cuerpo del acelerador
en la Seccion 1D (Pag. 1D-12)".

/A PRECAUCION

e Tenga cuidado de no desconectar el
acoplador de la valvula ISC durante mas
de 5 seg. después de que la llave de
contacto se haya puesto en OFF. Si el
acoplador del médulo ECM o el acoplador
de la vélvula ISC se han desconectado en
los 5 seg. después de que la llave de
contacto se haya puesto en OFF, existe la
posibilidad de que se escriba una posicién
inusual de la valvula en el médulo ECM, y
esto provoque un error de funcionamiento
de la vélvula ISC.

e Cuando se sustituye el conjunto del
cuerpo del acelerador por uno nuevo, la
valvula ISC debe ajustarse en la posicién
de preajuste. Véase “Preajuste e
inicializaciéon de apertura de la valvula ISC
(Pag. 1C-9)".

Preajuste e inicializacion de apertura de la

valvula ISC
B823H11306019

Cuando quite o cambie la valvula ISC, ajuste la valvula
ISC de la manera siguiente:

1) Conecte la llave de contacto.

2) Ajuste la herramienta SDS. (Consulte el manual de
funcionamiento del sistema SDS para mas detalles.)

3) Haga clic en “control activo”.

4) Haga clic en “Resetear valor aprendido de la valvula
ISC” (1).

Active control menu

PAIR Sol operating control

Exhaust valve operating control
Secondary throttle operating control
ISC rpm control

ISC air volume control /

ISC learned value reset

1.

Cooling fan relay control

Quit

1823H2130001-01

5) Haga clic en el botén “Resetear” para borrar el valor
aprendido de la valvula ISC.

ISC learned value reset

Reset
N

22.2 w | I

00|\
46 |\
—r
279 | °
04 _S\ Yes No |
off | |
YT [

\‘:’/ Execute ISC learned value reset?

1823H1130025-01

NOTA

El valor aprendido de la valvula ISC esta
ajustado en la posicién de preajuste.

::nni"h |

SUZUKI DIAGNOSIS SYSTEM x|

.
\_1 2 ISC learned value reset has been performed successfully.

1718H1130019-01
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6) Cierre la herramienta SDS y desconecte la llave de

contacto.

NOTA

La apertura de la valvula ISC se inicializa de
forma automética después de desconectar la

llave de contacto.

Revisién del sensor HO2

Véase “DTC “C44” (P0130/P0135): Fallo de
funcionamiento del circuito del sensor calefactado de
oxigeno (HO2S) en la Seccion 1A (Pag. 1A-101)".

Datos de mantenimiento

Sensores de inyeccién de combustible

(Pag. 11-8)".
B823H11306020

Revisiéon del sensor GP

Extraccion e instalacion del sensor HO2

B823H11306021

Véase “Extraccion e instalacion del sensor calefactado
de oxigeno (HO2S) en la Seccion 1B (Pag. 1B-9)".

B823H11306022

Refer to “Revision de las piezas del sistema de
interbloqueo pata de cabra / encendido en la Seccién 1l

Extraccion e instalacion del sensor GP

B823H11306023

Véase “Extraccion e instalacion del sensor de marcha

engranada (GP) en la Seccién 5B (Pag. 5B-11)".

Especificaciones

B823H11307001

Elemento

Nominal/Especificacion

Nota

Resistencia del sensor CKP 180 — 280 Q
Voltaje de pico del sensor CKP 3,0 Vo mas Cuando gira el motor
Voltaje de entrada del sensor IAP 45-55V
Voltaje de salida del sensor IAP Aprox. 2,7 V en velocidad de ralenti
Voltaje de entrada del sensor TP 45-55V
. . . Cerrado Aprox. 1,1V
Voltaje de salida del sensor TP: Abiero Aprox. 4.3V
Voltaje de entrada del sensor ECT 45-55V
Voltaje de salida del sensor ECT 0,15-4,85V
Resistencia del sensor ECT Aprox. 2,45 kQ a 20 °C
Voltaje de entrada del sensor IAT 45-55V
Voltaje de salida del sensor IAT 0,15-4,85V
Resistencia del sensor IAT Aprox. 2,45 kQ a 20 °C
Voltaje de entrada del sensor AP 45-55V
Voltaje de salida del sensor AP Aprox. 3,6 V a 760 mmHg (100 kPa)
Resistencia del sensor TO 16,5 - 22,3 kQ
. Normal 0,4-14V
Voltaje del sensor TO Inclinado 3,7-4,4V Cuando se inclina 65°
Voltaje del sensor GP 0,6 Vo mas De primera a maxima

Voltaje del inyector

Voltaje de la bateria

Tension de pico del primario de la bobina
de encendido

80 Vy mas

Cuando gira el motor

Voltaje de salida del sensor HO2

0,3 V y menos en velocidad de ralenti

0,6 Vy mas a 3 000 rpm

Resistencia del calefactor del sensor HO2

Aprox. 8 Q a 23 °C

Resistencia de la electrovalvula de
control PAIR

20-24Qa20-30°C

Voltaje de salida del sensor STP 45-55V
. . Cerrado Aprox. 0,5V
Voltaje de salida del sensor STP Abierio Aprox. 3.9V
Resistencia del accionador STV Aprox. 6,5 Q
Voltaje de entrada del sensor de posicion 45_55\
del accionador EXCV ' '
Voltaje de salida del sensor de posicién Cerrado 045-14V
del accionador EXCV Abierto 36-455V
Resistencia del sensor de posicion del Aprox. 3.1 kQ En posicion de ajuste

accionador EXCV

Resistencia de la electrovalvula de
control de purgado del sistema de EVAP

Aprox. 32 kQ a 20 °C

Solo para E-33

Resistencia de la valvula ISC

Aprox. 80 Q a 25 °C
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Especificaciones del par de apriete

B823H11307002

Pieza de fijacién Par de apriete Nota
N-m kgf-m
Tornillo del sensor CMP 10 1,0 & (Pag. 1C-2)
Tornillo de anclaje del sensor TP 3,5 0,35 & (Pag. 1C-4) / = (Pag. 1C-4)
Sensor ECT 18 1,8 & (Pag. 1C-5)
Tornillo de anclaje del sensor STP 3,5 0,35 & (Pag. 1C-7) / = (Pag. 1C-8)

Referencia:

Para obtener mas detalles sobre el par de apriete de un elemento de fijacion no especificado en esta seccién, véase
“Lista de pares de apriete en la Seccién 0C (Pag. 0C-9)".

Herramientas y equipos especiales

Material de mantenimiento recomendado

B823H11308001

Material Especificacion o producto recomendado por SUZUKI Nota
Grasa SUZUKI SUPER GREASE A 0 P/N°: 99000-25010 & (P4ag. 1C-4) /
equivalente & (Pag. 1C-8)

Herramienta especial

B823H11308002

09900-25008
Juego de polimetro

& (Pag. 1C-5) /
= (Pag. 1C-7)

09900-25009
Juego de sondas
puntiagudas

& (Pag. 1C-7)

09930-11950
Llave torx

& (Pag. 1C-3) /
& (Pag. 1C-4) /
& (Pag. 1C-4) /
& (Pag. 1C-7)/
@ (Pag. 1C-8) /
& (Pag. 1C-8)

09930-82720
Selector de modo
& (Pag. 1C-4)
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Mecanica del motor

Diagrama de tendido

Diagrama de montaje del conjunto de arbol de levas y coronas
B823H11402001

E®1413121110 9 8 76 5 4 3 220
O 0)(0 0000000-\‘

B O,
~ O oMo

1823H1140001-01
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Diagrama de tendido del cable del acelerador

B823H11402002

1823H1140572-02

1. Cable del acelerador n° 1 5. Mazo de interruptores del lado derecho del manillar

2. Cable del acelerador n° 2 6. Latiguillo de freno delantero

3. Manguera de embrague “A”. Pase los cables del acelerador por dentro de la abrazadera del faro.

4. Mazo de interruptores del lado izquierdo del manillar “B": Pase el cable del acelerador n° 1 por encima del cable del acelerador n° 2.
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Informacién y procedimientos de diagndstico

Diagndstico mecéanico por sintomas del motor
B823H11404001

Véase “Diagnaostico por sintomas del motor en la
Seccién 1A (Pag. 1A-8)".

Comprobacion de la presién de la compresion
B823H11404002

La lectura de la presién de comprension de un cilindro
es un buen indicador de su estado interno.

La decision de desmontar completamente un cilindro se
basa, a menudo, en los resultados de una lectura de la
presion de compresién. Los registros de mantenimiento
periédico guardados por su concesionario deben incluir
los datos medidos de la presién de compresion de cada
servicio de mantenimiento.

NOTA

e Antes de comprobar la presiéon de
comprension del motor, aseglrese de que
las tuercas de la culata estan apretadas a
los valores de par especificados y las
valvulas estan ajustadas adecuadamente.

e Asegurese de que la bateria esta
completamente cargada.

1) Caliente el motor.

2) Levante y sujete el depdsito de combustible. Véase
“Extraccion e instalaciéon del depdsito de
combustible en la Seccion 1G (Pag. 1G-10)".

3) Extraiga la caja del filtro de aire. Véase “Extraccion e
instalacion de la caja del filtro de aire (P4g. 1D-6)".

4) Desmonte todas las bujias. Véase "Extraccion e
instalacion de bobinas de encendido, pipas de bujias
y bujias en la Seccién 1H (Pag. 1H-6)".

5) Coloque el manémetro y el adaptador en el orificio
de la bujia. Asegurese de que la conexion esta
apretada.

Herramienta especial
(a): 09915-64512 (Man6émetro)
(b): 09915-63311 (Accesorio del mandémetro)

1823H1140582-01

6) Mantenga la empufadura del acelerador en la
posicion de maxima aceleracion.

1823H1140583-01

7) Presione el botén de encendido y vire el motor
durante unos segundos. Registre la lectura maxima
del manémetro como la compresién del cilindro.

8) Repita este procedimiento con los demas cilindros.

Especificacidén de presién de compresion

Nominal Limite Diferencia

1400 -1 800 kPa 1 000 kPa 200 kPa
(14 — 18 kgf/cm?) | (10 kgf/cm?) (2 kgficm?)

Una presiéon de compresion baja puede indicar
una de las siguientes circunstancias:

» Paredes del cilindro gastadas en exceso
» Piston o segmentos gastados

» Segmentos atascados en las ranuras

» Asiento de valvula defectuoso

» Junta de culata rota o defectuosa

Efectuar una puesta a punto completa del motor

si se dan los casos siguientes:

e Lapresién de comprension en uno de los cilindros
es de 1 000 kPa (10 kgf/cmz) 0 menos.

» La diferencia de la presion de comprension entre
cualquiera de los dos cilindros es de 200 kPa
(2 kgflcm?) o mas.

» Todas las lecturas de la presion de comprension
son inferiores a 1 400 kPa (14 kgf/cmz) incluso
cuando miden 1 000 kPa (10 kgf/cm?) o més.

9) Después de comprobar la presion de compresion,
vuelva a instalar las piezas que ha extraido.
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Instrucciones de reparaciéon

Componentes del motor extraibles con el motor instalado

B823H11406001

Las piezas del motor que se pueden extraer con el motor instalado en el bastidor son las siguientes. Para conocer los
procedimientos de instalacion y extraccion, consulte los apartados descriptivos correspondientes de cada pieza.

Centro del motor

Elemento

Extraccion

Revisién

Instalacion

Elemento de filtro de aire

Véase “Extraccion e
instalacion del elemento del
filtro de aire (Pag. 1D-6)".

Véase “Revision del
elemento del filtro de aire en
la Seccién 0B (Pag. 0B-3)".

Véase “Extraccion e
instalacion del elemento del
filtro de aire (Pag. 1D-6)".

Tubos de escape/
silenciador

Véase “Extraccion e
instalacioén de silenciador,
junta de silenciador y tubo de
escape (Pag. 1K-12)".

Véase “Revision del sistema
de escape en la Seccién 1K
(Pag. 1K-15)".

Véase “Extraccion e
instalacion de silenciador,
junta de silenciador y tubo de
escape (Pag. 1K-12)".

Filtro de aceite

Véase “Cambio del aceite y
del filtro de aceite del motor
en la Secciéon 0B

(Pag. 0B-10)".

Véase “Cambio del aceite y
del filtro de aceite del motor
en la Seccién 0B (Pag. 0B-
10)".

Refrigerador de aceite

Véase “Extraccion e
instalacién del refrigerador
de aceite y el manguito del
refrigerador de aceite
(Péag. 1E-9)".

Véase “Extraccion e
instalacion del refrigerador
de aceite y el manguito del
refrigerador de aceite
(Pag. 1E-9)".

Colector de aceite

Véase “Extraccion e
instalacioén del colector de
aceite, el filtro del carter de
aceite y el regulador de
presion de aceite en la
Seccion 1E (Pag. 1E-6)".

Véase “Extraccion e
instalacion del colector de
aceite, el filtro del carter de
aceite y el regulador de
presion de aceite en la
Seccion 1E (Pag. 1E-6)".

Cuerpo del acelerador

Véase “Extraccion e
instalacioén de la caja del filtro
de aire (Pag. 1D-10)".

Véase “Revision y limpieza
del cuerpo del acelerador
(Pag. 1D-16)".

Véase “Extraccion e
instalacion de la caja del filtro
de aire (Pag. 1D-10)".

Regulador de tensién de la
cadena de distribucion

Véase “Desmontaje del area
superior del motor
(Péag. 1D-28)".

Véase “Revision del
regulador de tension de la
cadena de distribucion
(Pag. 1D-46)".

Véase “Montaje del area
superior del motor
(Pag. 1D-32)".

Tapa de culata

Véase “Desmontaje del area
superior del motor
(Péag. 1D-28)".

Véase “Montaje del area
superior del motor
(Pag. 1D-32)".

Arboles de levas

Véase “Desmontaje del area
superior del motor
(Péag. 1D-28)".

Véase “Revision del arbol de
levas (Pag. 1D-43)".

Véase “Montaje del area
superior del motor
(Pag. 1D-32)".

Motor de arranque

Véase “Extraccion e
instalacién del motor de
arrangue en la Seccion 11
(Pag. 11-4)".

Véase “Revision del motor
de arranque en la Seccion 1l
(Pag. 11-5)".

Véase “Extraccion e
instalacion del motor de
arranque en la Seccién 1l
(Pag. 11-4)".

Compensador del cigtienal

Véase “Desmontaje del area
inferior del motor
(Pag. 1D-64)".

Véase “Revision del
compensador del ciglefal
(Pag. 1D-90)".

Véase “Montaje del area
inferior del motor
(Pag. 1D-72)".
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Lateral derecho del motor

Elemento

Extraccion

Revisién

Instalacion

Cubierta del embrague

Véase “Revision de
Desmontaje del Embrague en
la Seccion 5C (Pag. 5C-15)".

Véase “Revision de
Instalacién del Embrague en
la Seccion 5C (Pag. 5C-17)".

Discos de embrague

Véase “Revision de
Desmontaje del Embrague en
la Seccioén 5C (Pag. 5C-15)".

Véase “Revision de las
piezas del embrague en la
Seccion 5C (Pag. 5C-21)".

Véase “Revision de
Instalacién del Embrague en
la Seccioén 5C (Pag. 5C-17)".

Cubo de manguito de
embrague

Véase “Revision de
Desmontaje del Embrague en
la Seccioén 5C (Pag. 5C-15)".

Véase “Revision de
Instalacién del Embrague en
la Seccion 5C (Pag. 5C-17)".

Engranaje impulsado
primario

Véase “Revision de
Desmontaje del Embrague en
la Seccion 5C (Pag. 5C-15)".

Véase “Revision de las
piezas del embrague en la
Seccion 5C (Pag. 5C-21)".

Véase “Revision de
Instalacién del Embrague en
la Seccion 5C (Pag. 5C-17)".

Engranaje transmisor de la
bomba de aceite

Véase “Extraccion e
instalacion de la bomba de
aceite en la Seccién 1E
(Pag. 1E-13)".

Véase “Extraccion e
instalacion de la bomba de
aceite en la Seccién 1E
(Pag. 1E-13)".

Bomba de aceite

Véase “Extraccion e
instalacion de la bomba de
aceite en la Seccién 1E
(Pag. 1E-13)".

Véase “Comprobacion de la
presion de aceite en la
Seccion 1E (Pag. 1E-14)".

Véase “Extraccion e
instalacion de la bomba de
aceite en la Seccién 1E
(Pag. 1E-13)".

Sensor de presion de
aceite

Véase “Extracciéon e
instalacion del sensor de
presion de aceite en la

Seccion 1E (Pag. 1E-10)".

Véase “Revision de las
piezas del indicador de la
presion de aceite en la
Seccion 9C (Pag. 9C-8)”.

Véase “Extraccion e
instalacion del sensor de
presion de aceite en la
Seccion 1E (Pag. 1E-10)".

Lateral izquierdo del motor

Elemento Extraccion Revision Instalacion
Véase “Extraccion e Véase “Revision del Véase “Extraccion e
Generador instalacion del generador en |generador en la Seccién 1C |instalacion del generador en

la Seccion 1J (Pag. 1J-6)".

(Pag. 1J-5)".

la Seccion 1J (Pag. 1J-6)".

Pifion

Véase “Extraccion e
instalacion del pifién en la
Seccién 3A (Pag. 3A-2)".

Véase “Revision de las
piezas relacionadas con la
cadena de transmisionen la
Seccion 3A (Pag. 3A-5)".

Véase “Extraccion e
instalacion del pifién en la
Seccién 3A (Pag. 3A-2)".

Cadena de transmisién

Véase “Cambio de la cadena
de transmisiéon en la Seccion
3A (Pag. 3A-7)".

Véase “Revision y ajuste de
la cadena de transmision en
la Seccién OB (Pag. 0B-15)".

Véase “Cambio de la cadena
de transmisién en la Seccién
3A (Pag. 3A-7)".

Sensor de marcha
engranada

Véase “Extraccion e
instalacion del sensor de
marcha engranada (GP) en la
Seccién 5B (P4ag. 5B-11)".

Véase “Revision del sensor
de marcha engranada (GP)
en la Seccion 5B (Pag. 5B-
11)".

Véase “Extraccion e
instalacion del sensor de
marcha engranada (GP) en
la Seccién 5B (Pag. 5B-11)".

Engranaje intermedio de
arrangque

Véase “Extraccion e
instalacion del limitador de par
de arranque y el embrague de
arranque en la Seccién 1l
(Pag. 11-10)".

Véase “Extraccion e
instalacion del limitador de
par de arranque y el
embrague de arranque en la
Seccibn 11 (Pag. 11-10)".

Embrague de arranque

Véase “Extraccion e
instalacion del limitador de par
de arranque y el embrague de
arranque en la Seccién 1l
(Pag. 11-10)".

Véase “Revision del
embrague de arranque en
la Seccién 11 (P4ag. 11-12)".

Véase “Extraccion e
instalacion del limitador de
par de arranque y el
embrague de arranque en la
Seccibn 11 (Pag. 11-10)".

Sensor CKP

Véase “Extraccion e
instalacion del generador en
la Seccion 1J (P4g. 1J-6)".

Véase “Revision del sensor
CKP en la Seccién 1H
(Pag. 1H-10)".

Véase “Extraccion e
instalacion del generador en
la Seccién 1J (Pag. 1J-6)".

Bomba de agua

Véase “Extraccion e
instalacion de la bomba de
agua en la Seccién 1F
(Pag. 1F-13)".

Véase “Revision de las
piezas relacionadas con la
bomba de agua en la
Seccién 1F (Pag. 1F-17)".

Véase “Extraccion e
instalacion de la bomba de
agua en la Seccion 1F
(Pag. 1F-13)".
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Extraccién e instalacion del elemento del filtro

de aire
B823H11406002

Extraccion

1) Extraiga la caja del filtro de aire. Véase “Extraccion e
instalacion de la caja del filtro de aire (P4g. 1D-6)".

2) Retire la cubierta de la caja del filtro de aire (1).

/-. %\
M\

295 ‘ /T(
o—o &1 P

1823H1140002-01
3) Retire el elemento de filtro de aire (2).

(A ////////////////////ffff/

1823H1140003-01

Instalacion
Instale el elemento del filtro del aire en el orden inverso
al del desmontaje.

Extraccion e instalaciéon de la caja del filtro de aire
B823H11406004

Extraccion

1) Levante y sujete el depésito de combustible. Véase
“Extraccion e instalacién del depdsito de
combustible en la Seccién 1G (Pag. 1G-10)”".

2) Retire el sensor IAT (1) y el sensor IAP (2) de la caja
del filtro de aire.

3) Desconecte el manguito de ISC (3).

1823H1140004-01

4) Desconecte el manguito PCV (4) y el manguito del
sistema PAIR (5).

1823H1140005-02

1823H1140006-01
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6) Afloje los tornillos de la abrazadera (izdo. y dcho.) y
retire la caja del filtro de aire.

1823H1140007-02

1823H1140008-02

Instalacion
Instale la caja del filtro del aire en el orden inverso al del
desmontaje. Preste atencion al siguiente punto:

» Disponga los manguitos correctamente. Véase
“Revision de la estructura del cuerpo del acelerador
(Pag. 1D-9)".

Revision y limpieza del elemento del filtro de aire
B823H11406003

Véase “Revision del elemento del filtro de aire en la
Seccion 0B (Pag. 0B-3)".

Extraccién e instalacion del cable del acelerador
B823H11406005

Extraccion
1) Extraiga la caja del filtro de aire. Véase “Extraccion e
instalacion de la caja del filtro de aire (Pag. 1D-6)".

2) Retire la caja de interruptores del lado derecho del
manillar. Véase “Extraccion e instalacion del manillar
en la Seccion 6B (Pag. 6B-3)".

3) Extraiga los cables del acelerador como se muestra
en el diagrama de tendido del cable. Véase
“Revision del diagrama de tendido del cable del
acelerador (Pag. 1D-2)".

Instalacion
Coloque los cables del acelerador en orden inverso al
desmontaje. Preste atencion a los siguientes puntos:

* Instale los cables del acelerador como se muestra en
el diagrama de tendido del cable. Véase “Revision del
diagrama de tendido del cable del acelerador
(Pag. 1D-2)".

» Compruebe el juego del cable del acelerador y su
correcto funcionamiento. Véase “Revision y ajuste del
juego del cable del acelerador en la Seccién 0B
(Pag. 0B-12)".

Revision del cable del acelerador
B823H11406006

Compruebe que la empufiadura del acelerador se
mueva suavemente de totalmente abierto a totalmente
cerrado. Si no se mueve suavemente, lubrique los
cables del acelerador.

Revisién y ajuste del juego del cable del acelerador
B823H11406007

Véase “Revision y ajuste del juego del cable del
acelerador en la Seccién 0B (Pag. 0B-12)".
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Componentes del cuerpo del acelerador

15

B823H11406008

[A]

1823H1140584-03

1. Sensor TP 8. Inyector de combustible secundario 15. Tuberia de distribucion de combustible

2. Sensor STP 9. Inyector de combustible primario 16. Junta en T de la tuberia de distribucién de combustible

3. Junta térica 10. Junta elastica 17. Electrovéalvula de control de purgado del sistema de EVAP
4. Junta térica 11. Junta térica [A]: Sélo para E-33

5. Tornillo de aire 12. Tuberia de combustible : 3,5 Nm (0,35 kgf-m)

6. Manguito de la valvula ISC 13. Junta térica . Aplique aceite de motor.

7. Manguito de vacio 14. Junta torica @ : No lo reutilice.
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Estructura del cuerpo del acelerador

/ Lado de la valvula de aceleracion

B823H11406009

a0

a
Lado del motor

1823H1140579-06

1. Manguera de suministro de combustible ‘A" 45°

2. Manguito de la valvula ISC “A”. En primer lugar, apriete un poco todos tornillos de anclaje de la bomba de combustible y,
a continuacion, apriételos al par especificado, en orden de nimeros ascendente.

3. Manguito PCV 1,5 N-m (0,15 kgf-m)

4. Manguito del sistema PAIR 10 N-m (1,0 kgf-m)

5. Electrovalvula de control de purgado de EVAP (sélo
para E-33)
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Extraccion e instalaciéon del cuerpo del

acelerador
B823H11406010

Extraccion
1) Extraiga la caja del filtro de aire. Véase “Extraccion e
instalacion de la caja del filtro de aire (P4g. 1D-6)".

2) Desconecte los cables del acelerador de su tambor.

/A PRECAUCION

Una vez desconectados los cables del
acelerador, no cambie bruscamente las
valvulas de aceleracion de totalmente
abiertas a totalmente cerradas. Podria dafiar
las valvulas y el cuerpo del acelerador.

1823H1140517-01
3) Ponga un trapo bajo la manguera de suministro de
combustible (1) y desconéctela de la bomba de
combustible.

A ADVERTENCIA

Para los modelos California, vacie el
depdsito de combustible antes de
desconectar la manguera de suministro de
combustible para evitar la pérdida del
combustible.

1823H1140518-01

4) Desconecte el acoplador del cable del sensor TP
(2), el acoplador del cable del sensor STP (3) y el
acoplador del cable del accionador STV (4).

5) Retire la abrazadera (5).

1823H1140519-01

6) Desconecte los acopladores del cable del inyector
de combustible secundario (6) y los acopladores del
cable del inyector de combustible primario (7).

1823H1140520-01
7) Desconecte el acoplador del cable de la valvula
ISC (8).
8) Retire la abrazadera (9).

1823H1140521-01
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9) Desconecte el manguito de vacio (10) del sensor IAP.
10) Desconecte el manguito de purgado (11). (sélo E-33)

L/

B 1823H1140522-01

11) Afloje los tornillos de la abrazadera del cuerpo del
acelerador en el lado del tubo de admision.

12) Retire el conjunto del cuerpo del acelerador.

LTS T e

£ : mp"'. =

©1823H1140571-01

Instalacion
La instalacion se realiza en orden inverso al desmontaje.
Preste atencion a los siguientes puntos:

» Conecte los acopladores del inyector primario (1) y
los acopladores del inyector secundario (2) a sus
inyectores de combustible correspondientes.
Aseglrese de que cada acoplador esta colocado en
la posicién correcta. El color de cada cable indica el
inyector de combustible apropiado.

1823H1140523-01

Inyector primario Inyector.
secundario

#1 Y/Ry Gr/W Y/Ry Lg
#2 Y/Ry Gr/B Y/Ry Lg/W
#3 YRy GrlY Y/Ry Lg/G
#4 Y/Ry Gr/R Y/Ry Lg/BI

» Conecte el cable de tiro del acelerador (3) y cable de
retorno del acelerador (4) al tambor del cable del
acelerador.

1823H1140524-01

 Afloje cada tuerca de bloqueo del cable del
acelerador.

« Gire completamente hacia adentro cada regulador de
cable de acelerador y coloque cada cable exterior de
forma que el juego “a” sea de 0 mm.

» Apriete la tuerca de bloqueo.

» Ajuste el juego de cable del acelerador. Véase
“Revision y ajuste del juego del cable del acelerador
en la Seccion 0B (Pag. 0B-12)".
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Desmontaje y montaje del cuerpo del

acelerador
B823H11406011

Véase “Extraccion e instalacion de la caja del filtro de
aire (Pag. 1D-10)".

Desmontaje

/A PRECAUCION

Identifique la posicion de cada de un de las
piezas que ha extraido. Organicelas en
grupos de manera que puedan volver a ser
instaladas en sus posiciones iniciales.

1) Desconecte la manguera de suministro de
combustible (1), los manguitos de vacio (2) y el
manguito de la valvula ISC (3).

1823H1140009-01

2) Retire el conjunto de la tuberia de distribucién de
combustible (4).

/A PRECAUCION

Tenga cuidado de no doblar lajuntaen T de
la tuberia de distribucion de combustible al
extraerlay evite dafiar la pieza de unién “A”
de latuberia de distribucion de combustible.

1823H1140597-01

3) Retire los inyectores de combustible primarios (5) y
los inyectores de combustible secundarios (6) de la
tuberia de distribucion de combustible.

1823H1140011-01

4) Extraiga la tuberia de combustible (7) del inyector de
combustible primario.

1823H1140012-01
5) Retire la junta en T (8) de las tuberias de distribucion

de combustible.
/ 8 q.'
= ]
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1823H1140014-01

6) Retire los manguitos de la valvula ISC (9) y la
valvula ISC (10).

1823H1140013-02
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7) Retire el sensor TP (11) y el sensor STP (12) con la
herramienta especial.

Herramienta especial
foog : 09930-11950 (Llave torx)

NOTA

Antes de desmontar, marque la posicion
original de cada sensor con pintura o un
punzon para volver ainstalarlo con
precision.

1823H1140015-02

/A PRECAUCION

No quite nunca el accionador STV (13) del
cuerpo del acelerador.

1823H1140016-02

/A PRECAUCION

No quite nunca las valvulas de aceleracién
(14) ni las véalvulas de aceleracion
secundarias (15).

1823H1140017-02

/A PRECAUCION

Estos tornillos de ajuste (16), (17) y (18) se
ajustan antes de salir la motocicleta de la
fabrica. Por tanto, no los gire ni los extraiga.

1823H1140018-03

1823H1140019-02

/A PRECAUCION

No separe el cuerpo de la valvula de
aceleracion.

1823H1140020-01
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Montaje

Vuelva a montar el cuerpo del acelerador en el orden
inverso al de desmontaje. Preste atencion a los
siguientes puntos:

* Con las valvulas de aceleracién secundarias

completamente abiertas, coloque el sensor STP (1) y

apriete el tornillo de anclaje del sensor STP hasta el
par especificado.

NOTA

« Aplique una capa fina de aceite de motor a
la junta térica.

« Alinee el extremo del eje de acelerador
secundario “A” con laranura “B” del
sensor STP.

« Aplique grasa en el extremo del eje de

acelerador secundario “A” si fuese
necesario.

Ay . Grasa 99000-25010 (SUZUKI SUPER
GREASE A o equivalente)

Herramienta especial
foon . 09930-11950 (Llave torx)

Par de apriete
Tornillo de anclaje del sensor STP: 3,5 N:m
(0,35 kgf-m)

1823H1140022-02

NOTA

e Compruebe que las valvulas de
aceleracion secundarias abren y cierran
suavemente.

e Sifuese necesario ajustar el sensor STP,
véase “Ajuste del sensor STP (Pag. 11C-7)"
para el proceso de ajuste del sensor STP.

1823H1140023-01

« Aplique una capa fina de aceite de motor a la junta

torica y coloque la valvula ISC en el cuerpo del
acelerador.

Par de apriete
Tornillo de anclaje de la valvula ISC (a): 2 N-m
(0,2 kgf-m)

1823H1140593-01
Con las vélvulas de aceleracion completamente
cerradas, coloque el sensor TP (2) y apriete el tornillo
de anclaje del sensor TP hasta el par de apriete
especificado.

A PRECAUCION

* Aplique una capafina de aceite de motor a
la junta térica.

« Alinee el extremo del eje de acelerador
secundario “C” con laranura “D” del
sensor STP.

« Aplique grasa en el extremo del eje de
acelerador secundario “C” si fuese
necesario.

Aaw . Grasa 99000-25010 (SUZUKI SUPER
GREASE A o equivalente)

Herramienta especial
foog : 09930-11950 (Llave torx)

Par de apriete
Tornillo de anclaje del sensor TP: 3,5 N-m
(0,35 kgf-m)

1823H1140024-01
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NOTA

e Compruebe que las valvulas de
aceleracion se abren y se cierran
suavemente.

e Parael procedimiento de ajuste del sensor
TP, véase “Ajuste del sensor TP en la
Seccion 1C (Pag. 11C-4)".

1823H1140025-01

» Apligue una fina capa de aceite de motor a las juntas

téricas nuevas (3) y a las juntas elasticas (4).

/A PRECAUCION

Sustituya las juntas téricas y las juntas
elasticas por unas nuevas.

o, ®
¥

1823H1140026-01

1823H1140027-01

Monte las tuberias de distribucién de combustible
como se muestra en la figura.

/A PRECAUCION

Tenga cuidado de no doblar lajuntaen T de
la tuberia de distribucion de combustible al
montarla y evite dafiar la pieza de unién “E”
de la tuberia de distribucion de combustible.

1823H1140028-01

« Instale el inyector de combustible empujandolo recto

hacia la tuberia de distribucion.

/A PRECAUCION

Nunca gire el inyector mientras lo esté
empujando.

Instale el conjunto de la tuberia de distribucion de
combustible en el cuerpo del acelerador.

Apriete los tornillos de anclaje de la tuberia de
distribuciéon de combustible (5) hasta el par de apriete
especificado.

Par de apriete
Tornillo de anclaje de la tuberia de distribucién de
combustible (b): 3,5 N-m (0,35 kgf-m)

1823H1140029-04
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Revision y limpieza del cuerpo del acelerador
B823H11406012

Véase “Desmontaje y montaje del cuerpo del acelerador
de aire (Pag. 1D-12)".

Limpieza

A ADVERTENCIA

. ______________________________________________________________________________|
Algunos productos quimicos de limpieza de

carburadores, especialmente los del tipo de
bafio por inmersién, son muy corrosivos y
han de manejarse con mucho cuidado. Siga
siempre las instrucciones del fabricante del
producto quimico sobre uso adecuado,
manipulacién y almacenamiento.

« Limpie los conductos con un limpiador de
carburadores en aerosol y séquelo con aire
comprimido.

/A PRECAUCION

Nunca limpie la cavidad principal del cuerpo
del acelerador. No utilice alambre para
limpiar los conductos. El alambre puede
dafiar los conductos. Si las piezas no se
pueden limpiar con un limpiador en aerosol
puede que sea necesario utilizar una
solucidn limpiadora en bafio y dejar que
penetre. Siga siempre las instrucciones del
fabricante del producto quimico sobre uso
adecuado y limpieza de las piezas del cuerpo
del acelerador. No aplique los productos
guimicos de limpieza del carburador a los
materiales de goma y plastico.

Revisién

Compruebe que los siguientes elementos no tienen
ningun defecto u obstruccién. Cambie la pieza dafiada si
€s necesatrio.

e Juntas téricas

« Valvulas de aceleracion

» Valvulas de aceleracion secundarias

« Manguitos de vacio

« Manguitos de la valvula ISC

« Tuberias de distribucién de combustible
< Juntas elasticas

* Inyectores de combustible

Inspeccion visual de la valvula ISC
B823H11406045

Inspeccione visualmente la valvula ISC si es necesario.

* Revise sila valvula ISC tiene depésitos de carbonilla.
Limpie o cambie la valvula ISC si es necesario.

1823H1140594-01

Sincronizacién de la valvula de aceleracion
B823H11406013

Uso de la herramienta de diagnéstico SDS
Compruebe y ajuste la sincronizacion de la valvula de
aceleracion entre los cuatro cilindros.

1) Levante y sujete el deposito de combustible. Véase
“Extraccioén e instalacién del depdsito de
combustible en la Seccién 1G (Pag. 1G-10)".

2) Desconecte los manguitos de vacio (1)
correspondientes de cada boquilla de vacio en el
cuerpo del acelerador.

1823H1140585-01
3) Desconecte el acoplador del sensor IAP (2).

1823H1140525-01
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4) Conecte los manguitos del medidor de vacio
correspondientes a cada boquilla de vacio.

1823H1140526-02
5) Ajuste la herramienta SDS. (Consulte el manual de
funcionamiento del SDS para mas detalles.)

6) Arranque el motor.
7) Haga clic en “Monitor de datos”.

8) Caliente el motor (temp. del refrigerante del motor
superior a 80 °C).

O Gooling fan relay Off

[0 Secondary throttle actuator position sensor 102 %
[0 Eneine coolant / oil temperature 67_3—@
[0 Eneine speed 1171 | rpm
[0 PAIR control solenoid valve Off

[0 Intake air temperature 221 |C

1718H1140382-01

A).

9) Haga clic en “Control activo”.
10) Haga clic en “Control del volumen de aire de ISC”

Active control menu

PAIR Sol operating control

Secondary throttle operating control

Exhaust valve operating control

air volume control

ISC learned value reset

3

Cooline fan relay control

EVAP purge valve operating control

ISC rpm contral

Quit

11) Haga clic en el boton “ON” (4) para fijar el volumen de aire de ISC entre los cuatro cilindros.

NOTA

1823H1140586-02

Cuando realice la sincronizacién, asegurese de que la temperatura del agua esté entre 80 — 100 °C.

| Item Value | Unit -
[ Eneine speed “A——— 1147 | rpm
[0 Desired idle speed 1155 | rpm
[ ISC valve position “‘B"—— 57 | step
[0 Manifold absolute pressure 1 146.7 | kPa
[ Eneine coolant / oil temperature 942 | G <::|
[0 Throttle position 284 |°
[ Secondary throttle actuator position sensor 20| %
[0 PAIR control solenoid valve Off

| “A”. Velocidad del motor: Aprox. 1 150 rpm I “B™

Posicion de la valvula ISC: Aprox. 57 pasos

1823H1140589-02
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12) Compruebe la sincronizacion de vacio entre los
cilindros n°® 1y n° 4.

1823H1140587-01
13) Iguale el vacio de los cilindros girando cada tornillo
de aire (5) y manténgalo funcionando a ralenti.

NOTA

Ponga siempre las rpm del motor en marcha
lenta.

1823H1140588-01

14) Si el ajuste todavia no es correcto, quite los tornillos
de aire y limpielos con un limpiador de aerosol para
carburador y séquelos con aire comprimido. Limpie
también los conductos de tornillo de aire.

NOTA

« Gire lentamente el tornillo de aire hacia la
derechay cuente el nUmero de giros hasta
que el tornillo se asienta ligeramente.

* Anote el niumero de vueltas dadas de
forma que el tornillo pueda ser colocado
en la misma posicion después de limpiar.

15) Repita los procedimientos del 6) al 13).

16) Cierre la herramienta SDS y desconecte la llave de
contacto.

17) Desconecte el medidor de vacio y vuelva a colocar
las piezas que ha extraido.

18) Una vez terminada la sincronizacion de la valvula de
aceleracion, borre el DTC y resetee el valor
aprendido de ISC con la herramienta SDS. Véase
“Preajuste e inicializacion de apertura de la valvula
ISC en la Seccion 1C (Pag. 11C-9)".

Reseteo de la valvula ISC
B823H11406044
Cuando quita o cambia el cuerpo del acelerador, resetee

el valor aprendido de la valvula ISC de la siguiente
manera:

1) Ponga la llave de contacto en ON.

2) Ajuste la herramienta SDS. (Consulte el manual de
funcionamiento del SDS para mas detalles.)

3) Haga clic en “Control activo”.

4) Haga clic en “Resetear valor aprendido de la valvula
ISC” (1).

Active control menu

PAIR Sol operating control

Secondary throttle operating control

Exhaust valve operating control

ISC rpm control

ISC air volume control /

earned value reset

Cooling fan relay control

Gluit

1823H1140529-03
5) Haga clic en el boton “Resetear” (2) para borrar el
valor aprendido de la valvula ISC.

|| ISC learned value reset

= Reset

QA

=
—
o =T =

824

1823H1140530-05
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NOTA

El valor aprendido de la valvula ISC estéa
ajustado en la posicion de RESETEADO.

1016 | kPa
258 | 'C
265 | 'C

SUZUKI DIAGNOSIS SYSTEM

43| ¥
00| A
824 | %
Off

A

1823H1140531-03
6) Cierre la herramienta SDS.
7) Ponga la llave de contacto en OFF.

NOTA

La apertura de la valvula ISC se inicializa de
forma automética después de desconectar la
[lave de contacto.

Reseteo de TP
B823H11406046

Al cambiar el cuerpo del acelerador o el sensor TP por
uno nuevo o al instalar de nuevo el sensor TP, resetee el
valor aprendido de TP de la siguiente manera:

1) Ponga la llave de contacto en OFF.

2) Conecte la herramienta especial al acoplador para
modo concesionario y ponga su interruptor en ON.
Véase “Procedimientos de autodiagnéstico en la
Seccion 1A (Pag. 1A-12)".

3) Ponga la llave de contacto en la posicion ON (y
espere mas de 2 segundos) para borrar el valor
aprendido de TP.

/A PRECAUCION

No abra el acelerador mientras se borra el
valor aprendido TP.

4) Ponga la llave de contacto en OFF.

5) Ponga la herramienta especial en OFF y retirela del
acoplador para modo concesionario.

Extracciéon del conjunto del motor
B823H11406014

Antes de sacar el motor del bastidor, lave el motor con
un limpiador a vapor. La extraccion del motor se explica
a continuacion de manera secuencial con los siguientes
pasos:

1) Vacie el aceite del motor. Véase “Cambio del aceite
y del filtro de aceite del motor en la Seccién 0B
(Pag. 0B-10)".

2) Vacie el refrigerante del motor. Véase “Cambio del
aceite y del filtro de aceite del motor en la Seccién
0B (P&g. 0B-10)".

3) Levante y sujete el depésito de combustible. Véase
“Extraccion e instalacion del depdsito de
combustible en la Seccién 1G (Pag. 1G-10)".

4) Extraiga la caja del filtro de aire. Véase “Extraccion e
instalacion de la caja del filtro de aire (Pag. 1D-6)".

5) Retire el conjunto del cuerpo del acelerador. Véase
“Extraccion e instalacion de la caja del filtro de aire
(Pag. 1D-10)".

6) Desconecte el cable (-) de la bateria.

1823H1140528-01

7) Quite las cubiertas del cuerpo del bastidor. Véase
“Instalacion y extraccién de piezas externas en la
Seccion 9D (Pag. 9D-14)".

8) Retire el claxon (1) con su soporte.

\TN

1823H1140532-01
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9) Extraiga los manguitos de aceite (2) y (3).

1823H1140533-02

I3H-ll40534-01
10) Desconecte el manguito de aire/agua (4) y el
manguito de salida de la culata (5).

1823H1140535-01
11) Extraiga los tornillos del conducto de entrada del
radiador.

12) Desconecte el manguito de entrada del depésito (6)
y el acoplador derecho del cable del ventilador de
refrigeracion (7).

v =
1823H1140536-01

13) Extraiga los tornillos del conducto de salida del
radiador.

14) Desconecte el acoplador izquierdo del cable del
ventilador de refrigeracion (8).

1823H1140537-02

15) Extraiga el radiador con el refrigerador de aceite
quitando los tornillos de anclaje.

/A PRECAUCION

Tenga cuidado de no doblar las aletas del
refrigerador de aceite ni las del radiador.

- A
1823H1140538-01
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16) Retire el protector térmico del radiador (9).

17) Desconecte el acoplador del cable del
sensor HO2 (10).

1823H1140541-01

18) Afloje el tornillo de conexién de la junta del
silenciador (11).

19) Retire el tornillo de anclaje del tubo de escape (12).

1823H1140542-01

1823H1140543-01

21) Retire las juntas del tubo de escape (13).

1823H1140544-01

22) Retire la brida del radiador (14) y la abrazadera del
refrigerador del aceite (15).

1823H1140545-01

23) Desconecte el cable del interruptor de presién de
aceite (16).

1823H1140546-01
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24) Desconecte el cable del motor de arranque (17).

1823H1140547-01
25) Desconecte el cable de masa del motor (18).

1823H1140548-01

26) Desconecte el acoplador del cable del sensor ECT
(19) y el acoplador del cable del sensor GP (20).

1823H1140549-01

27) Quite la tapa exterior del pifion. Véase “Extraccion e
instalacién del pifién en la Seccion 3A (Pag. 3A-2)".

28) Desconecte el acoplador del cable del sensor CKP
(21), el acoplador del cable del generador (22) y el
acoplador del cable de la pata de cabra (23).

1823H1140550-01
29) Desconecte el acoplador del cable del sensor CMP
(24), los acopladores de cable bobina de encendido/
pipa de bujia (25) y los manguitos del sistema PAIR
(26) de la tapa de la culata.

/A PRECAUCION

No quite la bobina de encendido/pipa de
bujia antes de desconectar el acoplador.

©1823H1140551-02

30) Retire la bobina de encendido/pipas de bujia (27).
/A PRECAUCION

* No fuerce la bobina de encendido/pipa de
bujia con un destornillador o barra para
evitar dafos.

« Tenga cuidado de que no se caiga la
bobina de encendido/pipa de bujia para
evitar un cortocircuito o circuito abierto.
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31) Retire la tapa interior del pifion. Véase “Extraccion e
instalacion del pifién en la Seccion 3A (Pag. 3A-2)".

32) Retire la varilla de empuje del embrague (28), el
protector de la tapa de la corona (29) y las clavijas.

I821140553-02

33) Levante la motocicleta y coléquela de un modo
seguro.

34) Retire la pata de cabra (30) con su soporte.

35) Retire el pifidn (31). Véase “Extraccion e instalacion
del pifion en la Seccidn 3A (Pag. 3A-2)".

1823H1140554-01
36) Apoye el motor con un gato de motor.

1823H1140555-01

37) Retire los tornillos de anclaje del motor (32) y (33).

I823Ii|:1140556-01
38) Afloje el tornillo de sujecién de anclaje del
motor (34).

39) Retire los tornillos de anclaje del motor (35) y (36).

1823H1140557-01
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40) Afloje la tuerca de bloqueo del regulador de empuje
de montaje del motor (37) con la herramienta
especial.

41) Afloje completamente el regulador de empuje de
montaje del motor (38).

Herramienta especial
(a): 09940-14990 (Llave de tubo del
regulador de empuje de montaje del motor)

1823H1140560-01

42) Retire las tuercas de anclaje del motor (39) y (40).

" 1823H1140561-01

43) Afloje las tuercas de bloqueo del regulador de
empuje de montaje del motor (41) y (42) con la
herramienta especial.

44) Afloje completamente los reguladores de empuje de
montaje del motor (43) y (44).

Herramienta especial
(a): 09940-14990 (Llave de tubo del
regulador de empuje de montaje del motor)

NOTA

No quite los tornillos de anclaje del motor en
este momento.

G2IA)

 1823H1140562-01

I§3ﬁ1140563-01

45) Quite los tornillos de anclaje del motor y baje
gradualmente el lado delantero del motor. Después,
extraiga la cadena de transmision del eje
transmision.

46) Extraiga el conjunto del motor.
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Instalacién del conjunto del motor
B823H11406015
Instale el motor en orden inverso al desmontaje del

motor. Preste atencién a los siguientes puntos:

» Levante gradualmente el lado trasero del conjunto del
motor, y ponga la cadena de transmision en el eje de
transmision.

/A PRECAUCION

Tenga cuidado de no atrapar el soporte del
cableado entre bastidor y motor.

23H1140564-01
» Coloque todos los tornillos de fijacion del motor y
separadores y, a continuacion, apriételos de manera
provisional.

» Apriete los reguladores de empuje de montaje del
motor (1) al par especificado con la herramienta
especial.

Par de apriete
Regulador de empuje de montaje del motor (a):
10 N-m (1,0 kgf-m)

1823H1140566-02

1823H1140567-02
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» Apriete las tuercas de bloqueo del regulador de

empuje de montaje del motor (2) al par especificado
con la herramienta especial.

Par de apriete
Tuerca de bloqueo del regulador de empuje de
montaje del motor (b): 45 N-m (4,5 kgf-m)

Herramienta especial
(a): 09940-14990 (Llave de tubo del
regulador de empuje de montaje del motor)

1823H1140568-03

1823H1140569-03

1823H1140570-03

Apriete todos los tornillos y tuercas de anclaje del
motor al par especificado.

NOTA

Las tuercas de anclaje del motor son
autoblocantes. Una vez que las tuercas se
han quitado, ya no se pueden volver a usar.

Apriete el tornillo de sujecién del motor hasta el par
especificado.
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1823H1140598-01

1. Tornillo 1C) : 75 N-m (7,5 kgf-m) “C™ 60 mm “G” 43 mm
2. Distanciador : 23 N:m (2,3 kgf-m) “C" 320 mm “H": 39 mm
3. Regulador (910] : 10 N-m (1,0 kgf-m) “D": 47 mm
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4. Tuerca (P16)) : 45 N-m (4,5 kgf-m) “E™ 37,5 mm
: 55 N-m (5,5 kgf-m) “A™ 45 mm “F": 243 mm
* Instale el pifion. Véase “Extraccion e instalacion del NOTA

pifion en la Seccién 3A (Pag. 3A-2)".

« Instale el conjunto del tubo de escape y el silenciador.
Véase “Extraccion e instalacion de silenciador, junta
de silenciador y tubo de escape (Pag. 1K-12)".

« Instale el radiador. Véase “Extraccion e instalacion del
radiador y el motor del ventilador de refrigeracion en
la Seccién 1F (Pag. 1F-6)".

» Coloque el cuerpo de acelerador. Véase “Extraccion e
instalacién de la caja del filtro de aire (Pag. 1D-10)".

» Coloque la caja del filtro de aire. Véase “Extraccion e
instalacién de la caja del filtro de aire (Pag. 1D-6)".

« Después de montar el motor, disponga correctamente
el mazo de cables, el cable y los manguitos. Véase
“Diagrama de tendido del mazo de cables en la
Seccion 9A (Pag. 9A-5)", “Diagrama de tendido del
cable del acelerador (Pag. 1D-2)" y “Diagrama de
tendido de la manguera de agua en la Seccién 1F
(Pag. 1F-3)".

« Vierta aceite del motor y refrigerante del motor. Véase
“Revision del sistema de refrigeracién en la Seccion
0B (P&g. 0B-13)" y “Cambio del aceite y del filtro de
aceite del motor en la Seccion 0B (Pag. 0B-10)”.

 Vierta aceite de motor. Véase “Cambio del aceite y
del filtro de aceite del motor en la Seccién 0B
(Pag. 0B-10)".

» Tras completar la instalaciéon del motor, compruebe
los siguientes elementos.

— Juego del cable del acelerador
Véase “Revision y ajuste del juego del cable del
acelerador en la Seccién 0B (Pag. 0B-12)".

— Sincronizacién de la valvula de aceleracién
Véase “Sincronizacién de la valvula de aceleracién
(Pag. 1D-16)".

— Holgura cadena de transmision
Véase “Revision y ajuste de la cadena de
transmision en la Seccién 0B (P4g. 0B-15)".

— Fugas de refrigerante y de aceite de motor
Véase “Revision del circuito de refrigeracion en la
Seccién 1F (Pag. 1F-4)".

Desmontaje del area superior del motor
B823H11406016

No es necesario quitar el conjunto del motor del bastidor
para realizar tareas de mantenimiento en la tapa de la
culata y en los arboles de levas.

Antes de realizar tareas de mantenimiento en
las piezas de la parte superior del motor (hasta
la extraccién de los arboles de levas) con el
motor en su lugar, retire las siguientes piezas:

« Cajadel filtro de aire

¢ Cuerpo del acelerador

Excepto a estas “piezas de la parte superior
del motor”, no se pueden realizar tareas de
mantenimiento con el motor instalado en el
bastidor. Véase “Extraccion del conjunto del
motor (Pag. 1D-19)” e “Instalacion del
conjunto del motor (Pag. 1D-25)".

/A PRECAUCION

Identifique la posicion de cada de un de las
piezas que ha extraido. Organice las piezas
en sus grupos respectivos (ej.: admisién,
escape) de manera que puedan volver a
instalarse en sus posiciones iniciales.

Tapa de la culata
Retire la tapa de la culata (1) y sus juntas.

1823H1140312-01

Arboles de levas

1) Quite las bujias. Véase "Extraccion e instalacion de
bobinas de encendido, pipas de bujias y bujias en la
Seccion 1H (P4ag. 1H-6)".

2) Retire el tapon de inspeccion de la distribucion de
véalvulas (1) y la tapa de la cubierta del embrague de
arranque (2).

1823H1140313-01
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3) Gire el ciguefial para llevar la linea “A” en el
embrague del arranque a la ranura “B” del agujero
de inspeccién de la distribucion de valvulas y
también para llevar las levas a la posiciéon que se
muestra en la figura.

1823H1140314-01

1823H1140315-01

1823H1140034-01

4) Retire el regulador de tensién de la cadena de
distribucion (3).

1823H1140316-01

5) Retire la junta (4).

1823H1140317-01

6) Retire el tubo de lubricacién (5) y la guia de la
cadena de distribucion n° 2 (6).

: 1823H1140318-01
7) Retire el soporte de mufion del arbol de levas de
admision (7) y el soporte del mufién del arbol de
levas de escape (8).

/A PRECAUCION

No olvide aflojar los tornillos de los soportes
de mufidon del arbol de levas de manera
uniforme cambiando la llave en el orden de
nuameros descendiente.

1823H1140319-01
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8) Retire las clavijas.

9) Retire el arbol de levas de admisién (9) y el arbol de
levas de escape (10).

1823H1140320-01

Culata

NOTA

No se pueden realizar tareas de
mantenimiento en la culata con el motor
instalado en el bastidor.

1) Retire el manguito de agua (1).

F
1823H1140321-02

2) Extraiga los manguitos de aceite (2) y (3).

 1823H1140322-01

s T
i :;;, W TP

1823H1140323-01
3) Retire el tornillo lateral de la culata (4) y su junta (5).

A PRECAUCION

Cuando retire el tornillo de la culata (4), tire
de la cadena de distribucién hacia arriba o
quedara puede quedar atascada entre la
culatay el tornillo (4).

N

1823H1140590-03
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4) Retire los tornillos de la culata (M6) (6).
5) Retire el tornillo de la culata (M6) (7).
6) Afloje las tuercas de la culata (8).

1823H1140324-01
7) Retire las arandelas y los tornillos de la culata.

NOTA

Cuando afloje los tornillos de la culata, afloje
diagonalmente y poco a poco cada tornillo.

1823H1140325-01
8) Retire la culata.
9) Retire las clavijas y la junta de la culata (9).

B 1823H1140326-01

Guia de la cadena de distribucién n° 1

NOTA

No se pueden realizar tareas de
mantenimiento en la guia de la cadena de
distribucion con el motor instalado en el
bastidor.

Quite la guia de la cadena de distribucion n° 1 (1).

1823H1140327-01

Cilindro

NOTA

No se pueden realizar tareas de
mantenimiento en el cilindro con el motor
instalado en el bastidor.

1) Retire el manguito de agua (1).

- g23H1140328-03
2) Retire las tuercas del cilindro (2).
3) Retire el cilindro.
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4) Retire las clavijas y la junta base del cilindro (3).

1823H1140330-01

Pistén

NOTA

No se pueden realizar tareas de
mantenimiento en el piston con el motor
instalado en el bastidor.

1) Cologue un trapo limpio sobre la base del cilindro
para evitar que los circlips del bulén del piston
caigan en el carter.

2) Retire el circlip del bulén del piston (1).

1823H1140331-01
3) Extraiga los bulones de piston (2) y quite el pistéon

@3)-
NOTA

Margue el numero de cilindro en la cabeza
del pistén.

1823H1140332-01

Montaje del area superior del motor
B823H11406017

Monte la parte superior del motor en orden inverso al de
desmontaje. Preste atencion a los siguientes puntos:

Piston
e Cuando instale los pistones, aplique solucion de

aceite de molibdeno en la superficie de cada bulon
del piston.

M/O: Aceite de molibdeno (Solucion de aceite de
molibdeno)

« Coloque los pistones y los bulones del piston.

NOTA

* No olvide instalar los pistones en los
cilindros de los que se extrajeron cuando
se realizo el desmontaje, refiriéndose a los
numeros de los cilindros del 1 al 4
marcados sobre el piston.

¢ Cuando coloque los pistones, con la

marca “A” en la cabeza de pistén hacia el
lado de escape.

1823H1140333-01
e Cologue un trapo limpio sobre la base del cilindro
para evitar que los circlips del buldn del piston (1)
caigan en el cérter.

e Coloque los circlips del bulon de piston (1).

/A PRECAUCION

Utilice circlips de bulén de pistén (1) nuevos
para evitar el fallo del circlip que puede
producirse si esta doblado.
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NOTA

El espacio extremo del circlip “B” no debe
alinearse con el corte en la cavidad del bulén.

1823H1140334-02

/A PRECAUCION

Cuando gire el ciglefal, tire de la cadena de
distribucion hacia arriba para evitar que
guede enganchada entre el céarter y el pifidn
impulsor de distribucion.

-LI823H1140335-01

* Sitlie los espacios de los tres segmentos y carriles
laterales como se muestra en la figura. Antes de
instalar el piston en el cilindro, compruebe que los
espacios estan marcados de esta manera.

«py

1823H1140573-02

“C™ 1ler segmento y carril lateral superior

“D": Distanciador

“E™ 2°segmento y carril lateral inferior

Cilindro
» Coloque las clavijas y una junta nueva (1) en el carter.
/A PRECAUCION

Use una junta nueva para evitar fugas de
aceite.

« Aplique aceite de motor a la superficie deslizante de
los pistones.

1823H1140336-01

« Coloque las herramientas especiales en los pistones
n°2yne3.

Herramienta especial

@00 (a): 09916-74521 (Soporte)

@0 (b): 09916-74550 (Cinta (diametro de pistéon:
73 — 85 mm))

NOTA

No apriete excesivamente las cintas o se
complicara la colocacién de los pistones en
los cilindros.

1823H1140337-01
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 Inserte los pistones n® 2 y n° 3 en el cilindro.

NOTA

Se debe superar una ligera resistencia
descender el cilindro.

para

« Después de insertar los pistones n®2y n° 3 en su
lugar, inserte los pistones n° 1y n® 4 de la misma

manera que los pistones n® 2y n° 3.

NOTA

Cuando coloque el bloque del cilindro,

mantenga tensa la cadena de distribucién.
La cadena de distribucion no debe quedar

atrapada entre el piidn impulsor de la

distribucion y el cérter cuando se gira el

ciguenal.

« Apriete temporalmente las tuercas del cilindro (M6).

i
1823H1140339-01

Culata

« Tire de la cadena de distribucién hacia fuera del
cilindro y coloque la guia de la cadena de distribucion
n°1(1).

/A PRECAUCION

» El soporte de la guia “A” para el extremo
inferior de la guia de la cadena de
distribuciéon n° 1 (1) esta soldado al carter.

e Aseglrese de que laguia de la cadena de
distribuciéon n° 1 (1) esta instalada
correctamente.

1823H1140340-01

1823H1140061-01

¢ Coloque las clavijas y una junta de culata nueva (2)
en el cilindro.

/A PRECAUCION

Use una junta nueva para evitar fugas de gas.

: 1823H1140341-01
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» Sitle la culata en el cilindro.

NOTA

* Cuando coloque la culata, mantenga tensa
la cadena de distribucion.

» Apligue aceite de motor a las arandelas y
roscas de los tornillos antes de montarlos.

[——

E@%\,—\Q

1823H1140063-01
» Apriete secuencial y diagonalmente los tornillos de la
culata (M10) hasta el par especificado en dos pasos
con una llave dinamomeétrica.

Par de apriete

Tornillo de la culata (M10) (Inicial): 25 N-m
(2,5 kgf-m)

Tornillo de la culata (M10) (Final): 52 N-m
(5,2 kgf-m)

1823H1140342-01

» Después de apretar firmemente los tornillos de la
culata (M10), instale los tornillos de la culata (M6) (3).

» Apriete los tornillos de la culata (3) y las tuercas del
cilindro (4) al par especificado.

Par de apriete
Tornillo de la culata (M6) (a): 10 N-m (1,0 kgf-m)
Tuerca del cilindro (M6) (b): 10 N-m (1,0 kgf-m)

3 (O

1823H1140343-01

* Instale la junta (5) y el tornillo lateral de la culata (6).
Apriete el tornillo al par especificado.

Par de apriete
Tornillo lateral de culata (C): 14 N-m (1,4 kgf-m)

NOTA

» Ellado metalico “B” de lajunta (5) debe
mirar hacia fuera.

* Instale el tornillo lateral de la culata entre
la cadena de distribucion.

1823H1140591-03

 Instale el manguito de aceite (7).

/A PRECAUCION

Use arandelas de junta nuevas para evitar
fugas de aceite.
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« Con la union del manguito de aceite en contacto con
el tope “C”, apriete los tornillos al par especificado.

Par de apriete
Tornillo de unién del manguito de aceite (d):
18 N-m (1,8 kgf-m)

DR 7 A
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1823H1140344-02
 Instale el manguito de aceite (8).

< Una los cables de los manguitos y del generador con
una abrazadera (9).

"~ 1823H1140345-02

Arbol de levas

» Los arboles de levas se identifican por las letras en
relieve.
ADM: Arbol de levas de admisién
ES: Arbol de levas de escape

* Antes de colocar los arboles de levas sobre la culata,

aplique solucién de aceite de molibdeno a sus
mufiones y a las superficies de las levas.

M/O: Aceite de molibdeno (Solucién de aceite de
molibdeno)

1823H1140069-02

« Gire el ciglefal en el sentido de las agujas del reloj y
haga coincidir la linea “A” en el embrague de
arranque con la marca de referencia “B” del agujero
de inspeccion de distribucion de las valvulas mientras
tira de la cadena de distribucion hacia arriba.

/A PRECAUCION

» Tire de lacadena de distribucion hacia
arriba, o la cadena quedara atascada entre
el carter y el pifidn conductor de la
distribucion.

« Para ajustar el reglaje del arbol de levas
correctamente, asegurese de hacer
coincidir lalinea “A” con la marca de
referencia “B” y mantenga esta posicion
cuando coloque los arboles de levas.

1823H1140346-01

1823H1140347-01
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Tire ligeramente de la cadena de distribucion.

Gire el arbol de levas de escape de manera que la
flecha quede alineada con la superficie de junta de la
cabeza del cilindro.

(La corona del arbol de levas de escape tiene una
flecha marcada con un “1" “C").

Engrane la cadena de distribucién con la corona del
arbol de levas de escape.

NOTA

» Antes de instalar el arbol de levas
compruebe que los taqués estén
instalados correctamente.

» Alinee el anillo en C (1) del cojinete del
arbol de levas de escape con laranura“D".

Una la cadena de distribucion y la corona con una
abrazadera apropiada (2) para evitar que se suelte la
cadena de distribucién mientras se instalan los
soportes de mufiones del arbol de levas.

La otra flecha, marcada con un “2” “E” deberia ahora
apuntar hacia arriba. Empezando por el bulén situado
directamente encima de la flecha marcada “2” “E”
cuente 15 bulones de la cadena (desde el lado del
arbol de levas de escape hacia el lado del arbol de
levas de admisién).

Engrane el bul6n del rodillo 15 “F” de la cadena de
distribucion con la flecha marcada “3” en la corona de
admision.

NOTA

» Antes de instalar el arbol de levas
compruebe que los taqués estén
instalados correctamente.

» Alinee el anillo en C (3) del cojinete
del arbol de levas de admisién con la
ranura “G”.

» Una la cadena de distribucién y la corona con una

abrazadera apropiada (4) para evitar que se suelte la
cadena de distribucion mientras se instalan los
soportes de mufiones del arbol de levas.

NOTA

La cadena de distribucién esta montada ahora
sobre las tres ruedas dentadas. Tenga cuidado
de no mover el ciglefal hasta que los soportes
de mufidn del arbol de levas y el tensor de la
cadena de distribucion estén asegurados.

1823H1140348-01

1823H1140349-02

1823H1140350-01

1823H1140351-01




1D-38 Mecanica del motor:
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« Coloque las clavijas
« Instale los soportes de mufién del arbol de levas.

1823H1140352-01

 Fije uniformemente los soportes de mufién del arbol
de levas apretando ligeramente los tornillos de dichos

soportes, en orden numérico ascendente.

NOTA
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e Las superficies de empuje del soporte de
mufion de arbol de levas o la culata
pueden sufrir dafios si los soportes de
mufion de arbol de levas no se han
estirado uniformemente.

e Cada soporte de mufion del arbol de levas
se identifica con las letras fundidas “IN” y
“EX” en la pieza.

* Elorden numérico ascendente seindicaen
los soportes de mufién del arbol de levas.

1823H1140077-02

* Apriete los tornillos de los soportes de mufion del

arbol de levas en orden numérico ascendente hasta
el par especificado.

Par de apriete
Tornillo de soporte de mufién de arbol de levas:
10 N-m (1,0 kgf-m)

/A PRECAUCION

Los tornillos de los soportes de mufiones del
arbol de levas estan hechos de un material
especial, deresistencia superior ala de otros
tornillos de traccion.

Tenga cuidado de no usar otros tipos de
tornillos en lugar de estos tornillos
especiales.
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» Coloque el tubo de lubricacién (4) y apriete los
tornillos del tubo de lubricacién al par especificado.

NOTA

» Coloque la arandela (5) entre cada tornillo
y tubo de lubricacién.

» El tornillo del tubo de lubricacién del lado
de escape (6) es més largo que el del lado
de admision (7).

Par de apriete
Tornillo del tubo de lubricacion (carcasa de arbol
de levas): 10 N-m (1,0 kgf-m)

1823H1140353-01

5 7
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1823H1140081-01

1823H1140079-03
» Coloque la guia de la cadena de distribucion n° 2 (8).

Par de apriete
Tornillo de la guia de la cadena de distribucion
n°®2: 10 N-m (1,0 kgf-m)

* Quite las abrazaderas.

1823H1140354-01
Regulador de tensién de la cadena de distribucién

» Sujete el regulador de tension de la cadena de
distribucion como se muestra en la figura, y comprima
el pistén girando el cuerpo del regulador hasta que el
circlip exterior “A” llegue a la ranura “B”.

« Enganche el circlip exterior “A” en la ranura “B”, y gire
el extremo del pistén hacia la derecha mas de 90°
para hacer un poco de holgura en el mecanismo
interior de rosca.

1823H1140355-01



1D-40 Mecanica del motor:

« Cologue una junta nueva (1). « Desenganche el circlip exterior “A” de su ranura
, empujando hacia dentro la parte escalonada (4) del
/A PRECAUCION extremo del pistén con un destornillador (-).
Use una junta nueva para evitar fugas de « Gire ciguefnal (algunas vueltas),y vuelva a comprobar
aceite. la distribucion de valvulas.

/A PRECAUCION

Asegurese de que el regulador funciona
correctamente comprobando que no hay
holgura en el punto “B”.

Par de apriete
Tapa de mantenimiento del regulador de tensién
de la cadena de distribuciéon: 23 N-m (2,3 kgf-m)

1823H1140356-01

« Instale el regulador de tension de la cadena de
distribucién (2).

Par de apriete
Tornillo de anclaje del regulador de tensién de la
cadena de distribucion: (a); 10 N-m (1,0 kgf-m)

« Retire la tapa de mantenimiento del regulador de _, ;
tension de la cadena de distribucion (3). L L 40356.05

1823H1140357-01

1823H1140086-04




Mecanica del motor: 1D-41

1823H1140577-02

NOTA

Se pueden realizar tareas de mantenimiento
en el regulador de tension de la cadena de
distribucién con el motor instalado en el
bastidor.

» Después de instalar el regulador de tensién de la
cadena de distribucion, gire el cigliefal aprox.
180° hacia la izquierda para que el piston salga
del regulador hacia la cadena de distribucién, a
través del regulador de tension.

1823H1140574-02

NOTA

Al presionar ligeramente el extremo del
pistdn, éste sale automéaticamente del cuerpo
del regulador.




1D-42 Mecanica del motor:

/A PRECAUCION

AsegUrese de que el regulador funciona
correctamente comprobando que no hay
holgura en el punto “B”.

I823I:ll40575-03

» Apriete la tapa de inspeccion de la distribucién de
valvulas (5) y la tapa de la cubierta del embrague de
arranque (6) al par especificado.

Par de apriete

Tapa de inspeccion de la distribucion de valvulas
(b): 23 N-m (2,3 kgf-m)

Tapa de la cubierta del embrague de arranque
(C): 11 N-m (1,1 kgf-m)

© 1823H1140359-02

Tapa de la culata

e Compruebe y ajuste la holgura de la valvula. Véase
“Revision y ajuste de la holgura de valvulas en la
Seccion 0B (Pag. 0B-4)”.

« Vierta aceite motor en cada hueco para aceite situado
en la culata.

1823H1140360-01

« Cologue las clavijas y las juntas nuevas en la tapa de
la culata.

« Apligue agente adhesivo en las tapas de la junta del
extremo de arbol de levas, como se muestra en la
figura.

: Obturador 99000-31140 (SUZUKI BOND
N° 1207B o equivalente)

/A PRECAUCION

Emplee juntas nuevas para evitar fugas de
aceite.

12078

1823H1140089-04
* Ponga la tapa de la culata sobre la culata.

e Ajuste juntas nuevas a cada tornillo de la tapa de la
culata.

A PRECAUCION

Emplee juntas nuevas para evitar fugas de
aceite.

« Apligue aceite de motor a los dos lados de las juntas.

1823H1140090-01



Mecanica del motor: 1D-43

» Apriete los tornillos de la tapa de la culata (1) al par
especificado.

Par de apriete
Tornillo de latapa de la culata (a): 14 N-m
(1,4 kgf-m)

1823H1140361-01
* Instale las bujias Véase "Extraccion e instalacion de
bobinas de encendido, pipas de bujias y bujias en la
Seccién 1H (Pag. 1H-6)".
* Instale las piezas siguientes:

— Caja de filtro del aire
Véase “Extraccion e instalacion de la caja del filtro
de aire (Pag. 1D-6)".

— Cuerpo del acelerador
Véase “Extraccion e instalacion de la caja del filtro
de aire (Pag. 1D-10)".

Revisiéon del arbol de levas
B823H11406019

Véase “Desmontaje del area superior del motor
(Pag. 1D-28)".

Véase “Montaje del area superior del motor
(Pag. 1D-32)".

Identificacion de &rboles de levas

El arbol de levas de escape tiene las letras “EX”
grabadas y el arbol de levas de admision tiene las letras
“IN” grabadas.

1823H1140092-01

Desgaste de levas

Compruebe si el arbol de levas ha sufrido dafios o
desgaste.

Mida la altura de la leva “a” con un micrometro.
Sustituya un arbol de levas si las levas estan
desgastadas por debajo del limite de funcionamiento.

Herramienta especial
: 09900-20202 (Micrometro (1/100 mm,
25 -50 mm))

Altura de laleva “a”
Limite de funcionamiento (ADM.): 36,68 mm
Limite de funcionamiento (ESC.): 36,28 mm

© )7

1649G1140199-02

Descentramiento del arbol de levas

Mida el descentramiento con la galga de cuadrante.
Cambie el arbol de levas si el descentramiento excede
el limite.

Herramienta especial

(A): 09900-20607 (Galga de cuadrante
(1/200 mm, 10 mm))

(B): 09900-20701 (Soporte magnético)
(C): 09900-21304 (Bloque en V (100 mm))

Descentramiento del arbol de levas (ADM. y ESC.)
Limite de funcionamiento: 0,10 mm

1823H1140093-01



1D-44 Mecanica del motor:

Desgaste de mufiones de arboles de levas
Revise los mufiones de arboles de levas de la siguiente
manera:

1) Retire la junta de vélvula de toma auxiliar de agua.
Véase “Desmontaje y montaje de la culata
(Pag. 1D-48)".

2) Determine si cada mufén esta desgastado por
debajo del limite midiendo la holgura de lubricacion
con el arbol de levas instalado.

3) Lea la holgura con la galga de plastico en la parte
mas ancha, que se especifica de la manera
siguiente.

Herramienta especial

@0 (A): 09900-22301 (Galga de plastico
(0,025 - 0,076 mm))

@0 (B): 09900-22302 (Galga de plastico
(0,051 - 0,152 mm))

GZI(A), (B)

1823H1140362-02
4) Coloque cada soporte de mufién del arbol de levas
en su posicién original. Véase “Montaje del area
superior del motor (Pag. 1D-32)".

5) Apriete los tornillos de los soportes de mufion del
arbol de levas en orden numérico ascendente hasta
el par especificado. Véase “Montaje del area
superior del motor (Pag. 1D-32)".

NOTA

No gire los &rboles de levas con la galga de
plastico en el sitio.

Par de apriete
Tornillo de soporte de mufién de arbol de levas:
10 N-m (1,0 kgf-m )

1823H1140363-01
6) Retire los soportes de mufién del arbol de levas y
mida la anchura de la galga de plastico comprimida
con la escala plegable.

7) Esta medida debe tomarse en la parte mas ancha de
la galga de plastico comprimida.

Holgura de lubricacién del mufién del arbol de
levas (ADM. y ESC.)
Limite de funcionamiento: 0,150 mm

1823H1140364-01



Mecanica del motor: 1D-45

8) Si la holgura de lubricacion del mufion del arbol de
levas excede el limite, mida el diametro interior del
soporte del mufion del arbol de levas y el diametro
exterior del mufién del arbol de levas. Cambie el
arbol de levas o la culata que exceda la
especificacion.

Herramienta especial

(C): 09900-20602 (Galga de cuadrante
(12/2000 mm, 1 mm))

(D): 09900-22403 (Galga de calibres
pequefios (18 — 35 mm))

(E): 09900-20205 (Micrémetro (0 — 25 mm))

Diam. int. del soporte del mufién del arbol de
levas (ADM.y ESC.)
Nominal 24,012 — 24,025 mm

Diam. ext. del muiién del arbol de levas

(ADM.y ESC.)
Nominal 23,959 — 23,980 mm

iz [(O)

1823H1140576-01

1649G1140204-03

Revisidon de coronas / cojinetes de arboles de

levas
B823H11406020

Revise las coronas / cojinetes de arboles de levas de la
siguiente manera:

1) Quite el arbol de levas de admisién y de escape.
Véase “Desmontaje del area superior del motor
(Pég. 1D-28)".

2) Revise los dientes de cada corona de arbol de levas
por si estuviesen desgastados o dafiados.

Si estan desgastados o dafiados, cambie el conjunto
de ruedas dentadas / arboles de levas y cadena de
distribucion.

1823H1140098-01
3) Compruebe que los cojinetes giran suavemente y si
la holgura y el ruido son normales.
Si encuentra alguna anomalia, cambie conjunto de
ruedas dentadas / &rboles de levas por uno nuevo.

/A PRECAUCION

No intente desmontar el pifion de la leva ni el
cojinete del lado derecho. No tienen
reparacion.

1823H1140099-01

4) Instale los arboles de levas. Véase “Montaje del
area superior del motor (Pag. 1D-32)".



1D-46 Mecanica del motor:

Revision del regulador de tensién de la cadena

de distribucién
B823H11406043

El regulador de tension de la cadena de distribucién se
mantiene a la tensién correcta mediante un ajuste
automatico.

1) Retire el regulador de tension de la cadena de
distribucion. Véase “Desmontaje del &rea superior
del motor (P4g. 1D-28)".

2) Sujete el regulador de tension de la cadena de
distribucion como se muestra en la figura, y
comprima el piston girando el cuerpo del regulador
hasta que el circlip exterior “A” llegue a la ranura “B”.

3) Enganche el circlip exterior “A” en la ranura “B”, y
gire el extremo del piston hacia la derecha mas de
90° para hacer un poco de holgura en el mecanismo
interior de rosca.

1823H1140355-01

NOTA

Si le resulta dificil comprimir el pistén a
causa del aceite del motor interno, desmonte
el regulador soltando el circlip interior “C” y
saque el aceite.

/A PRECAUCION

No gire el cuerpo del regulador hasta que el
circlip exterior “A” pase sobre laranura“B”.
Si el circlip interior “C” se enganchaen la
ranura “B”, el piston podria no salir
automaticamente del cuerpo del regulador,
aunque se presionara el extremo con fuerza.
En tal caso, debera desmontarlo.

1823H1140365-01

¢W OD

1823H1140366-01

4) Compruebe que el pistdn sale automaticamente
cuando golpea ligeramente el extremo “D”. Si no
funciona de forma suave, cambie el regulador de
tension de la cadena de distribucién por uno nuevo.

1823H1140367-01
5) Instale el regulador de tension de la cadena de
distribucion. Véase “Montaje del area superior del
motor (Pag. 1D-32)".
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Extraccién e instalacion de la guia de la cadena

de distribucién
B823H11406023

Extraccién
1) Retire la tapa de la culata Véase “Desmontaje del
area superior del motor (P4g. 1D-28)".
2) Quite la guia de la cadena de distribucion n° 2 (1).

1823H1140368-01

3) Retire la culata. Véase “Desmontaje del area
superior del motor (P4g. 1D-28)" e “Desmontaje del
area inferior del motor (Pag. 1D-64)".

4) Quite la guia de la cadena de distribucién n° 1 (2).

1823H1140369-01

Instalacion
Coloque las guias de la cadena de distribucion en orden

inverso al desmontaje.

Revision de la guia de la cadena de distribucién
B823H11406024

Revise la guia de la cadena de distribucién de la

siguiente manera:

1) Retire las guias de la cadena de distribucion. Véase
“Extraccion e instalacion de la guia de la cadena de
distribucion (Pag. 1D-47)".

2) Compruebe la superficie de contacto de las guias de
la cadena de distribucion. Si esta desgastado o
dafiado, cambielo por uno nuevo.

V4

1823H1140106-01
3) Coloque las guias de la cadena de distribucion.
Véase “Extraccion e instalacion de la guia de la
cadena de distribucion (Pag. 1D-47)".

Revision del regulador de tension de la cadena
de distribucion

B823H11406025
Revise el regulador de tensién de la cadena de
distribucion de la siguiente manera:

1) Retire el cilindro. Véase “Desmontaje del area
superior del motor (Pag. 1D-28)".

2) Retire el embrague de arranque. Véase “Extraccion e
instalacion del limitador de par de arranque y el
embrague de arranque en la Seccién 11 (Pag. 11-10)".

3) Retire el regulador de tension de la cadena de
distribucion (1).

1823H1140370-02




1D-48 Mecanica del motor:

4) Compruebe la superficie de contacto del regulador
de tension de la cadena de distribucion. Si esta
desgastado o dafiado, cambielo por uno nuevo.

1823H1140108-01

5) Coloque el regulador de tensién de la cadena de
distribucion.

6) Vuelva a instalar el embrague de arranque. Véase
“Extraccién e instalacién del limitador de par de
arranque y el embrague de arrangque en la Seccién
11 (P4g. 11-10)".

7) Coloque el cilindro. Véase “Desmontaje del area
superior del motor (Pag. 1D-28)".

Desmontaje y montaje de la culata
B823H11406026

Véase “Desmontaje del area superior del motor
(Pag. 1D-28)".
Véase “Montaje del area superior del motor (Pag. 1D-32)".

/A PRECAUCION

Identifique la posicion de cada de un de las
piezas que ha extraido. Organice las piezas
en sus respectivos grupos (ej.: admisién,
escape, n°®1 o0 n°2) de manera que puedan
instalarse en sus posiciones iniciales.

Desmontaje

1) Retire el taqué (1) y el calzo (2) con los dedos o0 una
llave magnética.

1823H1140371-02

2) Inserte la herramienta especial (A) entre el muelle
de la valvula y la culata de cilindro.

3) Utilizando las herramientas especiales, comprima el
muelle de la valvula y retire las dos mitades de la
clavija (3) del vastago de la valvula.

/A PRECAUCION

Use el protector para evitar causar dafios ala
superficie de deslizamiento del taqué con la
herramienta especial.

Herramienta especial

@0 (A): 09919-28620 (Protector de manguito)
@0 (B): 09916-14522 (Accesorio del
compresor de muelle de valvula)

@0 (C): 09916-14510 (Compresor de muelle de

valvula)
fon : 09916-84511 (Pinzas)

) I
Al

1823H1140373-01

1823H1140372-01
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4) Retire el retén del muelle de la valvula (4) y el muelle
de la valvula (5).

5) Saque la vélvula (6) del lado de la camara de
combustion.

1823H1140374-01
6) Retire el retén de aceite (7) y el asiento del
muelle (8).
7) Retire las demas vélvulas de la misma manera que
se describi6 anteriormente.

1823H1140375-01

1823H1140376-01

9) Retire la tapa del termostato (10).
10) Retire el termostato (11).

1823H1140377-01

1823H1140378-01
12) Retire la union de la toma auxiliar de agua (13).

1823H1140379-01
13) Retire el tapon de la galeria de aceite (14).

14) Retire el tapdn de la culata (15).

1823H1140380-01



1D-50 Mecanica del motor:

Montaje
El montaje se realiza en orden inverso al desmontaje.
Preste atencién a los siguientes puntos:

» Apriete la tapa de mantenimiento del regulador de
tensién de la cadena de distribucion (1) y el tapon de
la galeria de aceite (2) al par especificado.

/A PRECAUCION

Cambie las juntas por unas nuevas.

Par de apriete

Tapa de mantenimiento del regulador de

tensién de la cadena de distribucién (a):

23 N-m (2,3 kgf-m)

Tapoén de la galeria de aceite (culata): (b): 10 N-m
(1,0 kgf-m)

1823H1140381-02

« Apligue agente adhesivo a la parte roscada de la
union de toma auxiliar de agua (3) y apriete al par
especificado.

: Obturador 99000-31140 (SUZUKI BOND
N° 1207B o equivalente)

Par de apriete
JUNTA DE VALVULA DE TOMA AUXILIAR DE
AGUA (c): 14 N-m (1,4 kgf-m)

i
LP

3 (%JG)
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/
1823H1140382-01
« Después de alinear el saliente “A” de la culata con la

ranura del conducto de admisioén, instale los
conductos de admision.

1823H1140383-01
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» Cologue los tornillos de las abrazaderas como se
muestra en la figura.

> “E”
“cr
1823H1140121-03
| “B” Tornillo “C" Inferior | “D™ lzquierda | “E" Derecha | “A" 45° |
 Instale el termostato. « Apriete el sensor ECT (5) al par especificado.
NOTA Par de apriete
El orificio de purgado de aire “F” del Sensor de temperatura de refrigerante de motor
termostato debe quedar hacia arriba. (€): 18 N'm (1,8 kgf-m)
. . /A PRECAUCION
» Apriete los tornillos de la tapa del termostato (4) al par
especificado. e Tenga mucho cuidado cuando manipule el
Par de apriete sensor de temperatura. Puede dafarse si
Tornillo de la tapa del termostato (d): 10 N-m recibe un impacto agudo.
(1,0 kgf-m) » Cambie la junta por una nueva.

1823H1140384-01
1823H1140385-01




1D-52 Mecanica del motor:

» Coloque el asiento del muelle de la valvula.

» Aplique aceite de motor sobre el retén de aceite (6) y
presione para ajustarlo en su posicion.

AN PRECAUCION
No reutilice los retenes de aceite extraidos.

1823H1140386-01

 Inserte la valvula con el vastago revestido con
solucién de aceite de molibdeno alrededory a lo largo
de toda la longitud del vastago sin fisuras

/A PRECAUCION

Cuando inserte la valvula, tenga cuidado de
no dafar el reborde del retén de aceite.

M/O: Aceite de molibdeno (Solucién de aceite de
molibdeno)

1705H1140165-01

* Monte los muelles de las valvulas con la zona de
menor paso “G” mirando hacia la culata.

“gr
“” “yr -
((G” I
1823H1140304-02
“G"”: Zona de menor paso “I": Hacia arriba
H”:  Zona de mayor paso “J" Blanca

« Ponga el retén del muelle de valvula (7) y, utilizando
las herramientas especiales, presione el muelle,
encaje las dos mitades de la chaveta en el extremo
del vastago y suelte el empujador para permitir que
las mitades de la chaveta encajen entre el retén y el
vastago.

/A PRECAUCION

* No olvide volver a poner los muelles y
valvula en sus posiciones iniciales.

» Tenga cuidado de no dafiar la valvula ni el
vastago de la valvula cuando los manipule.

e Tengacuidado de no dafiar la superficie de
deslizamiento del taqué con la herramienta
especial.

Herramienta especial

(A): 09916-14510 (Compresor de muelle

de valvula)

(B): 09916-14522 (Accesorio del compresor
de muelle de valvula)

(C): 09919-28620 (Protector de manguito)

: 09916-84511 (Pinzas)

1823H1140387-01

1823H1140388-02
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» Compruebe que el reborde redondeado “K” de la
chaveta se ajusta perfectamente en la hendidura “L”
en el extremo del vastago.

L “K”

1823H1140127-04

| 8. Retén de muelle de valvula | 9. Chaveta |

» Coloque las restantes véalvulas y muelles de la misma
manera a la descrita anteriormente.

» Coloque los calzos de taqué y los taqués en sus
posiciones iniciales.

NOTA

* Apligue aceite de motor al extremo del
vastago, calzo y taqué antes de ajustarlos.

e Cuando coloque el calzo del taqué,
asegurese de que la superficie con la
figuraimpresa queda orientada hacia el
taqué.

1823H1140389-01

Revision de componentes relacionados con

la culata
B823H11406027

Véase “Desmontaje y montaje de la culata (P4g. 1D-48)".

Deformacién de la culata
1) Descarbonice las camaras de combustion.

2) Compruebe si hay deformacion en la superficie de la
junta de la culata. Utilice una regla de trazar y una
galga de espesores. Tome lecturas de la holgura en
varios lugares. Si las lecturas exceden el limite de
funcionamiento, cambie la culata.

Herramienta especial
: 09900-20803 (Galga de espesores)

Deformacién de la culata
Limite de funcionamiento: 0,20 mm

1823H1140390-01

Descentramiento de vastago de valvula

Sujete la valvula con los bloques en V, como se muestra
en la figura, y compruebe el descentramiento con la
galga de cuadrante. Si el descentramiento excede el
limite de funcionamiento, cambie la valvula.

Herramienta especial

(A): 09900-20607 (Galga de cuadrante
(1/200 mm, 10 mm))

(B): 09900-20701 (Soporte magnético)
(C): 09900-21304 (Bloque en V (100 mm))

Descentramiento del vastago de la valvula

(ADM.y ESC.)

Limite de funcionamiento: 0,05 mm

G2 (A)

(C)

1649G1140231-03
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Descentramiento radial de vastago de valvula
Situe la galga de cuadrante en el angulo derecho del
vastago de la valvula y mida el descentramiento radial
del vastago de la valvula. Si mide mas que el limite de
funcionamiento, cambie la vélvula.

Herramienta especial

(A): 09900-20607 (Galga de cuadrante
(2/200 mm, 10 mm))

(B): 09900-20701 (Soporte magnético)
(C): 09900-21304 (Bloque en V (100 mm))

Descentramiento radial de la cabeza de véalvula

(ADM.y ESC.)

Limite de funcionamiento: 0,03 mm

G2I6)

1649G1140232-03

Estado de desgaste del vastago y la cara de la
valvula

» Observe sila caray el vastago de la valvula estan
desgastados o picados. Si esta desgastada o dafiada,
cambie la valvula por una nueva.

1823H1140130-01

Desviacion de vastago de valvula

Levante la valvula del asiento de la valvula aprox.

10 mm. Mida la desviacion del vastago de la valvula en
dos direcciones, “X” e “Y”, perpendiculares entre si.
Sitle la galga de cuadrante como se muestra. Si la
desviacion excede el limite de funcionamiento,
determine entonces si debe cambiar la valvula o la guia
por otra nueva.

Herramienta especial

(A): 09900-20607 (Galga de cuadrante
(2/200 mm, 10 mm))

(B): 09900-20701 (Soporte magnético)

Desviacion de vastago de valvula (ADM. y ESC.)
Limite de funcionamiento: 0,25 mm

(B)\[

1823H1140516-03
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Desgaste de vastago de valvula

Mida el diametro exterior del vastago de la valvula con el
micrémetro. Si estuviese fuera de la especificacion.
Sustituya la valvula por una nueva. Si el diametro
exterior del vastago de la valvula esta dentro de la
especificacion pero la desviacion del vastago de la
valvula no lo esta, sustituya la guia de la valvula.
Después de sustituir la valvula o la guia de la valvula,
vuelva a comprobar la desviacion.

Herramienta especial
20 (A): 09900-20205 (Micrometro (0 — 25 mm))

Diametro exterior del vastago
Nominal (ADM.): 4,975 — 4,990 mm
Nominal (ESC.): 4,955 - 4,970 mm

NOTA

Muelle de valvula

La fuerza del muelle helicoidal mantiene valvula
firmemente en su asiento. Un muelle debilitado provoca
una reduccion en la salida de potencia del motory a
veces se traduce en un sonido chirriante proveniente del
mecanismo de la valvula.

Compruebe que los muelles de la valvula estén fuertes
midiendo su longitud sin carga y la fuerza necesaria
para comprimirlos. Si la longitud del muelle es menor al
limite de funcionamiento, o la fuerza necesaria para
comprimir el muelle no esté dentro del rango
especificado, cambie el muelle de la valvula.

Herramienta especial
@20 (A): 09900-20102 (Pie de rey (1/20 mm,
200 mm))

Longitud sin carga de muelle de valvula (ADM. y ESC.)

Si necesita extraer las guias de valvula para
cambiar o revisar sus piezas, hagalo
siguiendo los pasos descritos en el apartado
sobre el cambio de laguiadelavalvula. Véase
“Cambio de guias de véalvula (Pag. 1D-57)".

1718H1140122-01

Limite de funcionamiento: 42,3 mm

Tension del muelle de la valvula (ADM. y ESC.)
Nominal Aprox. 137 N (14,0 kgf)/36,6 mm

1649G1140237-03

1649G1140238-03

Longitud “b”
36,6 mm

Tensiéon “a”
Aprox. 137 N
(14,0 kgf)
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Anchura de asiento de valvula

1) Compruebe la anchura de asiento de la valvula en
cada cara. Sila cara de la valvula presenta un
desgaste anormal, cambie la valvula.

2) Cubra el asiento de la valvula con minio (Azul de
Prusia) y ponga la valvula en su lugar.

/A PRECAUCION

No utilice compuesto pulidor.

3) Gire la valvula sin hacer demasiada presion.

Herramienta especial
@20 (A): 09916-10911 (Juego de esmeriladora
de valvulas)

1823H1140391-01

4) Compruebe que el minio (azul) transferido por la
cara de la valvula sea uniforme por todo alrededor
de la valvula y en el centro de la cara de la valvula.
Si la anchura del asiento “a” excede el valor nominal
o la anchura del asiento no es uniforme, cambie el
asiento con la fresa de asiento. Véase “Reparacion
de asientos de valvula (Pag. 1D-58)".

Anchuradel asiento de valvula“a” (ADM.y ESC.)

Nominal 0,9 — 1,1 mm

1649G1140246-02

Estado de sellado del asiento de valvula
1) Limpie y monte la culata y las piezas de la valvula.

2) Llene los orificios de admisién y escape con
gasolina para comprobar si hay fugas. Si hay fugas,
inspeccione si en la superficie y asiento de la valvula
hay rebabas o cualquier cosa que impida el cierre de
la valvula. Véase “Reparacioén de asientos de valvula
(Pag. 1D-58)".

A ADVERTENCIA

Extreme siempre las precauciones cuando
manipule gasolina.

1823H1140392-01

NOTA

Después de poner en servicio los asientos de
la valvula, compruebe la holgura de valvulas
después de haber vuelto a montar la culata.
Véase “Revision y ajuste de la holgura de
valvulas en la Seccién OB (Pag. 0B-4)".
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Cambio de guias de vélvula
B823H11406028

1) Retire la culata. Véase “Desmontaje del area
superior del motor (Pag. 1D-28)".

2) Retire las valvulas. Véase “Desmontaje y montaje de
la culata (Pag. 1D-48)".

3) Con el extractor de la guia de la valvula, impulse la
vélvula hacia afuera hacia el lado del arbol de levas
de admisién o de escape.

Herramienta especial
@o0 (A): 09916-44310 (Instalador/extractor de
guia de valvula)

NOTA

» Descarte los subconjuntos de laguia de la
valvula extraidos.

e Sdlo las guias de valvula
sobredimensionadas estan disponibles
como piezas de recambio. (N° de pieza.
11115-15H70)

1823H1140393-01

4) Retoque el alojamiento de la guia de la valvula en la
culata utilizando un escariador y el mango.

/A PRECAUCION

Cuando realice el retoque o cuando extraiga
el escariador del agujero de la guia de la
valvula, girelo siempre en sentido de las
agujas del reloj.

Herramienta especial

@0 (B): 09916-34580 (Escariador de guia de
valvula (10,8 mm))

@on (C): 09916-34542 (Mango de escariador)

1823H1140394-01

5) Enfrie las guias de la valvula nuevas en un
refrigerador durante una hora y caliente la culata a
100 — 150 °C con una placa caliente.

/A PRECAUCION

No use un quemador para calentar el agujero
de la guia de la valvula para evitar que la
culata se deforme.

6) Aplique aceite de motor en cada guia de valvula 'y
orificio de guia de valvula.

7) Impulse la guia hacia el orificio de la guia con el
accesorio instalador de la guia de la valvula.

/A PRECAUCION

Si no lubrica el orificio de la guia de la
vélvula antes de insertar la nueva guia en su
lugar, puede dafiar la guia o la culata.

Herramienta especial

(A): 09916-44310 (Instalador/extractor de
guia de valvula)

(D): 09916-53350 (Accesorio)

@I

/(D)
“al) |
p
1
1718H1140127-01
[ 1 culata | A" 180mm

sz [ ()

1823H1140395-01
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8) Después de instalar las guias de la valvula,
rectifique las paredes de la guia con el escariador.
Asegurese de limpiar y engrasar las guias después
de haber utilizado el escariador.

NOTA

« Asegurese de haber enfriado la culata
hasta alcanzar la temperatura ambiente.

» Inserte el escariador desde la caAmara de
combustién y gire siempre el mango del
escariador en el sentido de las agujas del
reloj.

Herramienta especial

(C): 09916-34542 (Mango de escariador)
(E): 09916-34570 (Escariador de guia de
valvula (5,0 mm))

e G2I(©)

1823H1140396-01
9) Vuelva a montar la culata. Véase “Desmontaje y
montaje de la culata (Pag. 1D-48)".
10) Instale el conjunto de la culata. Véase “Montaje del
area superior del motor (Pag. 1D-32)".

Reparacion del asiento de valvula
B823H11406029

Los asientos de vélvula (1), tanto para las vélvulas de
admision como para las de escape, estdn mecanizados
en tres angulos diferentes. La superficie de contacto del
asiento esté cortada a 45°.

45”
60"
d
Naor 15"
AD. ES.
1823H1140138-01
Admision Escape
Angulo de 30°/45°/60° 15°/45°/60°
asiento
Anchura de 09-1.1mm -
asiento
D|anjetro de 33 mm 27,5 mm
valvula
Diametro
interior de | 5,000 — 5,012 mm «—
guia

/A PRECAUCION

» El area de contacto del asiento deberé ser
inspeccionada después de cada corte.

« No utilice compuesto pulidor después de
haber hecho el corte final. El asiento de la
valvula acabado deber4 tener un acabado
suave pero, no demasiado pulido ni
brillante. De esta manera, se proporciona
una superficie suave al asiento final de la
valvula que se hara presente durante los
primeros segundos de funcionamiento del
motor.

« Las valvulas de titanio estan revestidas de
un tratamiento por membrana oxidada
resistente al desgaste, pero la membrana
suele quitarse si se pule después del
realizar el mantenimiento del asiento de la
valvula.

NOTA

Después de poner en servicio los asientos de
la valvula, compruebe la holgura de valvulas
después de haber vuelto a montar la culata.
Véase “Revision y ajuste de la holgura de
valvulas en la Seccién OB (Pag. 0B-4)".
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Desmontaje y montaje de cilindros
B823H11406030

Véase “Desmontaje del area superior del motor
(Pag. 1D-28)".
Véase “Montaje del rea superior del motor (Pag. 1D-32)".

Desmontaje
1) Retire el conector de entrada de agua (1).

1823H1140397-01
2) Retire los tapones de la camisa de agua (2).

“

1823H1140398-01

Montaje
El montaje se realiza en orden inverso al desmontaje.
Preste atencién a los siguientes puntos:

» Aplique refrigerante del motor a las juntas téricas de
los tapones de la camisa de agua.

/A PRECAUCION

Cambie las juntas téricas por nuevas.

» Apriete los tapones de la camisa de agua (1) al par
especificado.

Par de apriete
Tapén de camisa de agua (a);: 11 N-m (1,1 kgf-m)

1 (18 =

1 (V18

1823H1140399-01

 Aplique refrigerante de motor a la junta térica del
conector de entrada de agua.

/A PRECAUCION

Cambie la junta torica por una nueva.

—_|
T >

1823H1140400-01
« Apriete los tornillos del conector de entrada de agua
(2) al par especificado.

Par de apriete
Tornillo de conector de entrada de agua (b):
10 N-m (1,0 kgf-m)

2 (P10 ..
Tl Sl

1823H1140401-01
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Revision de cilindros
B823H11406031

Véase “Desmontaje del area superior del motor
(Pag. 1D-28)".
Véase “Montaje del area superior del motor (Pag. 1D-32)".

Deformacién del cilindro

Compruebe si hay deformacion en la superficie de la
junta del cilindro. Utilice una regla de trazar y una galga
de espesores. Tome lecturas de la holgura en varios
lugares. Si la lectura excede el limite de funcionamiento,
cambie el cilindro.

Herramienta especial
: 09900-20803 (Galga de espesores)

Deformacién del cilindro
Limite de funcionamiento: 0,20 mm

1823H1140402-01

Diametro interior del cilindro

Mida el diametro interior del cilindro en seis lugares
diferentes. Si alguna de las medidas excede el limite,
revise por completo el cilindro y sustituya el piston con
un piston de mayor tamafio. Debe rectificar el resto de
cilindros en consecuencia; de no hacerlo asi, el
desequilibrio podria causar una vibracién excesiva.

Herramienta especial
(A): 09900-20530 (Juego de medicion de
cilindros)

Diametro interior del cilindro
Nominal 81,000 — 81,015 mm

o

{ 4
3
S ).

1823H1140403-01

1823H1140146-02

Juego pistén-cilindro
Véase “Revision de piston y segmentos de piston
(Pag. 1D-62)".
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Extraccién e instalacién de segmentos
de piston
B823H11406032
Extraccion
1) Saque el buldn del piston y retire el piston.
Véase “Desmontaje del area superior del motor
(Pag. 1D-28)".
2) Extienda con cuidado la apertura del segmento con
los pulgares y, a continuacién, empuje hacia arriba
el lado opuesto del 1er segmento para retirarlo.

NOTA

No abra el segmento del piston demasiado
debido a que se puede romper facilmente.

1823H1140303-01

3) Retire el 2° segmento y el anillo de engrase de la
misma manera.

Instalacion

NOTA

» Tengacuidado de no dafiar el pistén
cuando instale el segmento del piston.

* No abra el segmento del pistén demasiado
debido a que se puede romper facilmente.

1) Coloque los segmentos del pistén en el orden del
anillo de engrase, 2° segmento y 1° segmento.

a) El primer érgano que entra en la ranura del anillo
de engrase es el distanciador (1).
Después de poner el distanciador, ajuste los dos
carriles laterales (2).

1718H1140143-02

/A PRECAUCION

Cuando coloque el distanciador, tenga
cuidado de que los dos extremos no se
solapen en laranura.

“B”
1705H1140170-02

| “A" INCORRECTO | “B" CORRECTO |

b) Coloque el 2° segmento (3) y el 1er segmento
(4) en el piston.
NOTA

El ler (4) y el 2° (3) segmento tienen formas
diferentes.

¢ T 4
) J

/ 3 3
\ '
/

1823H1140147-01

NOTA

Coloque el lado con la marca grabada hacia
arriba al realizar el montaje.

—
=

1823H1140148-03
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2) Situe los espacios de los tres segmentos y carriles
laterales como se muestra. Antes de instalar el
piston en el cilindro, compruebe que los espacios
estan marcados de esta manera.

“C”

1823H1140573-02

“C™  1ler segmento y carril lateral superior

“D™: Distanciador

“E"™ 2°segmento y carril lateral inferior

3) Coloque cada pistén y cada bulén del piston. Véase
“Montaje del area superior del motor (Pag. 1D-32)".

Revisién del pistén y del segmento del pistdon
B823H11406033
Véase “Extraccion e instalacién de segmentos de piston

(Pag. 1D-61)".

Diametro de pistén

Mida el diametro del pistén con el micrometro a 15 mm
a” del extremo de la falda. Si el diametro del piston es
inferior al limite de funcionamiento, cambie el piston.

Herramienta especial
(A): 09900-20204 (Micrémetro (75 — 100 mm))

Diametro de piston
Limite de funcionamiento: 80,880 mm

\@j
[ ]

“an

a
A

1823H1140149-01

1649G1140262-03

Juego pistén-cilindro

Reste el diametro del piston del diametro interior del
cilindro. Si holgura entre el pistén y el cilindro excede el
limite de funcionamiento, sustituya el cilindro y el piston.

Juego piston-cilindro
Limite de funcionamiento: 0,120 mm

Holgura entre segmentos y ranuras de piston

Mida las holguras laterales entre los segmentos 1°y 2°
utilizando la galga de espesores. Si cualquiera de las
holguras sobrepasa el limite, sustituya a la vez el pistén
y los segmentos.

Herramienta especial
(A): 09900-20803 (Galga de espesores)
(B): 09900-20205 (Micrometro (0 — 25 mm))

Holgura entre segmentos y ranuras de piston
Limite de funcionamiento (1°) : 0,180 mm
Limite de funcionamiento (2°): 0,150 mm

Anchura de ranura de segmento
“A”: Nominal (1°) : 0,83 - 0,85 mm
“B”: Nominal (1°) : 1,30 — 1,32 mm
Nominal (2°): 1,01 - 1,03 mm
Nominal (Aceite): 2,01 - 2,03 mm

1649G1140263-03

1823H1140580-02
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Espesor del segmento de piston
Nominal (1°) : 0,76 — 0,81 mm
Nominal (1°) : 1,08 — 1,10 mm
Nominal (2°): 0,97 — 0,99 mm

1649G1140264-03

Corte de segmento sin comprimir y en cilindro
Mida la abertura del segmento sin montar utilizando un
pie de rey. A continuacién, encaje el segmento en el
cilindro y mida el corte del segmento en cilindro con la
galga de espesores. Si cualquiera de las mediciones
sobrepasa el limite de funcionamiento, sustituya el
segmento por otro nuevo.

Herramienta especial
@0 (A): 09900-20102 (Pie de rey
(1/20 mm, 200 mm))

Corte de segmento sin comprimir
Limite de funcionamiento (1°) : 5,2 mm
Limite de funcionamiento (2°): 7,2 mm

Herramienta especial
@0 (B): 09900-20803 (Galga de espesores)

Corte de segmento
Limite de funcionamiento (1°) : 0,50 mm
Limite de funcionamiento (2°): 0,50 mm

1649G1140265-03

1823H1140404-01

Bulén y cavidad de bulén

Mida el diametro interior de la cavidad del buldn
utilizando una galga de calibres pequefios. Si estan
fuera de la especificacion o la diferencia entre ambas
medidas sobrepasa los limites, sustituya el piston.

Herramienta especial

(A): 09900-20602 (Galga de cuadrante

(2/2000 mm, 1 mm))

(B): 09900-22403 (Galga de calibres pequefios
(18 — 35 mm))

Diametro interior de cavidad de buldn

Limite de funcionamiento: 18,030 mm

1649G1140267-03
Mida el diametro exterior del bulén en tres posiciones
utilizando el micrémetro. Si cualquiera de las
mediciones excede la especificacion, cambie el bulén
del piston.

Herramienta especial
@0 (C): 09900-20205 (Micrémetro (0 — 25 mm))

Diametro exterior de bulén

Limite de funcionamiento: 17,980 mm

1649G1140268-03
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Desmontaje de la parte inferior del motor
B823H11406034
NOTA

El carter deberé estar separado para poder
realizar tareas de servicio en el ciglefial y la
biela.

1) Retire el conjunto del motor del bastidor. Véase
“Extraccién del conjunto del motor (Pag. 1D-19)".

2) Retire la parte superior del motor. Véase “Desmontaje
del area superior del motor (Pag. 1D-28)".

Manguito del respiradero del carter (PCV)
Desconecte el manguito del respiradero del carter
(PCV) (D).

1823H1140405-01

Cubierta del manguito del respiradero del
carter (PCV)

1) Retire la tapa de la valvula de lengleta (1).

1823H1140406-01

2) Retire la valvula de lengueta (2).

1823H1140407-01

3) Retire la cubierta del respiradero del carter
(PCV) (3).

1823H1140408-01

Motor de arranque
Retire el motor de arranque (1).

1823H1140409-01
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Limitador de par de arranque

Retire el limitador de par de arranque (1) y el engranaje
intermedio de arranque (2). Véase “Extraccion e
instalacion del limitador de par de arranque y el
embrague de arranque en la Seccion 11 (Pag. 11-10)".

NOTA

No retire el embrague de arranque para
desmontar el embrague.

Embrague

Retire las piezas del embrague (1). Véase “Revision
de Desmontaje del Embrague en la Seccién 5C
(Pag. 5C-15)".

1823H1140411-01

Bomba de aceite
1) Retire el anillo de retencion (1).
2) Retire el engranaje impulsado de la bomba de
aceite (2).

NOTA

Tenga cuidado de no dejar caer el anillo de
retencion (1), el pasador (3) o la arandela (4)
en el cérter.

1823H1140412-01

3) Extraiga el pasador (3) y la arandela (4).

©1823H1140413-01

1823H1140414-01



1D-66 Mecanica del motor:

Sensor de marcha engranada
1) Retire las abrazaderas del cable del sensor de
marcha engranada.
2) Retire el sensor de marcha engranada (1).

1823H1140415-02

Embrague de arranque
Retire el embrague de arranque (1). Véase “Extraccién e

instalacién del limitador de par de arranque y el
embrague de arranque en la Seccién 11 (Pag. 11-10)".

1823H1140416-01

Cadena de distribucién
Retire la cadena de distribucién (1) y la rueda impulsora

de la cadena de distribucion (2).

ia
1823H1140417-01

Regulador de tensién de la cadena de distribucién
Retire el regulador de tension de la cadena de
distribucion (1).

1823H1140418-01

Generador
Retire las piezas del generador (1). Véase “Extraccion e

instalacién del generador en la Seccién 1J (Pag. 1J-6)".

1823H1140419-01

Bomba de agua
Retire la bomba de agua (1).

1823H1140420-01




Mecanica del motor: 1D-67

Sistema de cambio de marchas
1) Retire la cubierta de la caja de cambios (1).

1823H1140421-01

7= A_ =1
1823H1140422-01

3) Retire el conjunto del eje de cambio de marchas (3)
con las arandelas (4).

1823H1140423-01

4) Retire el tornillo del disco de leva de cambio de
marchas (5).

5) Retire el disco de leva de cambio de marchas (6).

1823H1140424-01

6) Retire el tope de leva de cambio de marchas (7) y el
tope de brazo de cambio de marchas (8).

1823H1140425-01

Filtro de aceite
Retire el filtro de aceite (1) con la herramienta especial.

Herramienta especial
(A): 09915-40610 (Llave del filtro de aceite)

5

-
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-

1823H1140426-02



1D-68 Mecanica del motor:

Tubo de lubricacion
1) Retire el tubo de lubricacion (1).
2) Retire el amortiguador (2).

Sensor de presion de aceite
Retire el sensor de presion de aceite (1).

Colector de aceite
1) Retire el colector de aceite (1).

2) Retire la junta (2).

1823H1140427-01

1823H1140428-01

1823H1140429-01

1823H1140430-01

Regulador de presion de aceite
Retire el regulador de presion de aceite (1).

1823H1140431-01

Filtro del carter de aceite
1) Retire el filtro de aceite (1).

1823H1140432-01

1823H1140433-01

Tubo del respiradero
Retire el tubo del respiradero (1).

1823H1140434-01



Mecanica del motor: 1D-69

Compensador del ciglefial
1) Retire el separador de aceite (1).

1823H1140435-01
2) Retire el brazo del eje del compensador (2).

1823H1140436-01

1823H1140437-02

4) Retire el conjunto del compensador del cigiiefial (4)
con las arandelas (5).

1823H1140438-02

Carter
1) Quite los tornillos del carter.

NOTA

Afloje los tornillos del céarter diagonalmente
aflojando primero los tamafios mas
pequefios.

1823H1140439-01

1823H1140440-02
2) Retire los tornillos del mufion del cigtefial.

NOTA

Afloje los tornillos del mufion del cigiiefal en
el orden de nimeros descendiente en el
carter.

1823H1140512-01



1D-70 Mecanica del motor:

3) Aseglrese de que ha retirado todos los tornillos.
A continuacion, golpee suavemente los lados del
carter inferior con un martillo de plastico para
separar las mitades superior e inferior del carter y
después extraiga el carter inferior del carter superior.

4) Retire las clavijas.

1823H1140441-01

Ciguefial / biela
1) Retire el conjunto del cigiiefial (1) del carter superior.
2) Retire los cojinetes de empuje (2).

NOTA

Retire la biela si es necesario.
Véase “Extraccion e instalacion de bielas
(Pag. 1D-90)".

1823H1140442-01

Transmision
Retire la pieza de la transmision. Véase “Extraccion de
la transmision en la Seccion 5B (Pag. 5B-3)”.

1823H1140443-01

Surtidor de aceite

1) Retire los surtidores de aceite de refrigeracion del
pistén (1) del carter superior.

1823H1140444-02

2) Retire el surtidor de aceite (2) (para aceite de la
transmision) del carter superior.

-
1823H1140445-01



Mecanica del motor: 1D-71

3) Retire el surtidor de aceite (3) (para el generador)
del carter superior.

1823H1140446-01

4) Retire el surtidor de aceite (4) (para transmision) del
carter inferior.

1823H1140447-01

5) Retire el surtidor del circuito de aceite (5) del carter
inferior.

1823H1140448-01

Cojinete del mufion del cigiefal
Retire los cojinetes superior e inferior del mufién del
ciguienal.

/A PRECAUCION

e Cuando retire los cojinetes del mufién del
ciglenfal, tenga cuidado de no arafar el
carter y los cojinetes del mufiéon del
ciglenal.

* No toque las superficies del cojinete con
las manos. Sujete los cojinetes por los
extremos.

NOTA

* No retire los cojinetes del mufidén del
ciguefial a menos que sea absolutamente
necesario.

* Anote de dénde haretirado los cojinetes
del mufion del cigiiefial de modo que
pueda volver a instalarlos en sus
posiciones originales.

1823H1140449-01

1823H1140450-01



1D-72 Mecanica del motor:

Tapon de la galeria de aceite

1) Retire el tapon de la galeria de aceite (M6) (1),
(M14) (2), (M14) (3) y (M6) (4) del carter superior.

1823H1140452-01

1823H1140453-01

2) Retire los tapones de la galeria de aceite (M6) (5),
(M8) (6), (M10) (7), (M6) (8) y (M16) (9) del céarter
inferior.

1823H1140454-01

1823H1140455-01

Rodamientos

Retire los rodamientos si es necesario. Véase
“Extraccion e instalacion del retén de aceite y los
rodamientos del eje de cambio de marchas en la
Seccién 5B (Pag. 5B-17)".

Montaje de la parte inferior del motor
B823H11406035

Monte la parte inferior del motor en orden inverso al de
desmontaje. Preste atencion a los siguientes puntos:

NOTA

Apligue aceite de motor a cada pieza
deslizante o de rodaje antes del montaje.

Retenes de aceite / rodamientos

 Instale los rodamientos y los retenes de aceite. Véase
“Extraccion e instalaciéon del retén de aceite y los
rodamientos del eje de cambio de marchas en la
Seccion 5B (Pag. 5B-17)".

Tapén de la galeria de aceite

< Apriete cada tapén hasta el par especificado.

/A PRECAUCION

Cambie las juntas por unas nuevas.




Mecanica del motor: 1D-73

Par de apriete

Tapon de la galeria de aceite (M6) y (M8) (a):

10 N:m (1,0 kgf-m)

Tapon de la galeria de aceite (M10) (b): 18 N-m
(1,8 kgf-m)

Tapon de la galeria de aceite (M14) (C): 23 N-m
(2,3 kgf-m)

Tapon de la galeria de aceite (M16) (d): 35 N-m
(3,5 kgf-m)

1823H1140456-02

1823H1140457-02

1823H1140458-01

1823H1140459-01

- ’.f"- _—

1823H1140460-01

Cojinete del mufion del cigienal

» Cuando ajuste los cojinetes del mufién del cigliefial a
los carteres inferior y superior, asegurese de fijar
primero la pieza del retenedor “A” y presionar el otro
extremo.

/A PRECAUCION

No toque las superficies del cojinete con las
manos. Sujételo por el filo del casquillo del
cojinete.

NOTA

Revisey seleccione el cojinete del mufién del
ciguefal si es necesario. Véase “Revision y
seleccion del cojinete del mufiéon del
ciguenal (Pag. 1D-95)".

1823H1140461-01



1D-74 Mecanica del motor:

Surtidor de aceite

« Ajuste las juntas toricas nuevas (1) a cada surtidor de
aceite de refrigeracion del piston y aplique aceite de
motor.

/A PRECAUCION

Use juntas téricas nuevas para evitar fugas
de presion de aceite.

NOTA

Asegurese de colocar el orificio de aceite “A”
de cada surtidor de aceite de refrigeracion
del pistén hacia arriba cuando los instale.

L
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1823H1140209-01

» Monte cada surtidor de aceite de refrigeracion del
piston.
NOTA

Aplique una pequefia cantidad de fijador de
roscas alos tornillos y apriételos hasta el par
especificado.

: Adhesivo fijador de roscas 99000-32110
(THREAD LOCK CEMENT SUPER 1322 0
equivalente)

Par de apriete
Tornillo de surtidor de aceite de refrigerador de
pistén (a): 10 N-m (1,0 kgf-m)

D Bz
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1823H1140462-01

« Instale los surtidores de aceite (para la transmision (2)
y para el aceite (3)).

1823H1140463-01

« Instale los surtidores de aceite (para el generador (4))
en el carter superior y apriete al par especificado.

Par de apriete
Surtidor de aceite (para el generador) (b): 5N-m
(0,5 kgf-m)

1823H1140464-01

Transmisién

« Instale la transmisién. Véase “Instalacion de la
transmision en la Seccién 5B (Pag. 5B-4)".

1823H1140465-01



Mecanica del motor: 1D-75

Ciguenal
» Antes de instalar el conjunto del carter, aplique aceite
de motor a cada cojinete del mufién del cigiiefial.

* Instale el conjunto del carter en el carter superior.

1823H1140466-01
* Inserte los cojinetes de empuje derecho e izquierdo
en los orificios de engrase “A” hacia el brazo del
ciguiefial.

NOTA

» El cojinete de empuje derecho tiene
pintura verde.

* Revisey seleccione el juego de empuje del
ciguefal si es necesario. Véase “Revision
y seleccion del juego de empuje del
ciguenal (Pag. 1D-97)".

1823H1140214-02

Cérter
» Coloque las clavijas en el carter superior.

1823H1140467-01

» Apligue agente adhesivo a la superficie de contacto
del carter inferior de la siguiente manera.

NOTA

» Limpie las superficies de aceite, humedad,
polvo o cualquier otro material extrafio.

« Extiendael obturador sobre las superficies
formando una capa uniformey fina, y
monte los carteres en pocos minutos.

» Tenga mucho cuidado de no aplicar
obturador en ningun orificio de engrase, ni
en laranura de engrase, ni en el cojinete.

» Aplique obturador a superficies
deformadas ya que forma una pelicula
relativamente gruesa.

» Aplique obturador a las superficies de
contacto de las piezas hendidas de los
cérteres.

: Obturador 99000-31140 (SUZUKI BOND
N° 1207B o equivalente)



1D-76 Mecanica del motor:
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1823H1140306-01

“A” Aplique agente adhesivo a las superficies del carter superior e inferior. | : Aplique agente adhesivo.




Mecanica del motor: 1D-77

» Haga coincidir los carteres inferior y superior.  Apriete un poco los tornillos del cérter al mismo
tiempo para igualar la presion.
NOTA Pop g P
Alinee las horquillas de cambio de marchas /APRECAUCION
con cada unade las ranuras de la caja de Ajuste las arandelas de cobre a los tornillos
cambios. “B”.

Par de apriete

Tornillo del carter (M6): 11 N-m (1,1 kgf-m)
Tornillo del carter (M8): 26 N-m (2,6 kgf-m)
Tornillo del carter (M10): 50 N-m (5,0 kgf-m)

1823H1140468-01
» Apriete los tornillos de mufién de cigtiefial (M9) en
orden ascendiente de los nUmeros asignados a los
mismos. Apriete un poco cada tornillo al mismo
tiempo para igualar la presién en los dos pasos
siguientes.

1823H1140469-01

/A PRECAUCION

Ponga las arandelas de cobre nuevas en los
tornillos (*77,“8",“9” y “10") para evitar
fugas de aceite.

Par de apriete

Tornillo del mufién del cigtefial (M9) (Inicial):
18 N'm (1,8 kgf-m)

Tornillo del mufién del cigiefal (M9) (Final):
32 N'm (3,2 kgf-m)

1823H1140470-02

1823H1140309-02




1D-78 Mecanica del motor:

» Después de haber apretado los tornillos de los
mufiones del ciglefial y los tornillos del carter,
compruebe si el cigiiefial gira suavemente.

 Verifigue también que el arbol de transmisién y el eje
intermedio giren suavemente.

1823H1140471-01

1823H1140472-01

Compensador del cigienal

« Temporalmente, instale pifion conductor de la cadena
de distribucion, el embrague de arranque y la cubierta
del embrague de arranque. Véase “Extraccion e
instalacién del limitador de par de arranque y el
embrague de arranque en la Seccién 11 (Pag. 11-10)".

NOTA

Antes de instalar la cubierta del embrague de
arranque, instale las clavijas.

« Gire el cigliefial para poner la linea “A” del embrague
de arranque en la ranura “A” del agujero de
inspeccion de la distribucion de las valvulas.

1823H1140473-01

« Sujete el ciguefial e instale el conjunto del
compensador del ciglefial.

1823H1140474-01

NOTA

Alinee la linea grabada “C” en el
compensador del ciguefial, la referencia “D”
en el engranaje del compensador y la marca
triangular “E” en el carter.

1823H1140222-01
« Aplique solucion de aceite de molibdeno en el eje del
compensador.

M/O: Aceite de molibdeno (Solucion de aceite de
molibdeno)

/A PRECAUCION

Cambie la junta térica (1) por una nueva.

¢ Coloque el eje del compensador.

1823H1140475-02



Mecanica del motor: 1D-79

» Cologue el brazo del eje del compensador.

NOTA

Aplique una pequefa cantidad de fijador de
roscas al tornillo del brazo del eje del
compensador y apriételo al par especificado.

«32 : Adhesivo fijador de roscas 99000-32110
(THREAD LOCK CEMENT SUPER 1322 0
equivalente)

Par de apriete
Tornillo del brazo del eje del compensador (a):
10 N-m (1,0 kgf-m)

1823H1140476-01

» Gire lentamente el eje del compensador (2) hacia la

derecha hasta que se detenga (posicion “F”) con un
destornillador (-).

Desde esta posicion, gire el eje del compensador (2)
hacia la izquierda de 1,5 — 2 graduaciones “G” y
apriete el tornillo (3).

De “F"a“G" 1,5 — 2 graduaciones

Par de apriete
Tornillo de anclaje del eje del compensador (b):
10 N-m (1,0 kgf-m )

NOTA

Si el engranaje del compensador hace ruido
después de arrancar el motor, gire hacia
dentro o hacia fuera el eje del compensador
dentro de 1 graduacién desde la posicion
nominal parareducir el ruido del engranaje.

1823H1140477-02

1823H1140226-01



1D-80 Mecanica del motor:

« Cologue la cubierta del compensador.

NOTA

Aplique una pequefia cantidad de fijador de
roscas al tornillo de la cubierta del
compensador y apriételo al par especificado.

«32 : Adhesivo fijador de roscas 99000-32110
(THREAD LOCK CEMENT SUPER 1322 0
equivalente)

Par de apriete
Tornillo de la cubierta del compensador (C):
10 N-m (1,0 kgf-m)

/

1823H1140478-02

« Retire la cubierta del embrague de arranque, el
embrague de arranque y el pifion conductor de la
cadena de distribucion.

Tubo del respiradero
« Instale el tubo del respiradero en el carter.

NOTA

Aplique una pequefia cantidad de fijador de
roscas al tornillo del tubo del respiradero y
apriételo al par especificado.

: Adhesivo fijador de roscas 99000-32110
(THREAD LOCK CEMENT SUPER 13220
equivalente)

Par de apriete
Tornillo del tubo del respiradero (a): 10 N-m
(1,0 kgf-m)

1823H1140479-01

Filtro del carter de aceite

Coloque la junta torica nueva.

NOTA
Aplique grasa a la junta torica.

Ay . Grasa 99000-25010 (SUZUKI SUPER
GREASE A o equivalente)

/A PRECAUCION

Utilice una junta térica nueva para evitar
fugas de presion de aceite.

1823H1140307-01
Instale el filtro del carter de aceite.

NOTA

Aplique una pequefia cantidad de fijador de
roscas a los tornillos del filtro y apriételos
hasta el par especificado.

: Adhesivo fijador de roscas 99000-32110
(THREAD LOCK CEMENT SUPER 1322 0
equivalente)

Par de apriete
Tornillo de filtro de aceite (a): 10 N-m (1,0 kgf-m)

1823H1140480-01



Mecanica del motor: 1D-81

Regulador de presion de aceite

» Ponga grasa a la junta térica nueva y meta a presion
el regulador de presion de aceite en el carter.

Ay . Grasa 99000-25010 (SUZUKI SUPER
GREASE A o equivalente)

/A PRECAUCION

Utilice unajunta térica nueva para evitar
fugas de presion de aceite.

1823H1140481-01

Colector de aceite
* Instale una junta nueva (1).

/A PRECAUCION

Use una junta nueva para evitar fugas de
aceite.

1823H1140482-01

» Cologue el colector de aceite y apriete los tornillos
diagonalmente.

NOTA

Monte una nueva arandela de junta en el
tornillo del colector de aceite (2).

Par de apriete
Tornillo de colector de aceite (a) 10 N-m (1,0 kgf-m)

1823H1140483-01

Sensor de presion de aceite

« Aplique agente adhesivo a la rosca del conmutador
de presion de aceite y apriete el conmutador de
presion de aceite hasta el par especificado.

NOTA

Tenga cuidado de no aplicar agente adhesivo
al agujero del extremo de la rosca.

: Obturador 99000-31140 (SUZUKI BOND
N° 1207B o equivalente)

Par de apriete
Sensor de presion de aceite: 14 N-m (1,4 kgf-m)

SEEN

1718H1140233-01



1D-82 Mecanica del motor:

Tubo de lubricacién

« Coloque lajunta térica nueva en el tubo de lubricacion
y ponga grasa.

/A PRECAUCION

Use una junta torica nueva para evitar fugas
de aceite.

A8 . Grasa 99000-25010 (SUZUKI SUPER
GREASE A o equivalente)

Y.
4
>
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1823H1140484-01
 Instale las nuevas arandelas de junta (1).

/A PRECAUCION

Use las nuevas arandelas para evitar fugas
de aceite.

1823H1140485-01

1823H1140236-05

« Apriete los tornillos del tubo de lubricacién (3) y el
tornillo de unién del tubo de lubricacion (4) al par
especificado.

NOTA

* Aplique una pequefia cantidad de fijador
de roscas alos tornillos del tubo de
lubricacion (3).

» Aplique aceite de motor al tornillo de unién
del tubo de lubricacién (4).

: Adhesivo fijador de roscas 99000-32110
(THREAD LOCK CEMENT SUPER 1322 0
equivalente)

Par de apriete

Tornillo del tubo de lubricacion (M6) (a): 10 N-m
(1,0 kgf-m)

Tornillo de unién del tubo de lubricacion (M14) (b)
24 N-m (2,4 kgf-m)

1823H1140486-03

Filtro de aceite

« Coloque el filtro de aceite con la herramienta
especial. Véase “Cambio del aceite y del filtro de
aceite del motor en la Seccion 0B (Pag. 0B-10)".

Herramienta especial
(A): 09915-40610 (Llave del filtro de aceite)

1823H1140238-01



Mecanica del motor: 1D-83

Sistema de cambio de marchas

» Instale el tope de leva de cambio de marchas (1), el
tornillo (2), la arandela (3) y el muelle de retorno (4).

» Ponga una pequefia cantidad de fijador de roscas al
tornillo del tope de leva de cambio de marchas (2) y
apriete al par especificado.

. Adhesivo fijador de roscas 99000-32030
(THREAD LOCK CEMENT SUPER 1303 0
equivalente)

NOTA

Enganche el extremo del muelle de retorno
“A” al tope (1).

Par de apriete
Tornillo del tope de leva de cambio
de marchas (a): 10 N-m (1,0 kgf-m)

1823H1140239-02

1823H1140596-01
« Compruebe si el tope de leva de cambio de marchas
se mueve suavemente.
 Sitle la leva de cambio de marchas en posicion de
punto muerto.

» Cologue la placa del tope de leva de cambio de
marchas (5).

NOTA

Haga coincidir el pasador de leva de cambio
de marchas “B” con el agujero del disco de
tope de leva del cambio de marchas “C”.

1823H1140488-02

» Ponga una pequefia cantidad de fijador de roscas al
tornillo del disco de tope de leva del cambio de
marchas (6) y apriete al par especificado.

: Adhesivo fijador de roscas. 99000-32110.
(THREAD LOCK CEMENT SUPER 1322 o
equivalente).

Par de apriete
Tornillo de la placa de tope de leva de cambio de
marchas. (b). 13 N-m (1,3 kgf-m)

1823H1140489-04

« Instale el conjunto del eje del cambio de marchas (7)
y las arandelas (8) como se muestra en la figura.

NOTA

Sujete el tope del brazo de cambio de marchas
con los extremos del muelle de retorno.

1823H1140490-04



1D-84 Mecanica del motor:

« Instale una junta nueva (9) y las clavijas.

/A PRECAUCION

Use una junta nueva para evitar fugas de
aceite.

« Ponga grasa al labio del retén de aceite de la cubierta
de la caja de cambios.

Azx . Grasa 99000-25010 (SUZUKI SUPER
GREASE A o equivalente)

1823H1140491-03
« Apriete los tornillos de la cubierta de la caja de
cambios (10) al par especificado.

Par de apriete

Tornillo de la cubierta de la caja de cambios (c):
10 N'-m (1,0 kgf-m)

1823H1140492-04

Bomba de agua
e Aplique grasa a la nueva junta térica (1).

/A PRECAUCION

Utilice una junta térica nueva para evitar
fugas de presién de aceite.

Ay . Grasa 99000-25010 (SUZUKI SUPER
GREASE A o equivalente)

I§23Hll40493-02
« Apriete los tornillos de anclaje de la bomba de agua
(2) al par especificado.

Par de apriete
Tornillo de anclaje de la bomba de agua (a):
10 N'm (1,0 kgf-m)

1823H1140494-01

Generador

 Instale las piezas del generador (1). Véase
“Extraccion e instalacién del generador en la
Seccion 1J (Pag. 1J-6)".

1823H1140419-01




Mecanica del motor: 1D-85

Regulador de tensién de la cadena de distribucién

* Instale el regulador de tension de la cadena de
distribucion (1).

» Aplique fijador de roscas al tornillo del regulador de
tension de la cadena de distribucion (2).

Par de apriete
Tornillo del regulador de tensién de la cadena de
distribucion: (a): 23 N-m (2,3 kgf-m)

1823H1140496-01

> v

-
1823H1140581-03

: 23 Nm (2,3 kgf-m)
. Aplique fijador de roscas.

Cadena de distribucién
* Instale el pifién conductor de la cadena de
distribucion (1) en el cigtefial.
NOTA

Haga coincidir el diente ancho del pifién
conductor de la cadena de distribuciéon y el
del ciglefial.

1823H1140497-01

+ Instale la cadena de distribucion (2) en el pifién
conductor de la cadena de distribucion.

T\
1823H1140498-01

Embrague de arranque

 Instale el embrague de arranque (1). Véase
“Extraccion e instalacion del limitador de par de
arranque y el embrague de arranque en la Seccién 11
(Pag. 11-10)".

1823H1140416-01

Sensor de marcha engranada

NOTA

Alinee el pasador del sensor de marcha
engranada “A” con el orificio de la leva de
cambio de marchas “B”.

1823H1140495-03
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Monte el sensor de marcha engranada.

Instale las abrazaderas del cable del sensor de
marcha engranada.

Aplique ligeramente un agente adhesivo a la ranura
de la arandela del cable del sensor de marcha
engranada.

: Obturador 99000-31140 (SUZUKIBOND N°
1207B o equivalente)

NOTA

e Lasuperficie plana de la abrazadera queda
mirando hacia el cable.

« Después de que la abrazadera haga
contacto con el tope “C” del cérter, apriete
el tornillo de abrazadera.

« Asegurese de instalar la arandela (1) en el
carter.

1823H1140499-03

Par de apriete

Tornillo de anclaje del sensor GP (a): 6,5 N-m
(0,65 kgf-m)

Tornillo de abrazadera del cable del sensor GP
(b): 6,5N-m (0,65 kgf-m)

1823H1140500-01

Bomba de aceite
« Instale la junta térica nueva en la bomba de aceite y
ponga grasa.

/A PRECAUCION

Utilice una junta térica nueva para evitar
fugas de presién de aceite.

Ay . Grasa 99000-25010 (SUZUKI SUPER
GREASE A o equivalente)
NOTA

Ajuste el extremo del eje de bomba de aceite
“A” al eje de labomba de agua.

1823H1140501-02

« Instale la bomba de aceite y apriete los tornillos al par
especificado.

Par de apriete
Tornillo de anclaje de labomba de aceite (a):
10 N-m (1,0 kgf-m)

1823H1140502-01
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* Instale la arandela (1) y el pasador (2).

NOTA

Tenga cuidado de no dejar caer la arandela ni
el pasador en el interior del cérter.

] 1823H1140503-01
* Instale el engranaje impulsado de la bomba de
aceite (3).
* Instale el anillo de retencion (4).

Herramienta especial
@o0 : 09900-06107 (Pinzas para anillo de
retencion)

1823H1140504-02

Embrague

» Retire las piezas del embrague (1). Véase “Revision
de Desmontaje del Embrague en la Seccién 5C
(Pag. 5C-15)".

1823H1140411-01

Limitador de par de arranque

 Instale el engranaje intermedio de arranque y el
limitador de par de arranque. Véase “Extraccion e
instalacién del limitador de par de arranque y el
embrague de arranque en la Seccion 11 (Pag. 11-10)".

1823H1140505-01

Motor de arranque

« Instale el motor de arranque (1). Véase “Extraccién e
instalacién del motor de arranque en la Seccién 1l
(Pag. 11-4)".
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Cubierta del respiradero del carter (PCV)

» Ponga agente adhesivo a la superficie de contacto de
la cubierta del respiradero.

NOTA

« Limpie las superficies de aceite, humedad,
polvo o cualquier otro material extrafio.

« Extiendael obturador sobre las superficies
formando una capa uniformey fina, y
monte la cubierta del respiradero en pocos
minutos.

« Apliquelo a superficies deformadas ya que
forma una pelicula relativamente gruesa.

: Obturador 99000-31140 (SUZUKI BOND
N° 1207B o equivalente)

1823H1140308-01

1. Cubierta del respiradero del carter (PCV)

:

Aplique agente adhesivo.

« Instale la cubierta del respiradero del carter (PCV) (2).

Par de apriete
Tornillo de la cubierta PCV (a) 10 N-m (1,0 kgf-m)

I83H1140507-02

« Instale la valvula de lengieta (3).

1823H1140506-01
« Instale la tapa de la valvula de lengiieta (4).

Par de apriete
Tornillo de la tapa de la valvula de lengleta PCV
(b): 10 N-m (1,0 kgf-m)

1823H1140508-02

Area superior del motor

« Monte el area superior del motor. Véase “Desmontaje
del area superior del motor (Pag. 1D-28)".

Manguito del respiradero del carter (PCV)
« Instale el manguito del respiradero del carter (PCV) (1).

“~ /1

1823H1140405-01
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Desmontaje y montaje del compensador

del ciguenfial
B823H11406036

Véase “Desmontaje del area inferior del motor
(Pag. 1D-64)".
Véase “Montaje del area inferior del motor (Pag. 1D-72)".

NOTA

No es necesario retirar el conjunto del motor
del bastidor para extraer el compensador del
ciguenal. Véase “Extraccion e instalacién del
colector de aceite, el filtro del carter de aceite
y el regulador de presion de aceite en la
Seccion 1E (Pag. 1E-6)".

Desmontaje

1) Retire las arandelas (1), los cojinetes (2) y el
separador (3) del compensador del cigliefial.

1823H1140267-02
2) Retire el engranaje del compensador (4) junto con
los amortiguadores (5) del compensador del
ciguefial.
3) Retire los amortiguadores (5) del engranaje del
compensador (4).

1823H1140268-02

Montaje

Monte el compensador del cigtefial en orden inverso al

de desmontaje. Preste atencion a los siguientes puntos:

 Apligue solucion de aceite de molibdeno en los
amortiguadores.

M/O: Aceite de molibdeno (Solucion de aceite de
molibdeno)

1823H1140269-03

 Instale los amortiguadores en el engranaje del
compensador como se muestra en la figura.

 Instale el compensador del cigiiefial en el engranaje
del compensador.

NOTA

» Haga coincidir las piezas “A” del
compensador del ciglefial con los
espacios entre los amortiguadores.

e Haga coincidir la linea grabada “B” del
compensador del ciglefial con la
referencia “C” del engranaje del
compensador.

1823H1140270-01

1823H1140271-01
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 Aplique solucidon de aceite de molibdeno a los
cojinetes, separadores y arandelas.

M/O: Aceite de molibdeno (Solucion de aceite de
molibdeno)

1823H1140272-04

Revision del compensador del cigiefial
B823H11406037

Véase “Desmontaje y montaje del cigiiefial (P4g. 1D-89)".

Amortiguador
Revise si el amortiguador ha sufrido dafios o desgaste y
cambielo si encuentra algun defecto.

o®

L 4

1823H1140273-01

Cojinete y arandela

Revise los cojinetes y las arandelas por si estan
desgastados o dafiados. Cambie el cojinete o la
arandela, si hay algo fuera de lo normal.

O

=2

W

o'

1823H1140274-02

Eje del compensador

Revise el eje del compensador por si estuviese
desgastado o dafiado. Cambie el eje del compensador
si hay algo fuera de lo normal.

1823H1140275-01

Extraccién e instalacion de bielas
B823H11406038

Extraccion

1) Retire el conjunto del cigliefial del carter.

Véase “Desmontaje del &rea inferior del motor
(Pag. 1D-64)".

2) Afloje los tornillos de tapa de bielas utilizando una
llave de tubo de 10 mmy 12 caras, y golpee con
cuidado los tornillos de tapa de bielas con un martillo
de plastico para quitar la tapa de bielas.

3) Retire las bielas y marquelas para poder identificar
sus respectivos cilindros.

1823H1140276-02
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4) Retire los cojinetes (1).

NOTA

* No retire los cojinetes (1) a menos que sea
absolutamente necesario.

e Anote de donde haretirado los cojinetes

de modo que pueda volver ainstalarlos en
sus posiciones originales.

/A PRECAUCION

Al retirar los cojinetes, tenga cuidado de no
arafar las bielas ni los cojinetes.

1718H1140269-01

Instalacion

1) Al instalar los cojinetes de la biela, asegurese de fijar
primero la pieza del tope “A” y, a continuacién,
presionar el otro extremo.

NOTA

Revise y seleccione el cojinete del pasador
de ciglefial-biela si es necesario. Véase
“Revision y seleccién del cojinete del
pasador de ciguefial-biela (P4g. 1D-93)".

1823H1140578-01
2) Aplique solucién de aceite de molibdeno a las
mufiequillas del cigtiefial y a la superficie del
cojinete.

/A PRECAUCION

No olvide limpiar la cabeza de la biela.

M/O: Aceite de molibdeno (SOLUCION DE
ACEITE DE MOLIBDENO)

H
S

1718H1140273-01

3) Cuando ajuste la tapa de la biela, aseglrese de que
el cadigo de diam. int. “B” en cada biela quede hacia
el lado de admision.

1823H1140277-01

4) Apligue aceite de motor a los tornillos de tapas de
biela.

5) Apriete el tornillo de la tapa de la biela con una llave
dinamomeétrica de 10 mm, 12 puntos como se
describe en los dos pasos siguientes.

Par de apriete
Tornillo de tapa de biela: 21 N-m (2,1 kgf-m) y
gire 1/4 (90°)

1823H1140278-01

1823H1140279-01

“A" 90°

6) Compruebe que la biela se mueve suavemente.

7) Instale el conjunto del cigiiefial en el carter. Véase
“Montaje del area inferior del motor (Pag. 1D-72)".
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Revision de bielas y ciguefal
B823H11406039
Véase “Extraccion e instalacion de bielas (P4g. 1D-90)".

Diametro interior de pie de biela

Con una galga de calibres pequefios, mida el didmetro
interior del pie de biela.

Si el diametro interior del pie de biela excede el limite de
funcionamiento, cambie la biela.

Herramienta especial

(A): 09900-20602 (Galga de cuadrante

(2/2000 mm, 1 mm))

(B): 09900-22403 (Galga de calibres pequefios
(18 — 35 mm))

Diam. int. de pie de biela
Limite de funcionamiento: 18,040 mm

1823H1140280-01

Holgura lateral de cabeza de biela
1) Compruebe la holgura lateral de la cabeza de la
biela con una galga de espesores.

Herramienta especial
@on (A): 09900-20803 (Galga de espesores)

Holgura lateral de cabeza de biela
Limite de funcionamiento: 0,3 mm

1823H1140281-01

2) Si la holgura excede el limite, quite la biela y mida la
anchura de la cabeza de la biela y la anchura de la
mufiequilla de ciglefial. Véase “Extraccion e
instalacién de bielas (Pag. 1D-90)". Si cualquiera de
las mediciones excede la especificacion, cambie la
biela o el cigleial.

Herramienta especial

@20 (B): 09900-20205 (Micrémetro (0 — 25 mm))
@20 (C): 09900-20605 (Calibrador (1/100 mm,
10 — 34 mm))

Ancho de cabeza de biela
Nominal 20,95 — 21,00 mm

Anchura de la muiequilla de ciglienal
Nominal 21,10 — 21,15 mm

iz [ (@)

G216

1823H1140282-01

Descentramiento del ciguefial

Apoye el ciguefial usando los bloques en V como se
muestra, con los dos cojinetes extremos apoyados
sobre los bloques. Coloque la galga de cuadrante segin
se muestra, y gire lentamente el cigliefal para leer el
descentramiento. Si el descentramiento excede el limite
de funcionamiento, cambie el ciglefial.

Herramienta especial

(A): 09900-20607 (Galga de cuadrante
(1/200 mm, 10 mm))

(B): 09900-20701 (Soporte magnético)
(C): 09900-21304 (Bloque en V (100 mm))

Descentramiento del cigliefial
Limite de funcionamiento: 0,05 mm

iz [(0)

1823H1140283-02
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Revisidon y seleccién del cojinete del pasador

de ciguefal-biela
B823H11406040
Véase “Extraccion e instalacion de bielas (Pag. 1D-90)".

Revision
1) Revise si hay sefiales de fusién, corrosion, quemado
o imperfecciones en las superficies del cojinete. Si

las hubiera, cambielos por un juego de cojinetes
especificado.

i —

1718H1140285-01
2) Sitte la galga de plastico axialmente a lo largo de la
mufiequilla de cigliefial, evitando el agujero de
aceite como se muestra en la figura.

Herramienta especial
(A): 09900-22301 (Galga de plastico
(0,025 - 0,076 mm))

1718H1140286-01

3) Apriete los tornillos de tapas de biela hasta el par
especificado, en dos fases.

NOTA

e Alinstalar latapa de la bielaen la
mufiequilla de ciglefial, aseglrese de que
el cédigo de diam int. “A” de la bielaqueda
hacia el lado de admisidn.

* No gire nunca el ciguefial o la biela con
una galga de plastico insertada.

4) Retire las tapas de biela y mida la anchura de la
galga de plastico comprimida con la escala plegable.
Esta medida debe tomarse en la parte mas ancha de
la galga de plastico comprimida.

Si la holgura de lubricacién excede el limite de
funcionamiento, seleccione los cojinetes especificos
de la tabla de seleccion de cojinetes.

Holgura de lubricacién de cabeza de hiela
Nominal 0,032 — 0,056 mm

Holgura de lubricacién de cabeza de hiela
Limite de funcionamiento: 0,080 mm

iz [

1718H1140289-01

Seleccién

1) Compruebe los nimeros del cédigo de diam. int. de
la biela correspondiente ([1] 6 [2]) “A”".

Il @3

1718H1140290-01

Especificacion de diam. int. de bielas

Par de apriete
Tornillo de tapa de biela: 21 N-m (2,1 kgf-m)y
gire 1/4 (90°)

1823H1140284-01

Cédigo “A” Especificaciéon de diam. int.
1 41,000 — 41,008 mm
2 41,008 — 41,016 mm
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2) Compruebe los nimeros del codigo de diam. ext. del
pasador del cigliefial correspondiente ([1], [2] 6 [3]) “B".

1823H1140285-02
3) Mida el didm. ext. de la mufiequilla de cigiiefial de la
biela con la herramienta especial. Si cualquiera de
las mediciones excede la especificacién, cambie el
ciguiefial.
Especificacidon de didm. ext. del pasador del
ciguenal

Cédigo “B” Espemﬂcag)l(?n de diam.
1 37,992 — 38,000 mm
2 37,984 — 37,992 mm
3 37,976 — 37,984 mm

Herramienta especial
@20 (A): 09900-20202 (Micrémetro (1/200 mm,
25 - 50 mm))

1823H1140286-01

4) Seleccione los cojinetes especificados en la tabla de
seleccion de cojinete.

/A PRECAUCION

El juego de cojinetes debe cambiarse entero.

Tabla de seleccién de cojinetes

D.E. del pasador de cigtenal “B”

CcODIGO 1 2 3
Biela 1 Verde Negro Marrén
D.I.*A” 2 Negro Marrén Amarillo

Especificacién de espesor de cojinetes

Color “C” (ref.) Espesor
(12164fé281-0A0) 1,480 — 1,484 mm
(12164’?15639]!;81—080) 1,484 - 1,488 mm
(12162{'2(;;)0”1-000) 1,488 - 1,492 mm
(1216222232—0%) 1,492 - 1,496 mm

“C™ Codigo de color

1823H1140595-01



Mecanica del motor: 1D-95

Revision y seleccidn de cojinetes de mufion del
ciguefial

B823H11406041
Véase “Desmontaje del area inferior del motor
(Pag. 1D-64)".
Véase “Montaje del area inferior del motor (Pag. 1D-72)".

Revisién
1) Revise cada uno de los cojinetes del carter superior
e inferior por si estuviesen dafiados.

1823H1140449-01

1823H1140450-01

2) Fije el ciguefal en la caja del ciguiefial superior.
3) Instale la galga de plastico en cada mufion del
cigiiefial como se muestra en la figura.
Herramienta especial
(A): 09900-22301 (Galga de plastico
(0,025 - 0,076 mm))
NOTA

No coloque la galga de plastico en el orificio
del aceite.

1823H1140511-02
4) Acople el cérter inferior al cérter superior.

5) Apriete los tornillos de mufién de cigliefial (M9) en
orden ascendiente de los niUmeros asignados a los
mismos. Apriete un poco cada tornillo al mismo
tiempo para igualar la presion en los dos pasos
siguientes.

NOTA

No gire el ciglefial con una galga de pléastico
insertada.

Par de apriete

Tornillo del mufién del cigiefial (M9) (Inicial):
18 N-m (1,8 kgf-m)

Tornillo del mufién del ciguefial (M9) (Final):
32 N'm (3,2 kgf-m)

1823H1140512-01
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6) Quite el carter inferior y mida la anchura de la galga
de plastico comprimida con la escala plegable.
Esta medida debe tomarse en la parte mas ancha
de la galga de plastico comprimida. Si la holgura de
lubricacion excede el limite de funcionamiento,
seleccione los cojinetes especificos de la tabla de
seleccion de cojinetes.

Holgura de lubricacién del mufién del cigliefial
Nominal 0,010 — 0,028 mm

Holgura de lubricacién del mufién del cigliefial
Limite de funcionamiento: 0,080 mm

1823H1140509-02

Seleccioén

1) Compruebe los cédigos de diam. int. del mufién del
carter correspondientes “A” ([A] o [B]), estampados
en la parte trasera del carter superior.

“p

1823H1140510-02

Especificacién del diam. int. del mufién del
carter

Caodigo “A” Especificacion de diam. int.
A 43,000 — 43,006 mm
B 43,006 — 43,012 mm
C 43,012 — 43,018 mm

2) Compruebe los codigos diam ext. del mufién del
ciguiefial correspondientes “B” ([A], [B] o [C]),
estampados en el ciguefial.

1823H1140293-01
3) Mida el diam. int. del cigliefial con la herramienta
especial. Si cualquiera de las mediciones excede la
especificacion, cambie el cigliefial.

Especificacion de diam. ext. del muidn del

Caddigo “B” Especificacion de diam. ext.
A 39,994 — 40,000 mm
B 39,988 — 39,994 mm
C 39,982 — 39,988 mm

Herramienta especial
(A): 09900-20202 (Micrémetro ( 1/100 mm,
25 -50 mm))

(A)N\L’l.

1823H1140294-01
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4) Seleccione los cojinetes especificados en la tabla de
seleccion de cojinete.
Tabla de seleccién de cojinetes

D.E. del ciguenal “B”
CODIGO A B C
Cojinete A Verde Negro Marrén
del carter B Negro Marrén Amarillo
D.I."A" C Marrén Amarillo Azul

Especificacion de espesor de cojinetes

Color “C” (ref.) Espesor
(1222912%0-%0) 1,492 - 1,495 mm
(12229,_\Ile5g|_r|80_080) 1,495 - 1,498 mm
(12229'\flfé;)(;10-0C0) 1,498 — 1,501 mm
(12222-?2{-:'(;8-0D0) 1,501 - 1,504 mm
(12229-/;;%0-0@) 1,504 - 1,507 mm

1718H1140303-01

“C". Codigo de color

Revision y seleccién del juego de empuje del
ciguefial

B823H11406042
Véase “Desmontaje del area inferior del motor
(Pag. 1D-64)".
Véase “Montaje del area inferior del motor
(Pag. 1D-72)".
Revision

1) Con los cojinetes de empuje del lado izquierdo y del
lado derecho del cérter insertados en el céarter
superior.

2) Mida el juego de empuje “a” entre el cojinete de
empuje del lado izquierdo y el carter usando la galga
de espesores. Si el juego de empuje excede el
rango nominal, ajuste el juego de empuje.

NOTA

Tire del ciguefial hacia la izquierda (lado del
generador) de manera que no haya holgura
en el cojinete de empuje de lado derecho.

Herramienta especial
(A): 09900-20803 (Galga de espesores)

Juego de empuje del ciguefial “a’
Nominal 0,055 - 0,110 mm

1823H1140513-01

1. Cojinete de empuje de lado derecho “A”. Lado delantero

2. Caojinete de empuje de lado izquierdo

1823H1140514-01
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Seleccién

1) Retire el cojinete de empuje de lado derecho y mida
el espesor usando el micrometro. Si el espesor del
cojinete de empuje del lado derecho esta por debajo
del nominal, sustitdyalo por un cojinete nuevo y mida
el juego de empuje otra vez, de la forma descrita en

1y ?2).

Herramienta especial
(A): 09900-20205 (Micrometro (0 — 25 mm))

2) Si el cojinete de empuje de lado derecho esta dentro
del rango nominal, vuelva a insertar el cojinete de
empuje de lado derecho y quite el cojinete de

empuje de lado izquierdo.

3) Con el cojinete de empuje de lado izquierdo retirado,
mida la holgura “a” usando la galga de espesores

como se muestra.

Herramienta especial

@o0 (B): 09900-20803 (Galga de espesores)

Espesor del cojinete de empuje de lado derecho

Nominal 2,425 — 2,450 mm

1649G1140343-02

4) Seleccione un cojinete de empuje de lado izquierdo de la tabla de seleccion.

NOTA

1823H1140515-01

El cojinete de empuje del lado derecho tiene la misma especificacion que el VERDE (12228-24F00-0D0)
del cojinete de empuje de lado izquierdo.

Tabla de seleccién del cojinete de empuje de lado izquierdo

Holgura ante_s de insertgr el_cojinete Color “A” (ref.) Espesor del c_ojinete Juego de empuje
de empuje del lado izquierdo de empuje
2,560 — 2,585 mm (12228E§|2T:(())0-0F0) 2,475 — 2,500 mm
2,535 — 2,560 mm (12222_”2"221')%_%0) 2,450 — 2,475 mm
2,510 — 2,535 mm (122285/264{280-0D0) 2,425 — 2,450 mm 0,060 — 0,110 mm
2,485 — 2,510 mm (12228_9221)0_0(:0) 2,400 — 2,425 mm
2,460 — 2,485 mm (12228'_\'28‘?;80_080) 2,375 — 2,400 mm
2,430 — 2,460 mm (12228_'22{;’00_0 A0y | 2:350-2375mm 0,055 — 0,110 mm

upn
4

1649G1140345-02

| “A" Cédigo de color

5) Después de seleccionar un cojinete de empuije izquierdo, instale el cojinete y mida después el juego de empuje

nuevamente.




Mecanica del motor: 1D-99

Datos de mantenimiento

Valvula + Guia

Especificaciones

B823H11407001

Unidad: mm
Elemento Nominal Limite
., , ADM. 33 —
Diametro de valvula ESC. 275 —
. . ADM. 0,08 - 0,18 —
Holgura de valvulas (en frio) ESC. 0.18-0.28 —
Juego guia-vastago ADM. 0,010 - 0,037 —
909 9 ESC. 0,030 — 0,057 —
Diametro interior de guia AEDgIC Y 5,000 - 5,012 —
Diametro exterior del vastago ADM. 4,975 — 4,990 —
9 ESC. 4,955 — 4,970 —
Desviacion del vastago de la ADM. Y
. — 0,25
valvula ESC.
Descentramiento de vastago de ADM. Y
. — 0,05
valvula ESC.
. , ADM. Y
Ancho de asiento de valvula ESC. 09-11 —
Descentramiento radial de cabeza ADM. Y . 003
de vélvula ESC. ’
Longitud sin carga del muelle de la | ADM. Y
. — 42,3
valvula ESC.
., . ADM. Y Aprox. 137 N (14,0 kgf)
Tension de muelle de véalvula ESC. con longitud 36,6 mm —
Arbol de levas + Culata
Unidad: mm
Elemento Nominal Limite
Altura de leva ADM. 36,98 — 37,02 36,68
ESC. 36,58 — 36,62 36,28
Holgura de lubricacién del mufién ADM. Y
del arbol de levas ESC. 0,032 -0,066 0.150
Diam. int. del soporte del mufiondel| ADM. Y
arbol de levas ESC. 24,012 - 24,025 o
Diam. ext. del mufién del arbol de ADM. Y 23.959 — 23,980 .
levas ESC.
Descentramiento del arbol de levas — 0,10
Pasador de cadena de distribucion 15° pasador .
(en la flecha “3”) P
Deformacién de culata — 0,20




1D-100 Mecéanica del motor:

Cilindro + Pistdn + Segmentos
Unidad: mm

Elemento Nominal Limite
L, L, 5 1 000 kPa
Presion de compresion 1400 -1 800 kPa (14 — 18 kgf/cm?) (10 kgf/cm?)
Diferencia de presién de 200 kPa
comprension o (2 kgflcm?)
Juego piston-cilindro 0,035 - 0,045 0,120
Diam. int. del cilindro 81,000 — 81,015 Sin muescas i
arafazos
. L 80,960 — 80,975
Diametro del piston Mida 15 mm desde el final de la falda. 80,880
Distorsion del cilindro — 0,20
Corte de los segmentos sin 1° — Aprox. 6,5 (0,26) 5,2
comprimir 20 2T Aprox. 9,0 7,2
[0}
Corte de segmento en cilindro ;0 2_T 0,06 - 0,18 0,50
Holgura entre segmentos y ranuras 1° — 0,180
de piston 2° — 0,150
10 0,83-0,85 L
Anchura de ranura de segmento 1,30-132
20 1,01-1,03 —
Lubricacion 2,01 -2,03 —
10 0,76 — 0,81 L
Grosor de segmento 1,08 -1,10
20 0,97 — 0,99 —
Didm. int. de cavidad de bulén 18,002 — 18,008 18,030
Didm. ext. de bul6n 17,996 — 18,000 17,980
Biela + Ciguenal
Unidad: mm
Elemento Nominal Limite
Diametro interior de pie de biela 18,010 - 18,018 18,040
Huelgo lateral de cabeza de biela 0,10-10,20 0,3
Anchura de cabeza de biela 20,95 - 21,00 —
Anchura de mufiequilla de cigtenal 21,10-21,15 —
Holg_ura de lubricacion de cabeza 0,032 — 0,056 0,080
de biela
l)_la_mgtro exterior de mufiequilla de 37.976 — 38,000 .
ciguehal
Holg_urﬁl dNe lubricacion del mufidon 0,010 — 0,028 0,080
del cigtiefal
Diam. ext. del mufién del ciglienal 39,982 - 40,000 —
. . Lado derecho 2,425 - 2,450 —
Grosor de cojinetes de empuje Lado
del cigtiefal L 2,350 - 2,500 —
izquierdo
Juego de empuje del ciglefal 0,055-0,110 —
Descentramiento de ciglefial — 0,05




Mecanica del motor: 1D-101

Especificaciones del par de apriete

B823H11407002

Par de apriete

Pieza de fijacién Nota
N-m kgf-m
Tornillo de anclaje del sensor STP 3,5 0,35 & (Pag. 1D-14)
Tornillo de anclaje de la valvula ISC 2 0,2 & (Pag. 1D-14)
Tornillo de anclaje del sensor TP 3,5 0,35 & (Pag. 1D-14)
Tornillo de anclaje de la tuberia de distribucién de & (Pag. 1D-15)
. 3,5 0,35
combustible
Regulador de empuje de montaje del motor 10 1,0 & (Pag. 1D-25)
Tuerca de bloqueo del regulador de empuje de montaje 45 45 & (Pag. 1D-26)
del motor '
Tornillo de la culata (M10) (Inicial) 25 2,5 & (Pag. 1D-35)
Tornillo de la culata (M10) (Final) 52 5,2 & (Pag. 1D-35)
Tornillo de la culata (M6) 10 1,0 & (Pag. 1D-35)
Tuerca del cilindro (M6) 10 1,0 & (Pag. 1D-35)
Tornillo lateral de culata 14 1.4 & (Pag. 1D-35)
Tornillo de unién del manguito de aceite 18 1,8 & (Pag. 1D-36)
Tornillo de soporte de mufidn de arbol de levas 10 10 & (Pag. 1D-38) /
' & (P4&g. 1D-44)
Tornillo del tubo de lubricacién (carcasa de arbol de levas) 10 1,0 & (Pag. 1D-39)
Tornillo de la guia de la cadena de distribucién n° 2 10 1,0 & (Pag. 1D-39)
Tornillo de anclaje del regulador de tension de la cadena & (Pag. 1D-40)
C T 10 1,0
de distribucion:
Tapa de mantenimiento del regulador de tension de la 23 53 & (Pag. 1D-40) /
cadena de distribucion ' & (Pag. 1D-50)
Tapa de inspeccién de la distribucién de valvulas 23 2,3 & (Pag. 1D-42)
Tapa de la cubierta del embrague de arranque 11 1,1 & (Pag. 1D-42)
Tornillo de la tapa de la culata 14 1,4 & (Pag. 1D-43)
Tapoén de la galeria de aceite (culata) 10 1,0 & (Pag. 1D-50)
Union de toma auxiliar de agua 14 1,4 & (Pag. 1D-50)
Tornillo de la tapa del termostato 10 1,0 & (Pag. 1D-51)
Sensor de temperatura de refrigerante de motor 18 1,8 & (Pag. 1D-51)
Tapdn de camisa de agua 11 1,1 & (Pag. 1D-59)
Tornillo de conector de entrada de agua 10 1,0 & (Pag. 1D-59)
Tapoén de la galeria de aceite (M6) y (M8) 10 1,0 & (Pag. 1D-73)
Tapoén de la galeria de aceite (M10) 18 1,8 & (Pag. 1D-73)
Tapoén de la galeria de aceite (M14) 23 2,3 & (Pag. 1D-73)
Tapoén de la galeria de aceite (M16) 35 3,5 & (Pag. 1D-73)
Tornillo de surtidor de aceite de refrigeracion de pistén 10 1,0 & (Pag. 1D-74)
Surtidor de aceite (Para el generador) 5 0,5 & (Pag. 1D-74)
Tornillo del mufon del cigtefial (M9) (Inicial) 18 18 & (Pag. 1D-77) /
' & (P4g. 1D-95)
Tornillo del mufion del ciguefial (M9) (Final) 32 39 & (Pag. 1D-77) /
' & (P4&g. 1D-95)
Tornillo del céarter (M6) 11 1,1 & (Pag. 1D-77)
Tornillo del carter (M8) 26 2,6 & (Pag. 1D-77)
Tornillo del carter (M10) 50 5,0 & (Pag. 1D-77)
Tornillo del brazo del eje del compensador 10 1,0 & (Pag. 1D-79)
Tornillo de anclaje del eje del compensador 10 1,0 & (Pag. 1D-79)
Tornillo de la cubierta del compensador 10 1,0 & (Pag. 1D-80)
Tornillo del tubo del respiradero 10 1,0 & (Pag. 1D-80)
Tornillo de filtro de aceite 10 1,0 & (Pag. 1D-80)
Tornillo de colector de aceite 10 1,0 & (Pag. 1D-81)
Sensor de presion de aceite 14 1.4 & (Pag. 1D-81)
Tornillo del tubo de lubricacion (M6) 10 1,0 & (Pag. 1D-82)
Tornillo de unién del tubo de lubricacion (M14) 24 2,4 & (Pag. 1D-82)
Tornillo del tope de leva de cambio de marchas 10 1,0 & (Pag. 1D-83)
Tornillo de disco de tope de leva de cambio de marchas 13 1,3 & (Pag. 1D-83)
Tornillo de la cubierta de la caja de cambios 10 1,0 & (Pag. 1D-84)




1D-102 Mecéanica del motor:

Par de apriete

Pieza de fijacion Nota
N-m kgf-m
Tornillo de anclaje de la bomba de agua 10 1,0 & (Pag. 1D-84)
Tornillo del regulador de tension de la cadena de & (Pag. 1D-85)
C 23 2,3
distribucion:
Tornillo de anclaje del sensor GP 6,5 0,65 & (Pag. 1D-86)
Tornillo de abrazadera del cable del sensor GP 6,5 0,65 & (Pag. 1D-86)
Tornillo de anclaje de la bomba de aceite 10 1,0 & (Pag. 1D-86)
Tornillo de la cubierta de PCV 10 1,0 & (Pag. 1D-88)
Tornillo de tapa de valvula de lengiieta de PCV 10 1,0 & (Pag. 1D-88)
Tornillo de tapa de biela 21 N-m (2,1 kgf-m) y gire & (Pag. 1D-91) /
1/4 (90°) @ (Pag. 1D-93)

NOTA

El par de apriete especificado también se describe en la referencia siguiente.
“Componentes del cuerpo del acelerador (P4g. 1D-8)"

“Estructura del cuerpo del acelerador (Pag. 1D-9)”
“Instalacion del conjunto del motor (Pag. 1D-25)"
“Montaje del area inferior del motor (Pag. 1D-72)"

Referencia:

Para obtener mas detalles sobre el par de apriete de un elemento de fijacion no especificado en esta seccién, véase

“Lista de pares de apriete en la Seccién 0C (Pag. 0C-9)".

Herramientas y equipos especiales

Material de mantenimiento recomendado

B823H11408001

Material

Especificacion o producto recomendado por SUZUKI

Nota

Grasa

SUZUKI SUPER GREASE A o equivalente

Ref.: 99000-25010

& (Pag.
& (Pag.
& (Pag.
& (Pag.
& (Pag.
& (Pag.
& (Pag.
& (Pag.

1D-14) /
1D-14) /
1D-80) /
1D-81) /
1D-82) /
1D-84) /
1D-84) /
1D-86)

Aceite de molibdeno

SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO

& (Pag.
& (Pag.
& (Pag.
& (Pag.
& (Pag.
& (Pag.
& (Pag.

1D-32) /
1D-36) /
1D-52) /
1D-78) /
1D-89) /
1D-90) /
1D-91)

Obturador

SUZUKI BOND N° 1207B o equivalente

Ref.: 99000-31140

& (Pag.
& (Pag.
& (Pag.
& (Pag.
& (Pag.
& (Pag.

1D-42)/
1D-50) /
1D-75) /
1D-81) /
1D-86) /
1D-88)

Adhesivo fijador de

roscas equivalente

THREAD LOCK CEMENT SUPER 1303 o

Ref.: 99000-32030

& (Pag.

1D-83)

equivalente

THREAD LOCK CEMENT SUPER 1322 o

Ref.: 99000-32110

& (Pag.
& (Pag.
& (Pag.
& (Pag.
& (Pag.
& (Pag.
& (Pag.

1D-74) [
1D-79) /
1D-80) /
1D-80) /
1D-80) /
1D-82) /
1D-83)




Mecanica del motor: 1D-103

NOTA

El material de mantenimiento requerido también se describe en la referencia siguiente.
“Componentes del cuerpo del acelerador (Pag. 1D-8)"

“Montaje del area inferior del motor (Pag. 1D-72)"

Herramienta especial

B823H11408002

09900-06107

Pinzas para anillos de
resorte

& (P4g. 1D-87)

09900-20102

Pie de rey

(1/20 mm, 200 mm)
@ (Pag. 1D-55) /

= (Pag. 1D-63)

09900-20202
Micrémetro (

1/100 mm, 25 — 50 mm)
@ (Pag. 1D-43) /

& (Pag. 1D-94) /

& (Pag. 1D-96)

09900-20204
Micrémetro (75 — 100 mm)

& (P4g. 1D-62)

09900-20205
Micrémetro (0 — 25 mm)

& (Pag.
& (Pag.
& (Pag.
& (Pag.

1D-45) /
1D-55) /
1D-62) /
1D-63) /
& (Pag. 1D-92) /
& (Pag. 1D-98)

09900-20530

Juego de medicién de
cilindros

& (Pag. 1D-60)

09900-20602
Galga de cuadrante
(1/2000 mm, 1 mm)
@ (Pag. 1D-45) /

@ (Pag. 1D-63) /

@ (Pag. 1D-92)

09900-20605
Calibrador

(2/200 mm, 10 — 34 mm)
& (P4ag. 1D-92)

09900-20607
Galga de cuadrante
(2/200 mm, 10 mm)
& (Pag. 1D-43) /

& (Pag. 1D-53) /

& (Pag. 1D-54) /

& (Pag. 1D-54) /

& (Pag. 1D-92)

09900-20701
Soporte magnético

& (Pag. 1D-43) /
& (Pag. 1D-53) /
& (Pag. 1D-54) /
& (Pag. 1D-54) /
& (Pag. 1D-92)

09900-20803
Galga de espesores
& (Pag. 1D-53) /

& (Pag. 1D-60) /

& (Pag. 1D-62) /

& (Pag. 1D-63) /

& (Pag. 1D-92) /

& (Pag. 1D-97) /

& (Pag. 1D-98)

09900-21304

Bloque en V (100 mm)
& (Pag. 1D-43) /

& (Pag. 1D-53) /

& (Pag. 1D-54) /

& (Pag. 1D-92)




1D-104 Mecéanica del motor:

09900-22301
Galga de pléastico
(0,025 - 0,076 mm)
@ (P4g. 1D-44) /

& (Pag. 1D-93) /

& (Pag. 1D-95)

09900-22302
Galga de plastico
(0,051 - 0,152 mm)
& (Pag. 1D-44)

09900-22403

Galga de calibres pequefios
(18 — 35 mm)

& (Péag. 1D-45) /

& (Péag. 1D-63) /

& (Pag. 1D-92)

09915-40610
Llave del filtro de aceite

= (Pag. 1D-67) /
= (P4g. 1D-82)

09915-63311
Accesorio de manémetro
& (Pag. 1D-3)

09915-64512
Manémetro
& (P4ag. 1D-3)

09916-10911

Juego de esmeriladora de
vélvulas

& (P4g. 1D-56)

09916-14510
Compresor de muelle de
valvula

& (Pag. 1D-48) /

& (Pag. 1D-52)

09916-14522

Accesorio del compresor de
muelle de valvula

& (Pag. 1D-48) /

& (Pag. 1D-52)

09916-34542
Mango de escariador

& (P4g. 1D-57) /
& (P4g. 1D-58)

09916-34570
Escariador de guia de
valvula (5,0 mm)

& (Pag. 1D-58)

09916-34580
Escariador de guia de
véalvula (10,8 mm)

@ (Pag. 1D-57)

09916-44310
Instalador/extractor de guia
de véalvula

& (Pag. 1D-57) /

& (Pag. 1D-57)

09916-53350
Accesorio

= (Pag. 1D-57)

09916-74521
Soporte

& (P4ag. 1D-33)

09916-74550

Cinta (didmetro de piston:
73 — 85 mm)

@ (Pag. 1D-33)




Mecanica del motor:

1D-105

09916-84511

Pinzas para regulador de
vélvula

& (Pag. 1D-48) /

@ (P4g. 1D-52)

09919-28620
Protector de manguito

& (P4g. 1D-48) /
& (P4g. 1D-52)

09930-11950
Llave torx

& (Pag. 1D-13) /
& (Pag. 1D-14) /
& (Pag. 1D-14)

09940-14990

Llave de tubo del regulador
de empuje de montaje del
motor

& (Pag. 1D-24) /

& (Pag. 1D-24) /

& (Pag. 1D-26)




1E-1 Sistemade lubricacion del motor:

Sistema de lubricacion del motor

Precauciones

Precauciones respecto al aceite del motor
B823H11500001

Véase “Recomendaciones respecto a combustible y aceite en la Seccion 0A (Pag. 0A-3)".

Diagrama de tendido

Diagrama del sistema de lubricacion del motor
B823H11502001



Sistema de lubricacién del motor:

1E-2
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1E-3 Sistema de lubricacién del motor:

Diagrama del circuito de lubricacién del motor

fjm

B823H11502002

lm

1823H1150042-01

1. Circuito principal |




Sistema de lubricaciéon del motor: 1E-4
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1E-5 Sistemade lubricacion del motor:

Informacién y procedimientos de diagnoéstico

Diagndstico por sintomas de la lubricacion del motor

B823H11504001

Situacién Causa posible

Correccion / Elemento de referencia

El motor se calienta en
exceso

Cantidad insuficiente de aceite de

Comprobar el nivel y afiadir.

motor.

Bomba de aceite defectuosa. Sustituir.

Circuito de aceite obstruido. Limpiar.
Refrigerador de aceite obstruido. Limpiar o sustituir.
Aceite de motor inadecuado. Cambiar.

El humo de escape esta
sSucio o es espeso.

Cantidad excesiva de aceite de motor.

Comprobar el nivel y vaciar.

Al motor le falta potencia

Cantidad excesiva de aceite de motor.

Comprobar el nivel y vaciar.

Comprobacion de la presion de aceite
B823H11504002

Compruebe la presion del aceite del motor
periédicamente. Es un buen indicador del estado de las
partes moviles.

NOTA
Antes de comprobar la presion del aceite,
compruebe lo siguiente.

* Nivel de aceite (Véase “Cambio del aceite y
del filtro de aceite del motor en la Seccién
0B (Pag. 0B-10)".

« Fugas de aceite (si se encuentra una fuga,
repérela).

e Calidad del aceite (si el aceite esta
decolorado o deteriorado, cambielo).

1) Arranque el motor y compruebe si el piloto indicador
de la presion de aceite esta encendido. Sila luz
sigue encendida, compruebe el circuito del piloto
indicador de la presion de aceite. Si el circuito esta
bien, compruebe la presion de aceite de la manera
siguiente.

2) Quite el tapdn del circuito principal de aceite (1).

1823H1150002-01

3) Coloque el manémetro de presion de aceite y el
adaptador en el circuito principal de aceite.

Herramienta especial

(A): 09915-74521 (Manguito del mandémetro
de presion de aceite)

(B): 09915-74540 (Adaptador del
mandémetro de presiéon de aceite)

(C): 09915-77331 (Medidor (para alta
presion))

1823H1150044-01



Sistema de lubricacion del motor: 1E-6

4) Caliente el motor de la siguiente manera:
En verano: 10 min. a 2 000 rpm
En invierno: 20 min. a 2 000 rpm

5) Después de calentarlo, aumente la velocidad del
motor a 3 000 rpm (observe el cuentarrevoluciones)
y lea el manémetro de aceite.
Si la presion del aceite es superior o inferior a la
especificada, puede deberse a las siguientes
causas.

Especificaciones de presién de aceite
200 - 500 kPa (2,0 — 5,0 kgf/cm?) a 3 000 rpm,
temp. aceite a 60 °C.

Presion de aceite elevada| Presidn de aceite baja

* Viscosidad del aceite de Filtro de aceite atascado

motor demasiado + Fuga de aceite en el
elevada conducto de aceite

» Conducto de aceite « Junta térica dafiada
atascado

« Bomba de aceite
defectuosa

¢ Una combinacién de los
puntos anteriores

« Una combinacién de los
puntos anteriores

6) Detenga el motor y retire el adaptador y el
manometro de presion de aceite.

7) Coloque nuevamente el tapén del circuito principal
de aceite (1) y apriételo al par especificado.

/A PRECAUCION

Use una junta nueva para evitar fugas de
aceite.

Par de apriete
Tapén del circuito principal de aceite (M16) (a):
35 N-m (3,5 kgf-m )

1823H1150003-01
8) Compruebe el nivel de aceite del motor. Véase
“Cambio del aceite y del filtro de aceite del motor en
la Seccién 0B (Pag. 0B-10)".

Instrucciones de reparaciéon

Cambio del aceite y del filtro de aceite del motor
B823H11506001

Véase “Cambio del aceite y del filtro de aceite del motor
en la Seccion 0B (Pag. 0B-10)".

Revisiéon del nivel de aceite del motor
B823H11506002

Véase “Cambio del aceite y del filtro de aceite del motor
en la Seccion OB (Pag. 0B-10)".

Extraccion e instalacion del colector de aceite,
el filtro del céarter de aceite y el regulador de

presiéon de aceite
B823H11506003

Extraccién

1) Vacie el aceite del motor. Véase “Cambio del aceite
y del filtro de aceite del motor en la Seccién 0B
(Pag. 0B-10)".

2) Quite 